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KIINDULO ALLAPOT - 2012

A hajézas tradicionalis sikeragazata volt Magyarorszagnak

Magyarorszagon 464 olyan telepiilées van, amely viz mellett helyezkedik el,
ezekben 4,5 milli6 ember él, ez is bizonyitja, hogy hazank szamara fontos a viz

és vizi kézlekedés.

A magyar torténelemben a hajézas tobb évszazadon keresztll tradicionalis siker-
agazat volt. Minden szegmensében, a hajétervezésben és épitésben, az uszédaruk
gyartasaban, a kereskedelmi- és hadihajézasban, a hajostiszt- és
kereskeddképzésben, kikotdéépitésben és Uzemeltetésben, valamint a vizépitésben
hosszu ideig vilagszinvonalon alltunk. A tapasztalt szakemberek, a mi{iszaki
dokumentaciok, a tudas ma is rendelkezésre allnak, egyel6re azonban nagy részuk
kulfoldi tarsasagok javara hasznosul.

Az 1895-ben alapitott Magyar Kiralyi Folyam- és Tengerhajézasi Rt. (M.F.T.R.),
illetve jogutodja a Magyar Hajézasi Rt. (M.H.R.T.) a hajézas minden teruletén
mUkodo, jol szervezett, és kivaldban menedzselt tarsasagok voltak, jelentds
nemzetkozi presztizzsel. Megmutattak, hogy egy stratégiai agazat tobbségi nemzeti
tulajdonban tartasaval, folyamatos kormanyzati kontrolljaval, és szakmailag elhivatott
menedzsmenttel erfs piaci poziciok épithetok ki. A MAHART lépcsbzetes és
elnyujtott privatizacidja azonban 2006-ban befejez6dott, és azota nem beszélhetink
er8s magyar hajézasrol. Sét, egyaltalan, magyar hajézasrél sem nagyon.
A MEFTER-MAHART 111 éves torténete azonban egy magasabb szinten vald
folytatasra és tovabbfejlesztésre érdemes, mert mindez elésegitené

» anemzetkdzi turizmus és idegenforgalom hazai vonzaserejének névelését,

» a minéségi munkahelyteremtést,

» amagyar ipar €s jarmugyartas ujjaélesztéset,

» az europai aruforgalmi logisztika egy nagyobb szeletének Magyarorszagra

koncentralasat, valamint
» az ezekbdl fakado jarulékos elénydket.



Egy tudatos és a kormanyzati akaratot maga mogott tudd Nemzeti Hajozasi Stratégia
nagy szakmai tamogatottsaggal fog jarni, és mar rovidtavon gazdasagi,
kornyezetvédelmi sikereket hoz az orszag szamara, egyuttal hazank megitélését is

tovabb javitja.

A magyar hajézasban mindig is fokozottan jelen volt az er6s nemzeti érzés, a magyar
lobogd feltétel nélklli tisztelete. Ezek az értékek a Nemzeti Hajézasi Stratégia

megalkotasaban is kulcsszerepet kaptak.

A hajozas jovoképének makrogazdasagi keretrendszere

A magyar hajézas jovOképét nagyban befolyasoljak a térségben jellemzévé vald
gazdasagi folyamatok: els6sorban a globalizaci6 és az integraciés folyamatok.
Jelent6s a hatasa a fosszilis Gzemanyagok korlatozott elérhetéségének, a kornyezeti

ertékek kiemelt szerepének.

,,,,,

» A tagorszagok kozotti és a tagorszagokon bellli mobilitasi igények tovabb

novekednek;
A karosanyag-kibocsatassal kapcsolatos szabalyozasok egyre szigorodnak;

A szénalapu Uzemanyagok elégetésébdl szarmazd CO, kibocsatas egyenes

aranyban van a felhasznalt tzemanyag mennyiségével;
A fosszilis Gzemanyagok egyre dragulnak, mikzben minéséguk egyre romlik;

A telepulési kornyezetben felértékelédnek az egyéni kdzlekedési modok (Id.
budapesti személyszallitasban visszatért a hajézas);
» Az EU kulkereskedelmi forgalma a belsé forgalomhoz képest intenzivebben

fejladik.

A nemzetkdzi elvarasok mellett hasonlé fontossaggal birnak a hazai
nemzetgazdasagi fejlesztési iranyokbdl levezethetd kovetelmények, amelyek az

alabbi f6 ,hajtémotorok” kéré épithetdk:
Viz — Individualitas — Foldrajzi elhelyezkedés

A vizikdzlekedés szemszogébdl, a harombdl ketté meghatarozé elem. Magyarorszag

az atalakuld kdzép-, kelet-, és délkelet-eurdpai térség sulypontjaban, Ny-K és E-D
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iranyu kozlekedési tranzit tengelyek metszéspontjaban fekszik — amely foldrajzi

helyzetet feltétlendl ki kell hasznalnunk.

A ,,Helsinki Korridorok”eurdpai szakaszai -
|6l lathaté Magyarorszag centralis helyzete

s

A Duna gazdasagi szerepét vizsgalva ma abbdl kell kiindulnunk, hogy az Eurépa—
Tavol-Kelet forgalom oriasi névekedése jelentésen befolyasolja a kbzép-eurdpai
térség teljes logisztikajat. A nyugati és észak-eurdpai kikotok tulterheltsége
kovetkeztében egyre er6sodik a forgalom az EU keletebbre fekvd tengeri kikotoi felé.
Hazank szempontjabdl Constanta, Koper és Rijeka elmult években tapasztalhaté
forgalomndvekedésének van jelentésége. A kozuti szallitas gyors novekedése az
orszagon athaladd nagy jelentéségl nemzetkdzi kozuti folyosdk miatt aranytalanul
nagy kornyezeti terhelést okoz, tovabba fennall a veszélye, hogy a hazankat elkerulé
alternativ utvonalak infrastrukturalis fejlesztése az orszagot gazdasagilag még kijjebb
tolja az EU perifériajara. A Duna, mint az eurépai gazdasagi tér VII. szamu folyoséja
kiemelt jelentéségl a nemzeti és a transznacionalis teruletfejlesztési programokban,

oriasi logisztikai lehet6séget jelent az atrendez8dé eurdpai szallitasi rendszerben.

Az Eurdpai Unidé és a vilag tobbi része kozotti kereskedelem tobb mint kétharmada
(70%) tengeri hajokon bonyolddik le. Evente tdébb mint kétmilliard tonna kiilénféle aru
fordul meg az eurdpai kikotékben. A legnagyobb eurdpai tengeri kikotékbél adott a
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lehet6ség a belvizen valé gazdasagos arutovabbitashoz, hazank iranyaba. llyen
kikotok Rotterdam (a vilag legnagyobb eurdpai forgalmi kikotdje), Amsterdam,
Antwerpen, Bréma, Gent, Terneuzen és Constanta. Belvizi uton a masodik
legnagyobb forgalmu eurdpai kikétd, Hamburg is elérhet6, de abban a relaciéban a
vasuti szallitds gazdasagosabb. A hazai belvizi szallitds azonban nem éri el a
kivanatos szintet, pedig a logisztika huzéagazati szerepéhez, és a kulkereskedelem

gazdasagossaga szempontjabdl ez elengedhetetlen feltétel.

A féldrajzi elhelyezkedés elbnyei csak akkor érvényesithetdk, ha

» Budapesten és néhany attraktiv Duna-menti varosunkban - azok megfelel6é
varosrészeiben - megfeleldé kikotéhelyeket, és kiszolgalast tudunk nyujtani a

folyamatosan novekvd szallodahajé forgalomnak;

» A hajozas a varosi és agglomeracios kozlekedés, valamint a hazai kirandulo
turizmus (pl. bor-, kerékparos turak) kulonbozé formaiva fejlédik — erre
alkalmas hajopark, kikoték, és kiszolgald hattér szukséges.

» A jelenlegi tranzit aruforgalom egy részét megfeleld kozlekedési- és szallitasi
halézat, csomoépontok, valamint azokra telepitett intermodalis és
multifunkcionalis logisztikai kdzpontok - azaz kikoték -, illetve kapcsolodé ipari

parkok birtokaban képesek vagyunk megallitani, és hozzaadott értéket

biztositani.

Fo6 kitorési pontok

» A nemzetkozi viziturizmusnak ma még az elsészamu célpontja Budapest

Ezt a poziciét a szolgaltatasok folyamatosan javitasaval és bévitésével

védeni, erésiteni szikséges.

> Hajok a varosi és agglomeracios kozlekedésben

Jollehet a hajok utazésebessége nem éri el a kozuti jarmlvekét, de a

,,,,,,

mint a varosi kdzlekedés mas jarmivei esetében.

» A hagyomanyokkal rendelkez6 hazai hajéépitési agazat ujjaélesztése
Uj tipusu, kis meriilésii - max. 2,0 m - hajok tervezése és épitése, a hatdsagi

féméret korlatozasokat maximalisan kihasznalva a hosszusag és szélesség
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tekintetében. Figyelembe véve a magyar és egyes kilfoldi Duna szakaszok
paramétereit alacsony vizallasok id6szakaban, gazdasagilag indokolt egy ilyen
specialis aruszallitd onjard hajotipus kifejlesztése.

> A hajok és kikotok magas szintii kiszolgalasa
Ez viszonylag uj terulet, de a piac megtartdsa miatt elengedhetetlen a
fejlesztése. A szolgaltatasok rendkivil széles kore flzhet6 fel a varosi- és
agglomeracios kozlekedés, valamint a luxus szallodahajok kiszolgalasi

tevékenységére.

> A vizi aruszdllitas jelenlegi bazisarui a nagy mennyiségii omlesztett
aruféleségek
Magyarorszagon a vizi uton szallithaté aruk mezégazdasagi termékek és ipari

tovabbi nagy

forgalomndvekedést lehet elérni a konténerizalt aruk vizi utra terelésével is,

alapanyagok formajaban régota jelen vannak, és

ahogy az Neémetorszagban és Hollandiaban az elmult évtizedekben

végbement.

> A MOL és az OMV ma is nagy iizemanyagforgalmat bonyolit a vizi uton,
és a tartalyhajopark novelésével tovabbi forgalmazdék is bevonhatok a

szallitasba.

» Kornyezetkimélés

Folyami Vasuti Kozuti
aruszallitas | fuvarozas | fuvarozas
Fuvarteljesitmény azonos energiafel-
. 15 8 1

hasznalas mellett
Beruhazasi koltségigény

o . 1 5 8
(tonnakilométerre vetitve)
Atlagos fuvardijak 1 3,3 7.8
Nemzetgazdasagi szintl koéltségek

o . 1 3 8
(tonnakilométerre vetitve)
Balesetek miatti koltségek 7 15
Munkaergigény 7 11




> Ontozés
Hazank vizkészletét harom f6 6sszetevd adja:
- ateruletunkre hullé csapadék és az altala taplalt felszini vizek,
- afelszin alatti vizek,

- a hatarainkon tulrél érkez6 hozzafolyas.

A kiilféldi hozzafolyas tekintetében Magyarorszag Eurépaban a harmadik
helyen all, Hollandia és Bulgaria mogott. A csapadék és hozzafolyas dsszegének
tekintetében is csak hét orszagnak van a hazai felszini vizkészletet meghalado
ellatottsaga. Ebben a szerencsésnek latsz6 helyzetben azt gondolhatnank, hogy
hazank az aszalyos idészakokat gond nélkul kezelheti a kulfoldrél érkezd és
hazankon athaladd folyokbdl. Mindez azonban nem igy van, amit bizonyitanak a
klimavaltozas felgyorsulasabdl szarmazo egyre gyakoribb és elnyuld aszalyok altal
okozott jelentdés karok. A nagy arhullamok ugyanis egyre hevesebbek, gyorsan
vonulnak, és mivel ezekbdél az extra vizhozamokbdl nem tartunk vissza semennyit

- azaz nem tarozunk -, igy akadalymentesen elhagyjak orszagunkat.

Ezzel szemben az aszalyos id6szakok tartésak, és az erre jellemz6 alacsony
vizszintek miatt a talajviz is lesullyed. Kilénésen nagy és fokozatosan er6s6dé gond
ez a Duna-Tisza kdozének déli részén, a Homokhatsagon. A Homokhatsag vizben
szegény, a klimavaltozas hatasa miatt a régié az elsivatagosodas veszélyének van
kitéve.

A Dunabdl taplalt 6ntézési rendszerrel lehetové tehetnénk az oOntdzéses
gazdalkodas Homokhatsagra torténd Kkiterjesztését, ami szamottevd termelési
tobblettel, és a gazdasagi szerkezetvaltas kovetkeztében jelentés munkahely-

teremtéssel jarna egyutt (Id. Kert-Magyarorszag koncepcio).

Az ontozéses gazdalkodas termékeit nagy kapacitasu vizi utakon a korlatlan
felvevé képességii keleti piacokra lehetne szallitani, valamint az import

termékek jelentés részének hazaival valo kivaltasa is lehetévé valna.

» Keleti iranya hajézas elinditasa
Az Ontdzéses gazdalkodas altal termelt magas mindségl zoldségeknek,

gabonaféléknek szinte korlatlan felvevé piaca lehet Oroszorszag. A tulzsufolt nyugat-

europai viziutakkal szemben, az Al-Duna — Fekete tenger — Azovi tenger — Don —



Volga dtvonalon csaknem korlatlan kapacitas all a folyami-, a tengeri
parthajozasi és a folyam-tengeri hajézasok rendelkezésére. Ebben az iranyban a
magyar hajozas szamara javasolt Uj technoldgia, a hitékonténeres folyami hajozas
kifejlesztése is.
Az egyesitett eurdpai viziut rendszer — jol lathato, hogy a folyami és tengeri
parthajozasi technologiak 6sszekapcsolasaval az orosz piac
nagy kapacitasokkal elérheté
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A hitékonténerek fuvarozasaban jelenleg a legnagyobb gondot a hitéshez
szukséges aramellatas jelenti, amit a kozuti vagy vasuti szallitd jarmirdl nem tudnak
biztositani, mert minden egyes konténerhez csatolni kell sajat aramforrast, un. mobil
gen-set-et. Ezeknek a tarolasa, karbantartédsa, érkezés utani atpozicionalasa mas
felhasznalasi helyre, folyamatos veszteségekkel jard, nehézkes és bonyolult
logisztikai feladat. Hajon torténé szallitas esetében egyszer(i miiszaki megoldassal
megvalosithatd a konténerek hajorol torténd aramellatdsa. Ez a megbizék szamara

jelentés konnyebbséget jelentene, akik emiatt a hajdézas felé fordulnanak.

Amennyiben a magyar hajézas keleti iranyba fordul a nagyon erés nyugati
iranya hajézasi verseny helyett, tovabba alkalmassa valik a konténeres és
hiitokonténeres szallitasi moédra is, belathaté idén beliil attraktiv novekedést

érhet el.



A hajozas jelenlegi helyzete Magyarorszagon
» Jelenlegi helyzet a személyszallitasban

Menetrendszerii, kozforgalmu személyszallitasrol csak a Foévarosban és a

Balatonon beszélhetiink.

A BKV altal idén (ujra)inditott fOvarosi rendszer egyel6re mintavételnek jo,
megmutatja, hogy csucsidészakokban valos lakossagi igény jelentkezik a hajok
hasznalatara, de a rendszer elemei (kikdtdk, hajok) mind szamukban, mind miszaki
szinvonalukban elégtelenek. A koézforgalmu vizi személyszallitas egyelére csak
Budapesten belul mikodik, ahol az eléregedett és lassu hajépark miatt nem mutat
elényt a tobbi kozlekedési eszk6zhoz képest, hiszen a megalldk kozotti tavolsagok

busszal, metroval vagy villamossal gyorsabban megtehetdk.

A koézforgalmu vizi személyszallitasnak nagy jelentésége lenne az el6varosi
kozlekedésben, kulondsen a két nagy sziget (Szentendrei és Csepel), valamint
kornyékuk lakossaganak a févarosba szallitdsaban. Ehhez azonban gyorsjaratu (45-
50 km/h holtvizi sebességli) hajok lennének sziikségesek, valamint fejlett, j6 kozuti

kapcsolatokkal és P+R parkolokkal egyutt épitett kikotéhalozat.

A Balatoni Hajozasi Zrt. személyhajo jaratai, a kompok kivételével, turisztikai célokat
szolgalnak, és mikodési id6szakuk megegyezik az idegenforgalmi szezonnal. A
kozuti kozlekedés fontos kapcsolé eleme a Szantdd-Tihany rév kompjarat, ami a
jeges id6szak kivetelével folyamatosan Uzemel. Régoéta tervezett és sziikséges

beruhazas lenne egy masodik kompvonal kiépitése Fonyod és Badacsony kozott.

Kiranduléhajézast szamottevd mértékben c¢csak a MAHART PassNave
Személyhajézasi Kft. folytat. A varosnézé-, program- és rendezvényhajozasban
pedig a PassNave mellett az Eurépa Rendezvényhajo Kft. és néhany kisebb

vallalkozas vesz részt.

A Budapest kézpontu személyhajozasi piac az egyetlen olyan szegmens a
magyar hajézasban, amelyben tobb KKV is képes a vallalkozasat fenntartani,

és remeényeink szerint hosszabb tavon is folytatni.

A nemzetkozi szallodahajézas a vizi személyszallitas legnagyobb forgalmu,
leggyorsabban ndvekedd és legjovedelmezdbb Uzleti terllete. Ennek a piacnak a

hajézasi oldalan hazank nincs jelen, de Budapest kivalo idegenforgalmi poziciojabdl
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fakadoan a kikotéhelyek és a hajoknak nyujtott parti szolgaltatasok tekintetében
stratégiai a szerepe. Ezzel a jovedelmezd lehet6séggel azonban még nem sikerult
megfelel6 mddon élni. Mindez azzal fenyeget, hogy Budapest elveszitheti kiemelt
jelentéségét a vilag szallodahajés piacan. Gyors és a rendszert alapjaiban érintdé

jelenleginél sokkal tobb hasznot szedni beldle.
» Jelenlegi helyzet az aruszallitasban

Eurdpai kitekintésben a hazai belvizi hajozas teljesitménye az Osszes szallitasi
teljesitményhez viszonyitott részaranyaval jelenleg az eurdpai uniés atlag alatti. (A
magyar adatok részletezve, a t6bbi 2001-es adat - akkor adtak ki a ,Fehér Kbnyvet”, azaz az EU

kézlekedéspolitikajat. Ezek az adatok nem valtoztak meghatarozé médon.)

EU27: 4,5-5%

EU15: 6,5-7%"

Hat (jél szabalyozott vizi uttal rendelkezd) EU-orszagban: 12—-18%;
Hollandiaban és Németorszagban a viziut 100-100 km-es savjaban: 40-55%;

A Duna-menti orszagokban (a délszlav haboruk elétti id6szakban): 8—11%;

YV V V V V V¥V

Magyarorszag

e adélszlav haboruk elbtti években: 3-5%,
e kozben ~2%,

e 2003-2009: ~3,5-4 %,

e 2010: ~5,0-5,5%(!)

A vizikdzlekedés kornyezetbarat, és eltéréen minden mas gazdasagi tevékenységtdl,
az a gazdasagi tevékenyseg, ami a kornyezet allapotanak megdrzésébe leginkabb
beleillik.

' Az EU15 részaranyt erésen torzitja, hogy a rendkivil jelentds (a kozuti teljesitményekkel versenyzé
.tengeri parthajozasi” (SSS = short see shipping) teljesitményeket is figyelembe veszi, azaz négy
Osszetev@s a rendszer (k6zut, vasut, belvizi at, SSS). A magyar szallitasi teljesitményeket pedig csak
az elsd harom szallitasi méd adja.
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Egy tonna aru szallitasi tavolsaga 5 liter iizemanyaggal

» Energiafelhasznaldsa, kornyezetterhelése téredéke mas fuvarozasi

modoknak;
» Zajartalom (korszer( infrastruktura mellett) gyakorlatilag nincs;

» Meérseékli a kdzuti infrastruktura terhelését, a kdzlekedés zsufoltsagat, és ezzel

enyhiti a balesetveszeélyt;

> A hajézas externalis koltségei egységnyi fuvarozasi teljesitményre vetitve
egyharmadat teszik ki a vasuti, és egy tizedét a kozuti kdzlekedés altal a

tarsadalomra roétt terheknek.

Az energiahatékonysagot az 1 liter Uzemanyag segitségével 1 kilométer tavolsagra
eljuttathatd aru sulya fejezi ki:

» kozuton 50 tonna,

» vasuton 97 tonna,

» belvizi uton pedig 127 tonna.
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A rendszer ujjaépitésének legfontosabb elemei

Hajok épitése

» Személyhajok -

> Aruszallité hajok -

Szallodahajok (Dunara)
Kirandulohajok (Dunara, Tiszara, Balatonra)

Varosi kdzlekedés hajoi (Budapestre)

Omlesztett és darabaru szallitok
Konténerszallitok (alkalmas egyéb szarazarura is)
Tartalyhajok (folyékony Uzemanyagok, vegyi aruk
szallitasara)

Ro-ro hajok (uj személygépkocsik szallitasara)

Kikotohelyek épitése, korszeriisitése

» Személyhajozas kikotoi

> Aruforgalmi kikoték

Nemzetkdzi szallodahajok kikétéi (Duna)

Belfoldi kiranduléhajok (daily boats) kikotdi (Duna,
Tisza, Balaton)

Varosi kozlekedésben résztvevd hajok kikotoi
(Budapest)

Trimodalis kikotok logisztikai kbzponttal (vasuti és
kézuti kapcsolat)

Atraké kikoték (kézuti kapcsolattal)

Id6szakos hajoberakd helyek (elsésorban

mez6égazdasagi termékeknek)

Hajozast kiszolgalb tevékenységek

Hajojavitas, alkatrész utanpoétlas

Uzemanyag és ivoviz ellatas

Parti elektromos kiszolgalas

Olajos fenékviz, szennyviz gy(jtése, kezelése
Hulladék atvétele, kezelése

Kirandulo busz csatlakozasok a szallodahajokhoz
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Uj MAHART Holding felépitése

N

o g &~ w

10.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.

Szakmai igazgatas kialakitasa.

Tevékenyseég-strukturalas. Az egyes tevékenységek gazdalkodasi, fizikai és
hataskori hatarainak egyértelmi meghatarozasa.

Uzleti terv az elézdk alapjan.

Szervezet kialakitasa.

Tbzsdei megjelenés elbkészitése — 51% allami tulajdon, 49% értékesitendé.
Kbzponti  kikot6i bazison (Budapest térsége) nagy hatdsugartu, komplex
logisztikai, valamint szallitmanyozasi szolgaltatasok nyujtasa - az indulaskor
meg bérelt eszkdzokkel.

A vallalati kontrolling rendszer altal szolgaltatott adatok (mutatok) figyelembe
vételével az eszkdzkapacitasok oOsszetételének, uUzemeltetési modjanak,
kiszolgald és iranyito létszamanak a hatékony uzemeltetés kivanalmai alapjan
torténdé megtervezése.

Hajoépitb/javitd tevékenységek Ujrainditasa, 7. pont alapjan torténd
megrendelésekkel valo ellatasa.

Tarsasagi szinten integralt vallalatiranyitasi-, és erre épulé vezetéi informacios
rendszer létrehozasa, mikodtetése.

Portfolié formalasa. A jol elhatarolhaté funkcionalis tevékenységek végzésére
leanyvallalatokat érdemes alapitani.

Hosszu tavu kikoté Uzemeltetési poziciok kiépitése, a magyarorszagi Duna- és
Tisza-szakasz mentén - személy- és aruszallitasra alkalmas kikotéket egyarant.
A folyami aruszallitas fuvarszerzd/elosztd, szallitmanyozasi Ugyndkségeinek
szerz6déses alvallalkozdi kiépitése.

Szallodahajék kiszolgalo létesitményeinek kiépitése.

Korszerl hajozasi technologidk alkalmazésa a piaci részesedés ndvelése
érdekében.

Tengeri kikotok és Budapest kozott sajat szervezésl konténeres iranyvonatok
inditdsa (kivéve Constanta, ahova folyami vonaljaratot).

Magyarorszagon bellli aruteritéshez és beszallitashoz sajat kozuti jarmipark
kialakitasa.

A tobbségi magyar tulajdonban levd6 MAHART Holdingon belll:
a baziskikotét a régio legjelentésebb aruforgalmi-logisztikai kozpontjava vald
fejlesztése.
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20. A folyamhajozasnak a Duna piacvezetd hajozasi vallalkozasava valo
fejlesztése.

21. Cél: a legerdsebb kozép-europai konténerszallitmanyozdva vaini.

22. A Constanta-n fordulé folyami hajoink Bare-boat charterbe vett tengeri
konténer-eloszto hajokkal valo ellatasa.

23. A kdzlekedéslogisztikai tevékenység noveléséhez tovabbi fejlesztési tertileteket

szukséges szerezni.

A hajozas fejlesztésének gazdasagi-tarsadalmi hatasai
Varosi és agglomeracios kbézlekedés

Budapest legnagyobb kapacitasu, de kihasznalatlan észak-déli forgalmi
tengelye a Duna. A budai domborzati viszonyok, illetve a telepllésszerkezet miatt a
dunai rakpartokon kivul tovabbi észak-déli forgalmi vonalak kialakitasara nincs
lehetéség. Ezért Eurépaban egyediilalld6 mdédon indokolt a folyd
személyszallitasra torténé igénybevétele a kozuti, illetve az elbvarosi vasuti
forgalom mellett. Az agglomeraciéban folyamatosan né a Duna-menti telepllések
lakossaganak a szama, amelynek jelentés része a févarosba jar dolgozni, tanulni.
Sok terv szuletetett mar arra vonatkozéan, hogy pl. a Csepel-sziget telepuléseirdl, ill.
északrol a févaros kozpontjaba nagy forgalmi slrliségl, gyorsjaratu hajokkal is
hozzanak utasokat. A kovetkezd id6szakban ezeket a terveket a megvaldsitas
szintjere célszerl emelni, amennyiben életképességik igazolhaté. A févaros
tomegkozlekedéseben jelenleg résztvevd elavult hajoparkot korszer(siteni és
bdviteni kell, a jarmiveket pedig a specialis feladat kovetelményei szerint kell

kialakitani — a meglévéket e szerint atalakitani, az ujakat pedig igy tervezni.

Turizmus

Az elhuz6d6é gazdasagi valsagban kevés olyan dinamikusan novekvd Uzletag
talalhaté Europaban, mint a szallodahajozas, és ennek az uzletagnak az egyik
legjobban keresett attrakcidja a budapesti varoskép. igy ezek a hajok folyamatosan

latogatjak, és 2-3 napot toltenek el févarosunkban.

A 90-es évek végen 50-60 ilyen hajé volt az eurdpai flottaban, idén mar 200 koérdli a

szamuk, mik6zben az atlagos utasbefogadd képesség is nétt. A 90-es évek hajoin
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80-120 vendégagy volt, a mai szallodahajékon 130-200 féréhely a jellemzb. A
szezonjukat kizarolag csak a Dunan tolt6 hajok évente 15-20 alkalommal is kikdtnek
Budapesten, a Rajna vizrendszerére is atjaré hajok pedig 8-10 alkalommal latogatjak
févarosunkat. Evente igy tébb mint 200 ezer jomédu turista ldtogatia meg
Budapestet, és becslések szerint kzel 400 ezer partralépés torténik. Az utasok
rengeteg szolgaltatast vesznek igénybe: latogatjak az éttermeket, szérakozohelyeket,
kulturalis kdzpontokat, muzeumokat, €s miutan Budapesten van a legtobb utascsere,
erkezeés el6tt, illetve kiszallas utan gyakran 2-3 éjszakat még budapesti szallodaban

is eltoltenek.

Egy hajo évente - a kikdtések szamatol fliggben - csak kikotéi dijakra és illetékekre
4-7 millié forintot kolt, és érdemes lenne egy felmérést késziteni arrél, hogy ezen
kivil milyen egyéb szolgaltatasokeért, és mennyit fizetnek a hajok, illetve mennyit
koltenek a jomodu utasok. Ebb6l a folyamatosan névekvé piacbdl tehat

Budapest, és az orszag magas bevételekhez és haszonhoz juthat.

Munkahelyteremtés

> Uj munkalehetéséget féleg a vidéken él6, képzetlen, a tarsadalmi
munkamegosztasbdl jelenleg nagyrészt kizart réteg szamara kell létrehozni. Uj
lehetéség az 6ntézéses mezbégazdasagban kinalkozik, mert az ont6zéses,
kertészked6 mezbgazdasag az egyetlen olyan agazat, ahol a betanitott
munkaerét is lehet vilagszinvonalon hasznositani. Jdéllehet az 6ndzéses
mez6gazdasag magas igényeket tamaszt a vezetbkkel szemben, de az is
tény, hogy ebben a mezégazdasdgi agazatban a legmagasabb a képzetlen,

csak betanitott munkaeré igény aranya.

» Amennyiben a Duna-Tisza csatorna — akar csak korlatozott funkcioval,
els6sorban ontd6zési célokra — megépulne, ugy mar maga az épitkezés is
jelentos foglalkoztatas néveléssel jarna, késébb pedig maga az ontdzéses

gazdalkodas teremtene nagyszamu videki munkahelyet.

» A megvaldsitasra javasolt, csokkentett merulésl dj magyar hajétipusnak a
KKV-k raszterében torténd megépitése pedig a hazai hajéépité iparban
emelné a foglalkoztatottsagot. A prototipus miikddtetése soran varhatéan
nagy nemzetkdzi érdeklédést lehet kelteni, és esélyt teremteni a

sorozatgyartasra.
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» A hazai hajogyartas fejlesztésével nemcsak kozvetlenll, de kozvetve is
elénkulne a magyar ipari termelés. A hajé végsé soron egy uszd, miniatlr
varos, amely rendelkezik az 6sszes korszer( infrastruktura elemmel, energiat
termel, 6nall6 kommunikacios rendszere van, stb. A hajéépitbé ipar igy a
kiilbnésen nagy mennyiségii és szerteagazo beszallitoi igény folytan
kozvetve is munkahelyeket general. A hajok, viszonylag hosszu életpalyajuk
soran folyamatos karbantartast, idonkeént felujitast, atalakitast igényelnek, amit
legtobbszor a hajé épitbje tart a kezében. Mindez tartos mikodést biztositana

a magyar hajoépito klaszter szamara.

» Végll pedig a magyar lobogé alatt k6zleked6é hajok magyar személyzettel
koézlekednének, ami hosszu tavu foglalkoztatast biztositana a ma jorészt

kulfoldon dolgozé, jol képzett hajésaink jelentbs részének.
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HAJOK

Alapvetd célok

» Magyar lobogdju flotta kialakitdsa a nemzetkdzileg is még mindig nagy értéki
MAHART név ujbdli hasznalataval.

> A KkoOzlekedésbdl és aruszallitasbdl szarmazd hasznok maximalizalasa a

tarsadalmi terhek minimalizalasa mellett.

A kozlekedés a gazdasag és a tarsadalom szerves kiszolgalo hatterét alkotja.
Hasznai ko6zé tartozik altaldban az elérhet6éség biztositasa, a terlleti
egyenlétlenségek kiegyensulyozasa, a személyek, aruk és szolgaltatasok
mobilitdsanak lehetévé tétele, gazdasag- és térségfejleszté multiplikator hatasa,
valamint kozvetlenll is hozzajarul a GDP-hez. Ugyanakkor szamos — nem, vagy
csak részben ellentételezett — koltséget is ré a tarsadalomra, amelyek kozosségi
szinten jelentkeznek. Az A&ltalanosan ismert koltségtényez6k mellett ilyen kilsé
koltségek pl. a kdrnyezetterhelésbdl eredd tarsadalmi koltség, a zsufoltsagbdl adédo
idéveszteseg, valamint a balesetek meg nem téritett koltségei és tarsadalmi
veszteségei. Ezeken a teriileteken a hajézas mutatéoszamai kiemelkedben a

legjobbak.

Hajéépités

A magyar hajéépitést hosszu idén 4t a GANZ DANUBIUS Obudai, Angyalfoldi és
Balatonfuredi Gyaregységei reprezentaltak. Tobb utddcégik is mikodik még
magantulajdonban (GANZ Vitla, GANZ Trading stb.). A BMGE ma is bocsajt ki
hajéépit6 meérnokoket, akik kozul néhanyan az elmult években sikeres
vallalkozasokat alapitottak. A MAHART egykori Ujpesti hajdjavitojaban,
Nyergesujfaluban, Horanyban és Bajan még rendelkezésre allnak a hajoépitéshez
szukséges infrastruktiura egyes elemei. Szikség esetén a szlovakiai Komarno
hajégyaraban korszerl solyatér bérelhetd, amit magyar vallalkozék tobbszor igénybe
is vesznek. 2012 nyaran pedig az iparagban miik6dé KKV-k megalapitottak a

Magyar Hajotervezé, Gyarto, Javito és Innovacioés Klasztert.
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Jelenleg a korabban felsorolt hajétipusok (szallodahajok, tartalyhajok, ro-ro stb.)
mindegyike kozlekedik a magyar Duna-szakaszon, de a magyar tulajdonu és
lobogdju hajok szama elenyész6. A 70-es években a Magyarorszagrol indul, illetve
ide érkezé vizoldali forgalom mintegy 50%-a volt a MAHART kezében, ma a hazai

hajézasi vallalkozasok csak néhany szazalékkal részestilnek ebbdl a forgalombal.

Személyhajok

> Hajé, mint budapesti és agglomeracioés tomegkozlekedési eszkoz

Elengedhetetlen kialakitani egy, a fbvaros tomegkdzlekedésében résztvevd

hajoparkot.

> Hajoé, mint a Duna-menti varosaink kozotti belfoldi személyszallitas

eszkoze

A Bécs-Pozsony gyorsjaratu hajokozlekedés mintajara oranként 60-65 km/h
sebességgel kdzlekedd hajok 200 km-es tavolsagon belul versenyképesek a kozuti
forgalommal szemben is. Gyér, Esztergom, Vac, Budapest, Dunaujvaros, Paks

bevonhat6 lenne ebbe a forgalomba.

» Magyar lobogodju hajok a nemzetkozi turisztikai forgalomban

A Budapesten utas-valtast is lebonyolitd hajok noévelik a forgalmat a Duna-part,
valamint a Liszt Ferenc repulétér kdzott, ami a hajézas kapcsolati igényét mutatja a

varosi és a légi kozlekedéssel.

Ebben az Uzletagban érdemes megjelenni a szallodahajoknak nyuijtott
szolgaltatasokon kivil mas - magyar Uzemeltetésli, esetleg hazai épitést -

jarmUvekkel is.

> A hajé, mint életforma — lakéhajék
A jelentésebb felszini vizekkel rendelkezd nyugat-eurdpai orszagokban népszerliek,
€s egyre nagyobb szamban terjednek el az uszd lakdhazak és irodak. A vizen
lakasnak két f6 eszkdzcsoportja terjedt el:

1. Régi, forgalombdl mar kivont, kisebb méretl (max. 25-30 m hosszu) aruszallitd
hajok atalakitasa lakas céljara. Ezek altalaban megérzik jarmi funkcidjukat is,
azaz hajé kategoriaban maradnak, igy 6nallé helyvaltoztatasra képesek, és

életciklusuk soran flexibilisen valtoztatjak kikotési helyeiket.
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2. Pontontestre épitett Usz6 haz, ami formajat és beosztasat tekintve is valddi
hazként funkcional. Uszémi{ kategoriaba keriilnek besorolasra, ©nallé
helyvaltoztatasra nem képesek, jellemz6en tartosan egy helyszinen

tartozkodnak.

Az uUszbhazak épitésének fajlagos koltségei jelentésen alacsonyabbak, mint a
szarazfoldon épitett éplleteké, megépitésik gyorsabb, és a korilményeknél fogva a

mindennapi élet nyugalmasabb rajtuk.

Az ezredfordulon holland épitészek Magyarorszagon is megprobaltak elterjeszteni
ezt az épitési technologiat, és megteremteni a vizen lakas kulturajat, ami sok elényt
hozott volna szamunkra: fiatalok gyorsabban juthattak volna lakashoz, sok
kihasznalatlan szabad vizfelszin hasznosult volna, kérnyezetkimélé épitési mod

terjedt volna el stb.

A Szabadkikotében rendelkezésre allt egy kikotort, de nem kiépitett 6bdl, ami jo
terepe lehetett volna egy mintaprojektnek. Kiderult azonban, hogy nagy vizszint
ingadozasok esetén az uszéhazak nem épithet6ék meg gazdasagosan, és az élet
rajtuk nem nyujtja azt a komfortos érzést, mint egy szabalyozott és kozel allandé
vizfelszin esetén. A Duna 7-8 méteres vizjatéka miatt az uszéhazak bejarohidiai,
kozmU bekotései olyan szerkezeti hosszban lennének csak megvalosithatok,
amelyek akkora tobblet sullyal jarnanak, ami mar az uszémi stabilitasat is negativan
befolyasolja. Ezzel egyutt jar a bekertlési koltségek ndvekedése. Az életmindséget is
er6sen befolyasolja egy ilyen mértékd vizjaték: a lakok - egy magasabb arhullam
esetén - az Uszohazbdl kijutasi gondokkal kizdenének, alacsony vizallas esetén
pedig egy godor mélyén érezhetnék magukat. A partrél lehuzodé vizfelszin miatt
pedig a mederanyagban végbemend anaerob folyamatok kellemetlen szaghatasaval

és rovarinvazioval kellene megkuzdeniuk.

Az uszbéhazas lakokultura elterjedése tehat csak szabalyozott és kis vizjatékkal

stabilizalt vizfelszinek esetén lehetséges.
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>

Balatoni hajozas

A Balatoni Hajézasi Zrt. 2000-2001-ben végbement sikeres atalakitasa azt

eredményezte, hogy ma a legstabilabb és legeredményesebb hazai hajozasi

vallalatunkka valt. Felismerve azt, hogy a tarsasagot, amelyik lokalis, elsGsorban

idegenforgalmi és vendéglatd ipari tevékenységet folytat, a toparti k6zdsség tudja

megfelel6 moédon Uzemeltetni, igy egy akkori kormanyzati dontés eredményeként

tobbseégi dnkormanyzati tulajdonba kerult.

Optimalis elosztasu kikotohalézata j6 miszaki allapotban van, koszOnhetéen a

folyamatos fejlesztéseknek és karbantartasnak, hajoparkja azonban fejlesztésre

szorul.

>

Uszodak a vizen

Teherhajok

>

A magyar hajozas jelent6s piaci sikereket érhetne el azzal, ha egy sajatsagos,
hosszu és széles, de kis merulésu Onjaro aruszallitd hajotipust fejlesztene ki

és allitana minél nagyobb szamban Uzembe.

Optimalis méretre szikséges novelni a magyar lobogoju flottat, az dsszes
hordképesség és a darabszam teruletén. A magyarorszagi vizoldali export-
importfuvarozasokban a magyar lobogéju hajoknak legalabb 40%-ban kellene

részt venni;

Rugalmas és biztonsagos Uzletpolitikat segité megoszlast kellene kialakitani a

kulonbozé arufélék szallitasara alkalmas hajotipusok kozott;

Az ipartelepitésnél és fejlesztésnél a jovdben tdrekedni kellene arra, hogy az
uj termel6 kapacitasok a dunai kikdtékhoz a lehetd legkozelebb kerlljenek, és
j6 kozlekedési kapcsolattal rendelkezzenek?, mert a hajézas a fajlagosan

legolcsobb ipari alapanyag beszallito és késztermék kiszallité fuvarozo.

ZLasd a rajnai példat, ahol Németorszag multbeli tudatos ipartelepitési politikajanak kévetkeztében a
vilag meghataroz6 ipari korzete alakult ki (a térképi formaja alapjan ,banandvezetnek” elnevezett

terulet).
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Javasolt uj aruszallité hajétipus

Ma a dunai aruszallitd hajok jellemzbéen 25-30 dm legnagyobb meruléssel
rendelkeznek, a Duna Bizottsag egy korabbi ajanlasa miatt. A 60-as években
ugyanis meggy6zbédéssé valt a Duna menti allamok kozott, hogy par évtizeden belll
a Dunan mindenhol lehet majd 25 dm merulési hajokkal hajézni, még kisvizes
idészakokban is. Mara kiderUlt, hogy a gyorsuld klimavaltozas és a z6ld mozgalmak
ellenallasa miatt ilyen paraméteri hajéut nem épitheté ki a Dunan a folyo teljes
hosszaban. A kiilféldi hajogyarak azonban tovabbra is csak nagy meriilési
hajokat épitenek, és ez fokozottan érvényes a Rajna menti Uzemekre, ahol

35-38 dm merulési hajok épitése a jellemzd.

Amennyiben Magyarorszagon olyan uj hajétipust gyartanank, amelyik
kihasznalna a maximalis hosszusagi és szélességi paramétereket, de legnagyobb
merulése 20 dm lenne, azzal elérhetnénk, hogy a jelenlegi gazdasagosan

hajézhaté napok szama jelentésen megnéne az ilyen hajok szamara.

A maximalis hajéhossz a rajnai hajoépitési miszaki-fellgyeleti eléirasok szerint 135
m, a legnagyobb szélesség pedig 11,4 m, miutan a Majna és a Duna-Majna csatorna
hajozsilipjei - amelyek az atjarast biztositjagk a Duna és a Rajna viziut-rendszerei

kozott - csak 12 m szélesek.

A magyar tervezeési és épitési, uj tipusu, 135x11,4x2 m féméretd hajo 1600-1800
tonna rakomanyt szallithatna teljes meruléssel, de kisvizallas idején meég 15 dm
meruléssel is képes lenne 1000-1200 tonna arut felvenni. Ez pedig a mai
kereskedelmi hajézasban optimalis rakomany-egységnek tekinthet6. Ezzel a
hajotipussal rugalmasabban lehetne kereskedni, tovabba meg lehetne nyujtani a
hajézasi napok szamat. Segitségével a magyar hajézas olyan ujdonsagot hozna
az aruszallitas teriiletére, amivel jelentésen novelni lehetne részesedésiinket az

eurdpai belvizi hajézasi piacon.

Magyar Hajoépité Klaszter

A Ganz Danubius Hajo- és Darugyar utols6é gyaregységének 1992-es felszamolasa
utan a magyar hajoipar nemzetkozileg is elismert szakemberei kisebb
maganvallalkozasokban szervezddtek ujja, és munkajukat kalonb6zd felszereltségi

szint(, bérelt telephelyeken a mai napig sikeresen végzik. A megmaradt hajégyartd
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és tervezd kapacitasok mindenekelétt a Ganz Danubius Hajé és Darugyar, valamint
a MAHART kulénb6zd strukturaibol megmaradt, atalakult azon piaci szerepldk, akik

onallé gazdasagi egysegként viszik tovabb e szakma egyik-masik alagazatat.

Hajoforgalmat bonyolitd élévizeink mindegyike mentén van jelenleg is mikédd

hajogyarté-, vagy javitd uzem.

Tamogatasra javasolt ez a magyar hajoipar felélesztésére vald olyan ujszeri
torekvés, amely azt veszi célba, hogy tobb KKV beszallitoi lancara szervezetten egy
olyan hajé végszerel6 Uzemet allitson talpra a hazai hajoépitd klaszter, amely képes

arra, hogy

» olyan hajokat allitson el6, amelyek eleget tesznek a legszigorubb
kornyezetvédelmi elGirasoknak, és megujuld energiat alkalmaznak hajtasi
rendszerikben, ezzel minimalis emisszids hatasuk lesz,

» olyan technologidakat alkalmazzon a gyartds soran, amelyek a
fenntarthatésagot szolgaljak,

» olyan célu hajoipari berendezéseket allitson eld, amelyek a hazai és export
igényeket egyarant kielégitik,

» olyan K+F+l fejlesztéseket indukaljon, amelyekben az egyetemek és kutatod
intézmények is partnerként megfelel6 tevékenységeket kapnak,

» olyan onalléan értékesithet6 termékeket és szolgaltatasokat, illetve know-how-
t allitson el6, amelyekben a hazai munkaer6k alkalmazasa meghatarozo
szerepet kap, és e termékek, szolgaltatasok és know-how a hajdiparon kivul

mas jarmdipari cégek felé is beépithetévé valnak.
Egy uj hajoépito- és javito telephely kialakitasa harmas feladatkért takar

> Ki kell valasztani és rendelkezésre kell bocsatani a megfelel6 nagysagu,
kedvez6en megkdzelithetd, és a szukséges adottsagokkal rendelkezd
partmenti foldteruletet. Kérnyezetvédelmi, hajézas-biztonsagi, és még egy sor
oka lenne annak, hogy ne nyilt partszakaszt javasoljunk, hanem akar

mesterségesen kialakitott Oblot, de ennek bizonytalan a pénzigyi realitasa.
> Ezt kovetben ki kell alakitani rajta a korszer(, nagy teherbirasu, gépesitett
sélyapalyat, valamint

> akell6 hosszusagu és felszereltségl flggbleges szerel§-partfalat.
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A felsorolt telephely-elemek olyan magas bekerllési aron allithaték csak el6,

amekkora 0sszeggel az iparag hazai mivel6i és befektetéi nem rendelkeznek.

E harom infrastruktira elem az allam szerepvallalasaval, kozponti tamogatassal
torténdé megvalositasa egyrészt elengedhetetlenul szukséges, masrészt elégséges

mertékld ahhoz, hogy az allam segitségére legyen ennek az iparagnak.

Elgondolasunk szerint a maganszféra szerepe az, hogy a jévendé gyar technoldgiai
felszerelését, korszerli gépekkel, berendezésekkel torténd ellatasat a vallalkozok
finansziroznak, amihez természetesen palyazatokon elérhetd6 egyeb forrasok is

tarsulhatnanak.

Kiegészité szolgaltatasokat nyujté hajok

Szolgalatba kellene allniuk kiegészité szolgaltatasokat nyujté hajoknak is:
Uzemanyag kiszolgalé hajok, szennyvizet és hulladékot atvevé hajok, szerviz és
ellatd hajok. A Rajnan és csatlakozé viziut-halézatan ma mar hatésagi kényszer pl. a
kiilénbdzé tipusu hulladékok atadasa specialis gy(jtéhajokra. igy ezek lizemeltetése,

amellett, hogy a kornyezetvédelmet is szolgaljak, gazdasagilag is hasznos.

Aruforgalmi logisztika

A megfelel6 szinvonalu aruforgalmi logisztika a gazdasag versenyképességének
alapvetd tényezéje. Hazank - geopolitikai helyzetébdl addédodan - intenziv bel- és
kulkereskedelmi tevékenységet végez, az aruk szallitasi intenzitasa viszonylag nagy,
ezert jelent6s tranzit terhet visel. Az aruszallitas-logisztika hatékonysaga erésen
kihat a nemzetgazdasag teljesitményére. Az aruaramlatok iranyat tekintve
dominans kapcsolat mutathaté ki Budapest és az orszag tobbi nagyvarosa kozott. A
kiulkereskedelmi forgalom egyértelmiien a nyugat-eurépai kereskedelmi kapcsolatok
sulyat emeli ki, de masodlagosan — inkabb tranzit jelleggel — egy észak-nyugati — dél-
keleti tengelyen is szemléltethetd.

Az utébbi 30 évben jelentésen atrendez6dott a hazai aruszallitasi modok kozotti
munkamegosztas: a rendszervaltast kovetden — a vasut térvesztése mellett — a kozut

atvette a vezet6 szerepet. A vasuti kdzlekedés — hala a hazai vasuthal6zat eurdpai

viszonylatban is kiemelkedd halézati slrliségének — tovabbra is jelentds aruforgalmat
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tud felmutatni, ami azonban az utébbi években ismét (a gazdasagi visszaesést

meghaladd mértékl) csokkenést mutat.

A csbvezetékes szallitas és a belvizi hajozas teljesitményei elmaradnak a kozuti
volumentél, abszolut jelentéséguk azonban nem csokkent, stagnalé vagy kismértéeki
ndvekedést tudnak felmutatni az utébbi évtizedekben. Tekintettel a vasuti és a belvizi
szallitasi modok jelentés kornyezeti elényeire a kozuttal szemben, megallapithato,
hogy méltanytalanul, és kornyezeti szempontbdl karosan alulreprezentaltak az

aruszallitasi munkamegosztasban.

A gazdasag résztvevoi ellatasi-szolgaltatasi lancokban gondolkodnak, az
aruszallitasban-logisztikaban ezek optimalis muikodtetését tekintik sulyponti
kérdésnek. Céljuk minden esetben olyan szallitasi lancok kialakitasa, amelyek
- a koltségek és az id6 tekintetében - a lehetd leghatékonyabb arutovabbitast teszik
lehetévé. A kozuti tulsuly hosszu tavon nem tarthaté fenn, hiszen egy ndvekedési
palyat megcélzé gazdasag novekvd szallitasi igényei olyan tovabbi kozuti
infrastrukturalis fejlesztéseket vetitenek elére, amelyek sem pénzigyi, sem
kornyezeti szempontbdl nem jelenthetnek valdés alternativat a jové szamara,
mikozben a vasuti szektor és a belvizi hajoézas kihasznalatlan kapacitasokkal

rendelkezik.

A kozuti aruszallitas folyamatosan névekvd jarmipark-mérete oda vezet, hogy a
kézut egyéb hasznaléit, de gyakran dnmagat is korlatozza. A fajlagos eljutasi idék
egyes relaciokban folyamatosan nének, novelve ezzel a kdzuti kozlekedésnek a
tarsadalmat terhel® kllsé koltségeit. A forgalomndvekedés miatti eljutasi id6 kitolodas
a kozuton tdébb viszonylatban is - kuléndésen nemzetkdzi forgalom esetében -
versenyképessé teszi a vasutat és a vizi aruszallitdst a kozutival szemben. A
vonatkoz6 fejlesztési irdanyok kijeldlésénél tehat a versenyképesség és a

fenntarthatésag kiegyensulyozasara kell térekedni.

A hazai eszkodzszerkezet atalakitasa, valamint az 0sszes hordképesseg nodvelése
szukséges. Ma a magyar lobogodju hajok részesedése a magyarorszagi indulé- vagy
célkikotéji nemzetkdzi forgalomban nem éri el a 10%-ot. El§ kellene tehat segiteni a
hazai vallalkozasok korszerli eszkdzbeszerzését, beleértve a megfeleld aranyban

megjelend konténer-, személyautd-szallito, illetve tartalyhajékat.
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Az Al-Duna hajéforgalmanak a délszlav haboru utani Ujraindulasat kovetéen a
forgalom folyamatos noOvekedése, az amerikai, japan és dubai segitséggel
rohamléptekben fejlesztett Constanta felértékel6dése, de ezzel egyutt igen erbs
verseny is tapasztalhaté. Az dsszes dunai forgalom szamottevé ndévekedése az
ezredforduldt kovetéen 2008-ig érezheté volt. A gazdasagi valsag lefutasa utan
alapos érvek szélnak amellett, hogy a forgalom ujra er6s ndovekedésnek indul. Az al-
dunai forgalom ndveléséhez a toléhajo- és a hozza tartozé tolt barkak parkjanak, a
nyugat-europai forgalomban val6 részvételhez pedig dnjaré géphajok, illetve kettbs

kotelékek fejlesztése sziikséges.
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1.  KIKOTOK

Személyhajo kikotok - Budapesti Nemzetkozi Személyhajoé Kikoto

A szallodahajozas névekvd forgalmabdl megfelelé haszonhoz jutni csak alkalmas
kikot6helyek Uzemeltetésével lehet. A nagy hajok biztonsagos kikotéséhez, az utasok
kényelmes ki- és beszallitdsahoz, a csatlakozé kozuti jarmivek (buszok, taxik, ellatd
kamionok) fogadasahoz sokféle igényt kielégit6, megfeleldé méreti és
infrastruktaraval ellatott kikétéhelyekre van szikség. Az elmult évtizedben gyors
utem( fejlesztéseket lathattunk a folydok mentén, és ezek ma is folytatédnak.
Hazankban azonban csak néhany maganvallalkozas van, akik igyekeznek korlatozott
lehetéségeiken belll a legtdbbet tenni a hajok kiszolgalasa erdekében. A kikotdk
Uzemeltetéi - a biztonsagos kikotési lehetéségen tul - parti aramot, ivovizet,

hulladékelszallitast, Uj aru berakasanak lehetéségét is szolgaltatjak a hajoknak.

Mar 1992-ben, az un. ,agazati koncesszios torvényben”, megjelent egy Uj budapesti
nemzetkozi hajéallomas megépitésének gondolata. A nevezett torvényben kerultek
kijelolésre az ugynevezett ,orszagos kozforgalmu kikotdk”, azaz amelyek helyzetuk,
hatésugaruk, aru- ill. személyforgalmi jelent6éségik miatt kiemelt jelentéséggel

birnak. Ezeknek a kik6téknek a foldterlletét tartdés allami tulajdonban kell tartani.

Tobb mar meglévé aruforgalmi kikoté mellett a torvényben kijeldlésre kerllt - a még
csak elgondolasokban létez§ - Uj Budapesti Nemzetk6zi Személyhajéo Kikoto,
amelyet az akkori szakigazgatasi apparatus a Csepel-sziget északi részére, a Duna
bal partjara tervezett elhelyezni. A terulet akkor MAHART tulajdonban volt, de késdbb
a nagy részét a févaros megvasarolta a Budapesti Kézponti Szennyviztisztitd céljara.
igy az egykori — még alacsony szinten sem kidolgozott — tervbél nem keriilt semmi
sem megvaldsitdsra. Emiatt mara a szdéllodahajék budapesti kikotési feltételei
kritikussa valtak, ami mar veszélyezteti ennek az egyébként nagyon jovedelmez6
forgalomnak a megtarthatosagat. A média szinte naponta foglalkozik a kialakult
konfliktusokkal, amelyek a kikotéhelyek nem megfelel6 szamabdl és miszaki
szinvonalabdl adddnak, és amelyek ennek a kivanatos turista forgalomnak a

csokkenésével fenyegetnek.

A csepeli térség azonban még ma is tartogat megoldasi lehetéséget, sé6t
elénybésebbet, mint a 20 évvel ezelbtti gondolat vollt.
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A csepeli térség ma is megoldast jelentene

A Csepeli Szabadkik6té jelenlegi és jovében megszerezheté aruforgalmara
alapozott uj, a Duna jobb partjan, a févaros alatti intermodalis kik6té6 és
logisztikai kdézpont megépitése, valamint az ezzel parhuzamosan a
Szabadkik6té jelenlegi teriiletén torténé ,,dockland”-jellegii ingatlan-
fejlesztéssel egybekotott nemzetkdzi személyhajoé kikoté kialakitasa a magyar
kozlekedéslogisztika és teleplilésfejlesztés egyik legnagyobb volumenii és
legtobb tarsadalmi tébblethaszonnal jaré6 beruhazasa lenne az ezredforduld
utani idészakban. Hosszan sorolhatd pozitiv jarulékos hatasainak egyike példaul,
hogy jelentés megbizast adna az évek ota stagnalé hazai épitSiparnak és

beszallitdinak.

A Csepeli Szabadkikétét az 1928-as atadasa ota korbenétte a févaros. A
nagymennyiségl aruforgalom be- és kifuvarozasa miatt a kik6té kdrnyezete forgalmi
szempontbdl ellehetetlentlt, kozlekedési korlatai egyre er6sddnek. Mind a kozuti,
mind a vasuti kapcsolat kritikusan alacsony kapacitasu, és csak korlatozott
mértékben, rendkivuli koltségekkel lenne bévithet6. Varosrendezési,
telepllésszerkezeti szempontok miatt mar régéta javasolt a terulet aruforgalmi
funkcidjanak megszuntetése, legalabbis jelentds csOkkentése. Javasolt az
aruforgalmi és szallitas-logisztikai funkciok fokozatos attelepitése az MO
korgyilirii ala, a Duna jobb partjara, ahol kivalé, nagy kapacitasu koézuti

kapcsolat all rendelkezésre, és a vasuti kapcsolat is jo| megoldhato.

A Csepeli Szabadkik6té pedig - az aruforgalom attelepitésével egyidejlleg -
atalakithato egy minden igényt kielégité nemzetk6ézi személyhajo kikétove,
amihez a sziikséges infrastruktuara nagy része (kiépitett partfalak,
kézmUicsatlakozasok, utak, parkoldk) maris rendelkezésre all, csupan feldjitasra,

korszeriisitésre szorul.

A Szabadkikoté jelentés meéreti foldteriletén pedig, tébb nyugat-eurdpai vizparti
varoshoz hasonléan, egy ,,dockland’-jellegl fejlesztés lenne végrehajthatd, amely
soran a terulet atalakulna egy emelt szintii intézmeényi, idegenforgalmi, kulturalis

és részben lakoovezetté.
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A Csepeli Szabadkik6toé légifelvételen
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» A szallodahajok utasait a varosba szallit6 buszok forgalmi terhelése
nagysagrenddel kisebb lenne a mai teherforgaloménal. A csepeli HEV
korszerUsitését kovetéen a varosi kozlekedés igénybevételével a belvarosbol

10 perc alatt elérhet6 lenne a terulet.

> A meglévd raktarépuletek atalakitdsara - szallodava, irodahazza, vagy
lakéépuletté - szamos kulféldi példa talalhatod (folyami kikétékben pl.: Bécs,
Frankfurt, Koéln, Ddusseldorf, Strassbourg, folyam-tengeri kikotékben pl.:
Amszterdam, London, Hamburg stb. — Melléklet - 2).

» A szallodahajok altal idehozott évi kdzel 200 ezer utas forgalmara alapozva Uj

szoOrakoztatd és kulturalis kdzpont alakithato ki a févaros déli részén.

» A medencés kikdtd lehetéséget nyujtana a szallodahajok egy részének
budapesti attelelésére, a telelés soran a karbantartasi, felujitdsi munkak
elvégzésére. igy a jelenlegi 6 hénap (idegenforgalmi szezon) helyett egész
évben szolgaltatasokat adhatnanak el a KKV-k, és folyamatosan bevételhez

juthatnank ebben a sikeres Uzletagban.

Arra is talalhaté j6 példa, hogy még mikodé aruforgalmi kikdtében alakitanak ki
szinvonalas személyhajo allomast (pl. Bamberg — Melléklet - 3), ami felveti annak a

lehet6ségét is, hogy a szallodahajé forgalom attelepitése - Budapest
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belvarosabdl a Szabadkik6tobe - Iépcsbzetesen is torténhet. A Szabadkikotében
ma is rendelkezésre allnak olyan kihasznalatlan teruletek, ahol szallodahajé kik6té
megtervezését és kialakitasat, akar pilotprojekt jelleggel révid idén beldl el

lehetne kezdeni.

A szallodahajo forgalom szempontjabdl a Duna jelenleg a vilag elsé szamu célpontja
a folyamhajozas piacan (~30%-o0s részesedés a vilagpiacbdl), de ez nem sokaig lesz
igy. A politikailag egzotikus, egykori szocialista régiora kivancsi utask6zonseg lassan
elfogy, és beall a normalis versenyhelyzet, amelyben Budapest is csak egy a sok
gyonyorl varos kozil. Ekkor mar felértékelédik az egyes varosok altal nyujtott

szolgaltatasok szinvonala és valtozatossaga.

Aruforgalmi kiko6ték
... mint intermodalis halézati csomépontok és logisztikai kozpontok

A hajozas palyaja (a vasuti és kozuti haldézatokkal szemben) tobbnyire természeti
képz6dmeény. Emiatt tobb egyéb — tarsadalmilag kiemelten fontos - szerepet is betdlt.
A Duna tovabbi nemzetkdzi jogi tulajdonsaga, hogy (a Rajnaval egyutt) nemzetkozi
folyd, amely statusz azt is jelenti, hogy a vilag barmely lobogdja alatt kdézlekedé hajé
szabadon hasznalhatja: az athaladast nem akadalyozhatjuk. Masik nagy folyénk, a
Tisza, a hajout elégtelensége miatt csak kisebb személyhajok altal hasznalhatd.

Aruforgalomban betdltétt jelenlegi szerepe elhanyagolhaté.

A hajozas csaknem kizardlag az intermodalis szallitasi lanc elemeként tud az
arufuvarozasban részt venni — azaz sziksége van kozuti vagy vasuti ra- és
elszdllitasra. A hajozads haldzati csatlakozasi csomopontjai a kikoték. A
csomopontokba beleértend6k a magyar Duna-szakaszon talalhaté nemzetkozi

személyhajo kikotok is.

Magyarorszagot Eurdpan belili kozponti fekvése, a kdzlekedési halozatok Karpat-
medencén bellli slrlisdodése, a ,kontinentalis logisztikai kozpont” szerepére
determindlja. Az ebben rejl6 potencialis gazdasagi elénydok csak a kulonbdzb
szallitasi modokat 6sszekoté aruforgalmi csomoépontok, és az azokhoz csatlakozd
logisztikai kdzpontok kialakitasaval aknazhatok ki. Ezek hianyaban orszagunkon
csak keresztularamlik a tobbiranyu eurdpai aruforgalom, terhelve kornyezetinket,
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rongalva infrastrukturankat. Intermodalis kézpontok megvaldsitasa esetén

azonban jelentdés gazdasagfejlesztési hatasokkal szamolhatunk.

Ahhoz, hogy orszagunk kontinentalis hatésugaru logisztikai szolgaltatasokat
kinalhasson, sziikséges az eddigi, a mikrogazdasagi szempontok alapjan fejlesztett
logisztikai kdzpont halézaton tul, néhany olyan jelentds, intermodalis aruforgalmi
csomoponttal egybeépulé logisztikai kdzpont megvaldsitasa is, amely

koncepcionalisan a makrogazdasagi célrendszer megvalositasat tizi ki.

Budapest déli hataran harom Helsinki Korridor, a IV. (Eszak Németorszag — Fekete-
tenger), V. (Adria térsége — Kijev) és a VII. (Duna) metszi egymast, amelyek kézll a
IV. és az V. kozuti és vasuti utvonal is egyben. Ez a térség nyujtja tehat a legjobb
halozati feltételeket egy multimodalis forgalmi csomopont kialakitasahoz.

A ,,Helsinki Korridorok” Magyarorszagon beliili szakaszai -
jol lathaté Budapest déli részének haldzati jelentésége

Helsinki Corridors and TINA additions
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A nyugat-eurdpai, elsésorban a német példak azt mutatjdk, hogy a makrogazdasagi
szempontrendszer alapjan a legjobb kiszolgalasi feltételeket azok a kdzpontok
nyujtiak, ahol a harom nagy szallitasi rendszer, a kozuti, vasuti és a vizi
O0sszekapcsolhatd. Egy német tanulmany szerint a 35 legnagyobb németorszagi
koézpontbdl 28 telepiilt vizpartra. Magyarorszagon hiany van ilyen jellegl, az
aruforgalom szamara legszélesebb korli lehetéségeket biztositdé csomopontokbol.
Emiatt id6szerl a févaros korzetében egy olyan Duna parti fejlesztésbe kezdeni,
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amely a késbébbiekben, sziikség esetén, lehetéséget teremt a Szabadkikétd - belsd

varosi teruleteket terhel6 - forgalmanak fokozatos atterelésére.

Olyan intermodalis kik6téket kell fejleszteni - foldteriiletiiket allami tulajdonban
tartva-, amelyek legalabb harom koézlekedési agazat - kézut, vasduat, viziut -
kapcsolatat biztositjiak. Tamogatott kikotofejlesztés idaig szinte kizarélag RO-RO
terminalok épitését jelentette (Gy6r - Gonyu, Budapest, Baja). A jovében eld kell
segiteni a magyar Duna szakasz mentén konténerterminalok vizparti kialakitasat. A
jelenleg meglévé — a felsorolt okok miatt atépitése javasolt - egyetlen trimodalis
konténerterminalunkon kivil a kovetkezd eévtizedben meég legalabb két hasonld

terminal kiépitése ajanlott a Budapest feletti és alatti szakaszon.

» A jovbben fejlesztenddé multimodalis csomopontok helyszinkijelolésénél
torekedni kell a trimodalitas biztositasara, azaz a kikotokre telepulé logisztikai

kézpontok fejlesztését kell tamogatni.

» Torekedni kell arra, hogy a kdzlekedési munkamegosztasban a magyarorszagi
Osszes szallitasi teljesitményeken belul a vizi aruszallitas részesedése érje el
a 8-10%-os részaranyt.

» Budapest nemzetkdzi szerepének tovabbi felértékelédése leginkabb a
varosnak Eurépa telepuléshalozataban elfoglalt helyére alapozddhat.
Budapestnek realis lehetésége van arra, hogy a térség egyik
legfontosabb logisztikai kbzpontjava valjon.

» Nem lehet figyelmen kivil hagyni Budapest orszagon bellli elhelyezkedését.
Az északi fekvés miatt a nagyobb belfoldi ki- és beszallitasi igények a kelettdl
dél felé, nyugatig elfordulé iranyokban keletkeznek. Tradicionalis tengeri
kijarataink is (el6bb kizardlag Fiume, késébb a fekete-tengeri és egyéb észak-
adriai kikoték) szintén dél-keleti, déli iranyokban megkdzelithet6k. Nem
véletlen tehat, hogy Budapest déli teriilete vonzza a szallitasi logisztika
résztvevoit, és ide kivankoznak a hosszu tavon miikédni kivano

aruforgalmi csomépontok.

» A nemzetkézi kozlekedési utvonalak és palyak a févaros déli szektoraban
csomoésodnak, ezért itt indokolt a hazai kdzponti logisztikai funkcio
kifejlesztése.
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» Ahhoz, hogy a betelepuldék jol érezzék magukat, és azonos szinti
banasmddban részesuljenek az igazgatdsagtél, a kikotének at kell alakulnia a
nyugat-Eurépéban jellemz6, Un. negyedik generacios kikotévé®. Onmaga mar
ne végezzen Kkikotdi alaptevékenységeket (rakodas, tarolas), hanem kis
létszamu menedzsmenttel (10-15 f6) egyrészt kdzponti szolgaltatasokat nyuijt-
son (vasutuzemi, rendezOhajés kiszolgalas, stb.), masrészt vagyon-
gazdalkodast, infrastruktura-menedzselést, terlletfejlesztést folytasson, nem
teremtve konkurenciat a hagyomanyos tevékenységekben a betelepedett
vallalkozasokkal. A Kkikotdé igazgatésaga éljen bérleti dijaibodl, kozponti
bevételeibél (parthasznalat, kikotbhasznalat, mérlegelések, hajozasi és vasuti
kiszolgalas, stb.) és ezekbdl forgasson vissza a belsé infrastruktura
fejlesztésére, javitsa a vallalkozasok miikddési kornyezetét, a tulajdonos

hasznara elfogadhaté eredményt termelve (,landlord port”).

» Németorszagban az un. ,duisburgi modell’-t tartjak a leghatékonyabbnak, ahol
a kikoté igazgatasi tarsasaganak a Német Szovetségi Koztarsasag, Eszak-
Rajna-Vesztfalia tartomany és Duisburg varosi Onkormanyzata egyenld
aranyban tulajdonosai. Miutan a nagy értekd infrastruktura beruhazasok a
.keritésen beluli” vallalkozéi tevékenysegb6l nem térilnek meg, azonban a
regionalis gazdasag fejl6désével az 6sszes addbevételek ndvekednek, ebbdl
kovetkezbéen az intermodalis csomopontok fejlesztése kozosségi érdek, igy

azok infrastrukturajat is kozosségi finanszirozassal szikséges fejleszteni.

> Alogisztikai szolgaltatasokra betelepul6 termelé beruhazasok egyrészt novelik
a régid gazdasagi-tarsadalmi szinvonalat — igy az ott élék életminéségét —,
masrészt a logisztikai beruhazok gazdasagi érdekeltsége is kielégitést nyer.
Ezek a beruhazasok Nyugat-Eur6épaban altalaban uj, nem ritkan ,zoldmezds”

létesitményekként valdsultak meg, amelyeket a fejleszteni kivant régid

1. generacios kikoté = hajérakodo, raktar nélkul, tulajdonos és Gzemelteté ugyanaz.

2. generacios kikotdé = hajorakodok + raktarak, tulajdonos és lizemelteté ugyanaz.

3. generécios kikdtd = hajérakododk + sok raktar és szabad terllet, tulajdonos mar néhany egységet,
illetve terlleteket hosszutavra bérbe ad, maga is végez még kikotéi alaptevékenységet (rakodas,
raktarozas), de mar nem mindent tizemeltet.

4. generacios kikotd = trimodalis, multifunkcionalis logisztikai szolgaltatdé kdzpont, a tulajdonos
igazgat, de csak a kozponti szolgaltatasokat (kézmivek, vasut, rendezdhajo, stb...) tartja
maganal, minden terileten beteleplilt bérl6 vallalkozasok mikddnek.
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kozlekedés- és gazdasagfoldrajzi kdzpontjaba telepitettek. A beruhazasokban
— a szeéleskorl gazdasagi-, szocialis-, tarsadalmi érdekek miatt jellemz6 az
er6s kormanyzati és oOnkormanyzati kézremiikédés, amely az
infrastrukturalis beruhazasok tekintetében pénzigyi forrasok rendelkezésre
allitasat is jelenti. Erre, egy ilyen jellegl projekt megvaldsitasa esetén a miatt
is szUkség van, mivel a beruhazasok termelévé valasa nagyban fugg az elvart
betelepulési folyamat sebességétdl, méretétél és a teljes kihasznaltsag
megvaldsulasaig eltelt id6tol. Az e koncepcio szerint torténé megvaldsitas
lényeges eleme, hogy a logisztikai kinalat megjelenése megel6zi és indukalja

a kereslet megjelenését.

A Szabadkikotéo aruforgalmanak attelepitésére javasolt Duna-menti
Intermodalis Logisztikai Kozpont — DILK — fejlesztési teriiletének jelentés
elénye tobbek ko6zétt az, hogy oftt bizonyos igények a beruhazast

e

megelézéen, mar ma is jelen vannak.

A DILK és kapcsolatai
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A fejlesztési munkak f6 teriiletei:

Kulsé infrastruktura (megfelelé megkozelités biztositasa vasuton, kdzuton,
vizen, valamint halézatba épullés) - beruhazasai allami és/vagy

onkormanyzati feladatot jelentenek;

Belsé alapinfrastruktura (medencék, partfalak, iparvagany halézat, utak,
kozmivek) - beruhazasai jelentés allami és/vagy dnkormanyzati tamogatas

mellett a kikotét Uzemeltetd igazgatasi szervezet feladata;

Felépitmények, berendezések (tarolasra, aru atalakitasara, csomagolasara
szolgalo épuletek, irodaépuletek, szocialis Iétesitmények, rakodo helyek és
gépek) - beruhazasait a kikdtdbe hosszu tavon beteleplld bérl6-
vallalkozasok, a sajat Uzleti igényeiknek és terveiknek megfelel6en

valdsitjak meg.

A kikotéigazgatasi szervezetek (Kikotbigazgatdésagok) természetesen ugyelnek arra,

hogy a legalkalmasabb vallalkozasok keruljenek a keritésen belllre, lehetbleg inkabb

kiegészitve egymas tevékenységét, mintsem éles konkurencia harcot folytatva.

Ezért a

logisztikai kozpontok kiépitéséhez, fejlédéséhez olyan intézkedési

programcsomag is szukséges, amely beruhazasi segitséget tartalmaz, pl.

>

>
>
>

koltségvetésbdl, hazai alapokbdl tortené tamogatas,
kormanyhitellel torténé tamogatas,
allami garancia melletti kulfoldi tékebevonast,

EU programok alapjan torténd tamogatas.

A kézlekedési nagyberuhazasok — néhany jellemzé - sajatossaga

» Magas a kezdeti befektetési raforditas, nagy a beruhazasi koltségigeny, ezért

>

projekt megvaldésitasahoz rendszerint tobbféle forras egyidejl

igénybevételére van szlkseég.

Helyhez koétottség, amely az igények hibas elbrejelzése esetén nem teszi
lehetévé a létrehozott termék, illetve szolgaltatdas mas piacokra torténd
atiranyitasat.

Az infrastruktura létesitmény megépitésébe befektetett téke kivonhatatlan

(konvertalhatatlan).
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Raktarozhatatlansag, csak a szolgaltatasi igény felmerulésével egyidejlileg

biztositott kapacitast lehet hasznositani.

Hosszu, - tObb generacio életfeltételeire is hatassal bird — élettartam, ami a
folyamatosan  felmerul6  koltségek miatt er6sen  befolyasola a
gazdasagossagot. Magantdke részvétele esetén a koncesszios idészak ezeért
tarthat sokaig (25-50 év).

Hosszu elbkészitesi, tervezesi és épitési idb, és viszonylag alacsony a
kbzvetlen produktivitas. Féleg a szlken vett projekt szintjén igaz ez;
nemzetgazdasagi szinten a produktivitas és hatékonysag tobbnyire

kedvezdbb.

Osszetett térbeli hatasok érvényesiilnek, javul a halozati hatékonysag, ami

azonban nehezen mérhet6.

A szolgaltatas igénybevétele lassan ndvekvd gbrbe szerint alakul, igy a
bevételeknek a forgalomba helyezés id6pontjara atszamitott jelenértéke

kedvezétlenul alacsony.

A kapacitast a szezonalitas miatt gyakran az atlagos igénybevételt jelentésen

meghaladd értékre kell tervezni.

A megvaldsitassal és uzemeltetéssel kapcsolatos kedvezé és kedvezébtlen
hatasok pénziigyi eredménye nem Osszesitheté egyetlen ,f6kényvben”, a
hatasok a tarsadalom kulonb6z6 csoportjait egymastdl jelentésen eltérd
modon érintik. Torvényszerliek az érdekkonfliktusok, amelyeket folyamatosan
kezelni kell. Nagy kérdés, hogy sziken értelmezett pénzugyi optimumra
torekszunk, vagy van mod a nemzetgazdasagi optimum megkdzelitésére, a
gazdasagi-, kdrnyezeti- és terlletfejlesztési szempontok érvényesitésére.

Jelent8s externalis hatasok lépnek fel. Az externalis kdltségeket sok esetben
csak koltségvetési forrasokbdl lehet fedezni, maskor a kérnyezeti vagy egyéb
er6forrasok felélése torténik. Az externalis elbnybk legtdbbszor rejtve
maradnak, nincs lehet6ség a haszonélvezék korének pontos feltarasara,

illetve a hasznok ellenértékének érvényesitésére és beszedésére.
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Sokrétii és nehezen leirhatd kockazati struktara (politikai, pénzugyi, épitési, kereske-
delmi, Uzemeltetési) jellemzi a kozlekedési infrastruktura Iétesitmények teljes
élettartamat.

EU-s forrasokbdl javasolt tamogatast biztositani a kovetkezd kikoték infrastruktura

fejlesztéséhez:

Gyér-Gonyu

Budapesti vagy kozeli uj kikotd és intermodalis logisztikai kozpont
Dunaujvaros

Baja

Mohacs

YV V.V V V V

Almasfizité

DILK

Budapest telepulésszerkezetének atalakulasa miatt a Szabadkikoté forgalmi
tehermentesitését és fokozatos attelepitését minél hamarabb el kell kezdeni. Ennek
elsé lépéseként az MO korgylr(i és HARBOR Park logisztikai és raktarbazis mellett

konténer és darabaru kikoté épitése sziikséges Nagytétényben.*

A kikotére vonatkozoan 2011-ben mar egy el6zetes megvaldsithatésagi tanulmany is
készullt. A Duna-menti Intermodalis Logisztikai Kozpont (DILK) helyszine a Duna jobb
partjan, Nagytétény és Erd hataran talalhaté. A teriilet kdzlekedéslogisztikai elényei
egyedulalléak, hiszen Rotterdam, Amsterdam, Antwerpen, Bréma, Gent, Terneuzen
és Constanta kikotéivel a Duna, a magyar kilkereskedelem szempontjabdl egyre
nagyobb jelentéségli Koperrel és Rijekaval pedig az M6 autdpalya kozvetlen

szomszédsaga teremti meg a kivalo kapcsolatot.

“ A legjelentésebb kikoték foldterliletét és alapinfrastruktirajat allami és/vagy Onkormanyzati
tulajdonban kell tartani. A szolgaltatasokat nyujtd, betelepild vallalkozasok hosszu tavu bérleti
szerz6dés, illetve féldhasznalati jog alapjan mikddjenek és fejlesszenek. Létre kell hozni a jelent6s
kikotdk stratégiai szempontu szdvetségét, kdzponti iranyitd testiletét, az egységes Uzletpolitika
kialakitasa és fellugyelete érdekében (ld. Bajor Kikoéték SzOvetsége, vagy Osztrak Kikdték
Szdvetsége).
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A vizoldali forgalom ndvelésének igényét tdmasztja ala az is, hogy a torlédasok
rovasara irhato koltségek az EU orszagaiban 2010-ben meghaladtak a 80 Mrd eurdt,
ami a Kozosség GDP-jének mintegy 1%-a. Magyarorszagon ez az arany — bar

pontos szamitasok nem allnak rendelkezésre — vélelmezhetéen magasabb.

Hazank kozuti, vasuti, vizi és légi kozlekedési létesitményei Eurdépa kozlekedési
errendszerének kozponti és kritikus jelentéséggel bird részét képezik, amelyeken
keresztll a kontinens minden f6 iranyaban haladnak a személyek, az aruk és a
szolgaltatasok. A gond, hogy nagyobb részt egyel6re valoban csak athaladnak,
jelentés karokat okozva épitett és természetes kornyezetunknek, gazdasagunk
mérhetd haszna nélkll. Hasznot az olyan jellegli intermodalis és multifunkcionalis
aruforgalmi csomopontokban lehet realizalni, ahol az arut meg lehet allitani és tarolni,
atalakitani, Osszeszerelni vagy éppen csomagolni, cimkézni lehet a megbizoi
igényeknek megfeleléen, azaz az aru értékét hozzaadott szolgaltatasokkal lehet

novelni. Egy ilyen jelentds, hazai csomopontnak javasolt a DILK.

A DILK és a Szabadkikoto
osszekapcsolt és 0sszehangolt fejlesztése

A DILK és a Szabadkikotéo O6sszekapcsolt és 6sszehangolt fejlesztése egy
|Iépéssel megoldhatna a Budapest-k6zpontu szallodahajozas és multimodalis
aruforgalom mai jelentés problémait és lehetéséget adna Magyarorszagnak és
févarosanak arra, hogy végre betdltse azt a kiemelkedd szerepét az eurdpai
személy- és aruforgalomban, amelyre poziciojanal fogva régdéta predesztinalt. Ezzel
a hatékony megoldassal lemaradasunkat be lehetne hozni, tovabba ezek a forgalmi
kézpontok erés motorjai lennének a hazai idegenforgalom, kereskedelem és ipar
fejlédésének.
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Személy- és aruforgalom kézpontjainak attelepitési javaslata
Budapest térségében

o r et AR T
illodahajok kikitGhelye jelenleg

i Kikdtdi é.rufu-rgalum jelenleg
illodahajok jovibeli kikithelye

i
Kikdtdi aruforgalom jovdbeli helye

Ay ! AR

Jol lathato, hogy a személyforgalom igy is megfeleléen kézel marad a belvaroshoz,

mig a jelentés aruforgalom elényds mértékben, kikertilne a févarosbal.

Dunai sajatossag, hogy a vizoldali konténerfuvarozas egyaltalan nem indult meg.
Ekézben Nyugat-Eurépaban megjelentek az 500 TEU hordképességi folyami
konténerszallito hajok, és 2007-ben a forgalom a Rajna-kdzpontu viziut halézaton
meghaladta a 2 milli6 TEU/évet. Az el6z6 hianyossagok jelentés karokat okoznak a
hazai kozlekedési munkamegosztasban, ugyanis a hajozas a leginkabb
kdrnyezetkimélé kozlekedési mod®. Ez a kdrnyezetkimélés mellett jelentésen
befolyasolja az 0nkodltséget, illetve az alkalmazhaté tarifat, igy a magyar aruk
versenyképességét erdsitené. A DILK megépitése egyben jo bazist biztosithatna
a vizoldali konténerforgalom elinditasahoz.

> A belvizi hajézassal a teljesitett 1 tkm-re vetitett energia-felnasznalas a legkisebb az Gsszes
szallitdsi mod kozott.
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Oktatas-szakképzés

Magyarorszagon jelenleg kb. 3500 — 4000 ember foglalkozik kdzvetlenul hajozassal
vagy napi munkaja valamilyen kozvetett modon kapcsolédik ehhez a
tevékenységhez. Ha a statisztikai adatokban meért célokat kb. egy évtizeden belll
realisan elérhetének gondoljuk, akkor 10 év mulva kb. 10 — 12 ezer ember munkajara
is szukség lehetne ezen a teruleten. A teljesitmény felfutasaval azért nem linearisan
novekvé a munkaeréigény, mert a hajozas jelenlegi kapacitasai a legkulonfélébb
okok miatt ma még messze nincsenek kihasznalva, és a teljesitménybeli mutatok
javitasa — legalabbis kezdetben — a hajozas feltételrendszerének javitasi utjan is

lehetséges.

A belvizi hajozas nem toltheti be fontos tarsadalmi feladatat a rendszert mikodtetd,
magas szintl szakismeretekkel és tapasztalatokkal rendelkezd hajoés személyzet
nélkdl. A belvizi hajézas fejl6d6sének szamos feltétele van, de ezek kdzll mara az
egyik legfontosabb e kozlekedési mdéd mindségi szakember utanpétlasanak
biztositasa lett. A hajozasi szakképzés ugyanis sajnos mara hazankban szinte

teljesen 6sszeomilott.

A BMGE Repulégépek és Hajok tanszékének munkatarsai 2011-ben kidolgoztak a
Hajos Szakképzésre vonatkozd Nemzeti Akcidtervet, amely alapjan ujraszervezhetd

lenne a korabban Eurdpai szinvonalu szakemberképzésunk.
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MELLEKLET -1 - HATTER

Az EU kozlekedéspolitikaja a vizi szallitas elényeit részletesen felsorolva

megallapitja, hogy

» a belvizi hajozas energiatakarékos, biztonsagos, csendes, és kevés helyet

vesz igénybe,
az energiahatékonysagot az egy liter Uzemanyag segitségével egy kilométer

tavolsagra eljuttathatd aru sulya fejezi ki: ez kdzuton 50 tonna, vasuton

97 tonna, belvizi uton pedig 127 tonna,

kiemelked6en biztonsagos kozlekedési mod, ezért kulonosen alkalmas
veszélyes aruk, példaul vegyi anyagok szallitasara,

a szallitott aru mennyiségére vetitve a balesetek gyakorisaga gyakorlatilag
nulla,

a folyami szallitds megbizhaté és idealis nagy sulyu, kis fajlagos eértéki
termékek nagy tavolsagokra valo szallitasara is (nehéz anyagok, dmlesztett
ipari aru, mezégazdasagi termékek, épitdipari termékek, hulladék, stb.),
németorszagi felmérés szerint a hajék Duisburg és Rotterdam kozotti 225 km-
es tavolsagot fél nap alatt teszik meg, a mas kdzlekedési moédokat esetleg

érzékenyen érintd korulményektél figgetlendl.

Tovabba:

>

>

>

A tarifak a kozlekedési munkamegosztasban résztvevd alagazatok kozul itt a
legalacsonyabbak, és ezért a fajlagos szallitasi koltség a hajozasnal a

legkisebb.

A Dbelvizi hajozasban a teljesitett 1 tonnakilométerre vetitett energia-
felhasznalas a legkisebb az 6sszes szallitasi mod kozott.

Magyarorszagon a hajézhaté vizi utak hossza 1366 kilométer. A Duna-Majna-
Rajna viziut-rendszer felez6pontja Magyarorszagon van. A vizi utakkal
rendelkez6 eurdpai orszagok kozott a hajozhatd vizek hosszat tekintve

Magyarorszag a k6zépmezény elején helyezkedik el.

A belvizi hajék - a tobbi szallitbeszkdzzel ellentétben - alig karositjak a

kornyezetet. A hajok Uzemeltetése (hajocsavarok mikddése révén) noveli a
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folyok vizének oxigéntartalmat, ily modon segitve a vizi  élévilag
fennmaradasat.

A belvizi hajézas szamtalan elénye kdzul kiemelkedd a nagyfoku biztonsag.

Ellentétben a tulzsufolt kdzutakkal, legfontosabb vizi utunk, a Duna kapacitasa

napjainkban elenyészéen csekély mértékben kihasznalt.

> A jelent6s kikoték — mint trimodalis és tobbfunkcids aruforgalmi csomopontok

— a legalkalmasabb terlletek logisztikai szolgaltatd kézpontok kialakitasara.

Szallitasi teljesitmény

A 90-es évek végére kialakult kézuti fuvarozéi dominancia tovabb erésodott a 2000.
év ota eltelt id6északban: az arutonna-kilométer alapjan szamitott teljesitménye - az
Osszes szallitas ndvekedési Utemét is meghaladva - 183%-kal nétt, ezaltal az 6sszes
aruszallitdshoz mért részaranya 48%-r6l (2001) 71%-ra emelkedett (2009). A
megvaltozott szallitandd arustrukturat (nétt a nagy értékil, kész és félkész termékek
hanyada), és a logisztikai igényeket (koltségmegtakaritas, termelési folyamat
optimalizalasa, 0sszkoltségi szemléletet ellensulyozé dontési szempontok) kifejezd
szallitasi méd valasztasi szempontok tekintetében a koézut sokkal kedvezdbb

pozicidban van, mint a vasut, vagy a belvizi kdzlekedés.

A vizi szallitas nem tudott ilyen sikeresen alkalmazkodni a megvaltozott
kordlményekhez. Annak ellenére, hogy a 2001-2009 kozotti idészakban 71%-kal nétt
az arutonna-kilométerben kifejezett hazai vizi szallitasi teljesitmény, a novekedési
dinamika elmaradt az Osszes szdllitdsi mdd tekintetében szamitott ndovekedési
utemtdl, igy az aruszallitas vizi modon torténd részaranya a 2001. évi 4%-rdl 3,7%-ra
csokkent 2009-re.

A 2010. évi magyar aruszallitasi statisztikak a hajézas szempontjabdl kedvezd
- folyamatosan megfelel6 vizmélységet biztosité - vizallas fluggvényében érdemi és
jelentés vizi aruszdllitds teljesitményjavulast mutatnak. A belvizi aruforgalom
volumene 35%-kal, az arutonna-kilométerben kifejezett teljesitménye 37%-kal nétt az
el6z6 évihez képest, ezzel részaranya az 0sszes aruszallitasi teljesitményen belul

meghaladta az 5%-ot (KSH Gyorstajékoztatd, sorszam: 182., 2010. november 24.)

Az elb6zb6ek értékeléséhez érdemes figyelembe venni, hogy a - hajézas

szempontjabol ugyan kedvezd - kritikusan nagy csapadékmennyiség miatt a
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mez6égazdasagi termelés — ezen belll is a gabonafélék termése — a 2009-es évinek
alig kétharmadat érte el. Az ipari termelés volumene is csokkent. Megallapithato
tehat, hogy a hajézas jelent6s arubazis-csokkenés mellett tudta a részaranyat
nagymertékben novelni. Ez annak volt koszonhetd, hogy a csapadékos id6jaras
hatasara 2010-ben modellezni lehetett, hogy mit jelent, ha a gazdasagos
hajomeruléssel valo kozlekedéshez szikséges vizmélység egész eévben

rendelkezésre all.

Amennyiben nem programozott, az id6jaras viszonyaitol befolyasolt korilmények
kozott a hajozas elérte az 5%-0s Osszes aruszallitasi részaranyt, akkor programozott
feltételek — 25 dm-es merilést folyamatosan biztosité viziut fejlesztés (visszaallitas),
allami szerepvallalas, kikot6i infrastruktura- és intermodalis halozati fejlesztések,

iparfejlesztés — mellett 2020-ra elérhetd a vizi aruszallitasi mod 8-10%-os aranya.

A vizi ut, jarmipark, kiszolgalé létesitmények

A magyar belvizi hajézasi infrastrukturanak europai fontossagot ad, hogy a Duna
része Europa legjelentésebb viziuti tengelyének, a Duna-Rajna-Majna viziutnak,

egyben a Vll-es szamu pan-eurdpai kézlekedési folyoso.

Hazankban a hajézas allami tamogatasa a kozlekedési alagazatok kozul elsékent
szlint meg 1992-ben. Ez egyben azt is jelentette, hogy elsdéként kerilt ki — védelem
nélkil — a nemzetkdzi piaci versenybe. Ennek kovetkeztében az egykori allami
hajozas nemzetkozi versenynek kitett részei megsziintek (tengeri aruszallitas), illetve

kulféldi tulajdonban vegetalnak (folyami aruszallitas).

A folyami aruszallité hajozas a tobbi kozlekedési aggal szemben mar az 1980-as
evek elejétél meggyengult. A hazai hajoézasi vallalkozasok jelenlegi Osszesitett
flottaja (~20 6njaré hajd) elenyészéen kicsinek szamit a nemzetkdzi versenyben.
Osszehasonlitasul, a roman folyami aruszallito flotta kdzel 300 hajobdl all. A magyar
szakasztdl nyugatra es6 piacokon pedig — tobbek kozott — a mintegy 1600 német, és
7000 holland lobogdju hajoval kell versenyezniuk a magyar hajozasi vallalkozéknak.

Magyarorszagon a lIl. vildghaboru 6ta a gazdasagi és a kdzlekedési szakigazgatas
nem forditott megfelel figyelmet a kikoték fejlesztésére, technoldgiai modernizalasuk
elmaradt, ezért nem valtak a kozlekedési halézatok integralt részévé, igazgatasi-
mikodési rendszerik nem tette versenyképessé Oket. A nyugat-europai kikotokneél
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tapasztalhat6 regionalis gazdasagfejleszté hatasukat sem képesek egyelbre kifejteni.
A mikodd kikot6i letesitmények kihasznaltsaga az EU-s 60-70%-os arany helyett
mintegy 30%. Kozforgalmi kikotdink haldzatsiriisége az eurdpai atlaghoz viszonyitva
mintegy 25%-0s. A Kkorszerl Kkikdtdk hianya és a csatlakozd kozlekedési
létesitmények  kiépitetlensége  jelent6sen ronta a  folyami  szdllitas

versenyképesseégeét, az eurdpai egyesitett viziut kinalta lehet6ségek kihasznalasat.

A hajézas aruszallitasi szerepében, nagyobb tavolsagokra - tulnyomé részt
nemzetkozi viszonylatokra - igénybe vett arufuvarozasi méd, de ma mar a
jarmiméretek kialakult nagy valasztéka, valamint a rakodasi technoldgia dinamikus
fejlédése miatt révidebb szallitasi szakaszokon (100-150 km-en belll) is

versenyképes.

A 70-es évekig meglévd, menetrendszerl helykdzi személyszallitasi jellege mara
teljesen eltlint, de ma is, csak a MAHART Passnave Személyhajézasi Kft. évente
400 ezer utast szolgal ki, mintegy 6200 menetrendi, illetve charter jaraton (féleg

varosnéz6- és rendezvény-hajozas).

A budapesti helyi- és el6varosi kdzlekedésben a hajézas szerepe ma is indokolt.
Budapesten a Duna, mint kozlekedési utvonal teljesen kihasznalatlan, ami nagy
pazarlast jelent annak fényében, hogy a févaros nem rendelkezik megfeleld
atbocsajtasi kapacitasu észak-deéli kozlekedési tengellyel. Kuldnosen érzékenyen
érinti ez a budai oldalt, ahol a domborzati viszonyok miatt korgylri(k) kiépitése
mUszaki és finanszirozasi problémakba Utkdzik. A kdzlekedés résztvevéi keresik az
észak-déli iranyu gyors athaladasi lehetéséget a varoson, ezt mutatja a rakparti utak
folyamatos zsufoltsaga. Tobb esetben felmerllt a rakparti utak szélesitésének
lehetésége a Dunatdl valé helyfoglalassal. A Duna févarosi szakaszanak
keresztszelvénye azonban tovabb nem szikithetd, de a varosba/bdl iranyuld kozuti
forgalom korlatozasa sem megoldas. Ehelyett megoldas lehet az észak-déli iranyu
személykozlekedés egy részének gyorsjaratu és jol szervezett menetrendl hajokkal
torténé kivaltasa és lebonyolitasa. Mindez bekapcsolhaté lenne az elévarosi
kozlekedési rendszerbe is, hiszen a févaros vonzaskorzetébe jelentés lélekszamu

telepulések tartoznak a Duna mindkét partjan, déli és északi iranyokban egyarant.
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Versenyképesség

Mara megvaltozott a hajozasrol, azon belll elsésorban a vizi aruszallitasrol korabban
kialakult sablon, miszerint ,a hajozas elsésorban nagy térfogatu, nagy tomegi aruk
nagy tavolsagra torténd tovabbitasara alkalmas, olcsé, de lassu szallitasi mod.” Ezek
a tézisek sorban megdéltek. A konténeres szallitasi modot példaul kifejezetten a
hajézasra ,szabtak”. Konténerben ma mar minden fajta arut szallitanak,
mikroelektronikai alkatrészekt6l a gabonaig. Tehat a hajézas a konténerizacion
keresztil minden arufajta szdllitdsara alkalmas mod. A nyugat-eurdpai
viziuthalézaton rendszeresek a 120-150 km - tehat hajézasi szempontbdl -

kistavolsagu konténer- és Uzemagyag szallitasok.

Dunai sajatossag, hogy a hajozast a minden aruféleség szallitasara alkalmassa tev6
— vizoldali — konténerfuvarozas a kiszamithatatlan kisvizes id6szakokban

bekovetkezd pontatlan szallitasok miatt még egyaltalan nem indult meg.

A 25 dm-es merilés biztositasanak versenyképességi hatasat a 2009. évi be— és
kirakott arumennyiség tekintetében vizsgalva: a magyar kikotékben be és kirakott
arumennyiség 2009-ben 5.786.032 tonna, azaz 4996 ,atlaghajé” volt. A teljes export
és import mennyiségbél a fels6-dunai és a rajnai viszonylatokban bonyolitott
forgalom 1.830.267 tonnat, azaz 2667 ,atlaghajot” tett ki, mig az al-dunai
viszonylatokban 3.049.888 tonna, azaz 2329 ,atlaghajo” volt.

Amennyiben a hajok a vizsgalt id6szakban 25 dm-es merlléssel kozlekedhettek

volna, akkor hajorakomanyonként atlag 666 tonnaval tobbet szallithattak volna.

A Kklldnbseg érzékeltetésére hajé darabszamot vizsgalva megallapithatd, hogy
azonos mennyiség elszallitdsahoz 25 dm-es meruléssel kozel 30%-kal kevesebb,
(4996 darab helyett 3628 darab) atlagos hajo lett volna elegendd, azaz a hajozas
amugy is alacsony fajlagos kérnyezetterhelése még alacsonyabb lett volna. Ugyanez

igaz az egy tonna elszallitasara es6 fajlagos koltségekre is.

A szamitadsok alapjan a kimaradé mennyiségek, fuvardijak, koltségek és kisvizi
potlek alapjan az arutulajdonosokat sujté hajonkénti ,kihasznalatlan kapacitas
okozta” veszteség 0sszesseégében 29,4 Mrd Ft veszteséget (tobbletkiadast) okozott,
ennyivel rontva a magyar aruk, tobbek kozott mezbgazdasagi termékek,
élelmiszerek, vegyipari termékek, kdolajipari termékek, és gépi berendezések,

versenyképesseget.
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A 25 dm-es merulés biztositdsaval, tovabba a kikétdi infrastruktura, multimodalis
kapcsolatok fejlesztésével szakmai varakozasaink szerint elérhetd tovabbi termékek:
Uzemanyagok, hulladékok, veszélyes aruk, gépjarmivek, a tulméretes
mez6gazdasagi gépek, nagymeéretli oszthatatlan rakomanyok, transzformatorok,
versenyképes vizi szallitasa a 2020-ig terjed6 iddészakban. E piaci rések
kihasznalasaval 2020-ig becslések szerint 30% forgalomndvekedés varhato, elérve

az évi 8-9 millio tonna arumennyiséget.

Kornyezeti, tarsadalmi hatasok

A hajézhatosag javitasanak kornyezeti hatasaival kapcsolatban a versenyképesseégi
elemzésnél is hasznalt 2009. évi bemend adatokkal szamolva: az ott emlitett
arumennyiségek tekintetében a rajnai viszonylaton a 21 dm-es merulés helyett 25
dme-es, illetve az al-dunai viszonylatokon a 22 dm helyett 25 dm-es mertléssel val6
hajézas esetében a rajnai viszonylatokon megjelent kb. 1.830.000 tonna aru
elfuvarozasahoz 5.200 tonna Uzemanyaggal, az aldunai viszonylatokon pedig a kb.
3.049.000 tonna aru elfuvarozasahoz mintegy 3.100 tonna Uzemanyaggal lehetett
volna kevesebbet felhasznalni. Ez 6sszesen 8.300 tonna Uzemanyag, mely a
ténylegesen elhasznalt Uzemanyag mennyiségének 22%-a. A fenntarthatésag
elvében a rendelkezésre 4all6 energiaforrasok minél kisebb mértékd, és mind
hatékonyabb felhasznaldasa is benne van. igy a Duna jobb hajézhatésaga
nagymértékben szolgalhatna a jovében a kornyezetvédelem és a fenntarthatésag
céljait.

Az (Uzemanyag-fogyasztasbol egyenesen kovetkezik, hogy a karos anyagok
kibocsatasa is ugyanilyen aranyban lehettek volna kisebbek, dsszességében kb.
26.000 tonna CO»,-dal, 418 tonna NOy-dal, 21,5 tonna PM-mel és 28,5 tonna SO,-dal

kevesebb kerult volna a levegbébe.

A forgalomatterelés kdrnyezeti hatasait elemezve a belvizi fuvarozas részaranyara
feltételezett 10%-ot, és az ehhez tartozé 7,32 millié tonna tébblet arumennyiséget
alapul véve, mely 5%-ban kozuti, 1%-ban vasuti fuvarozasbdl szarmazik. A kozuti és
vasuti fuvarozas egyuttes energiafogyasztasat és kibocsatasait 6sszehasonlitva az
ugyanekkora arumennyiség belvizi elszallitasa soran elhasznalt energiaval és

kibocsatasokkal az lathatd, hogy a forgalomatterelés révén 81.650 tonna helyett
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mindésszesen kb. 47.000 tonna gazolajra lenne szikség, tehat a fuvarozas

energiafelhasznalasa 57%-ra csOkkenhetne.

Az ehhez tartoz6 karos anyag kibocsatas értelemszeriien ezzel egyutt csokken, kb.
147.000 tonna CO,-dal, 661 tonna NOy-dal, és 368 tonna SO,-dal kevesebb kerul a
levegbbe. Egyedll a PM (finom szemcsés anyagok) kibocsatas lenne nagyobb,
mintegy 77 tonnaval. Megjegyzendd azonban, hogy a kozuti szallitasnal egyontetien
EURO 4 besorolasu jarmivek kibocsatasaval szamoltunk, ami Iényegesen jobb a
jelenlegi atlagnal. A kibocsatas szamitasanal — annak érdekében, hogy teljesen
realis képet kapjunk - figyelembe vettik az adott energiaforras (dizelolaj vagy

villamos energia) el6allitasakor keletkezd karos anyag mennyiséget is.

A forgalomatterelés érdekében végzett Duna-hajozhatdsag javitasanak tarsadalomra
gyakorolt hatasait vizsgalva - légszennyezés, zajterhelés, baleseti kockazat,
torlodasok okozta problémak - az ezekbdl szarmazd koltségeket ma még nem azok
viselik, akik okozzak, hanem igen nagy részben az egész tarsadalmat terhelik ezek a
kiadasok. Mindezekhez hozzaszamitandé6 még az infrastruktura karbantartasara,

javitasara forditott, az aruszallitast terhel6 koltség.

Az emlitett, ma még a tarsadalmat terhel6 koltségosszetevék természetesen
kildnbdznek az egyes fuvarozasi modokat illetéen, és elmondhatd, hogy a belvizi
hajozasnak e tekintetben is driasi az elbnyei vannak a masik két szallitasi médhoz
képest. Az emlitett 7.32 millié tonna aru kozuti és vasuti fuvarozasa kb. 178 millié
euroval terhelte a tarsadalmat. Ugyanezen arumennyiség belvizen vald elszallitasa
viszont csak mintegy 19 millié eurd tarsadalmi koltséggel jart volna, vagyis kb. 159
millié eurot(!) lehetett volna megtakaritani 6ssztarsadalmi szinten (ez 275 forintos
arfolyamon szamolva 43,7 milliard forint). Nyilvanvald, hogy az ily médon jelentkez6
kiadascsOkkenés ugyanolyan fontossaggal bir, mint a hajézas — egyéb helyeken

bemutatott — gazdasagélénkité hatasa!

Fenti szamok egyik fuvarozasi modnal sem tartalmazzak az infrastrukturara koltott
Osszegeket. Egy, a belvizi hajozassal kapcsolatos dijakrdl és arképzésrdl szolé EU
DG TREN altal megrendelt tanulmany szerint holland, német és osztrak vizi utakra,
és a Duna-Majna-Rajna csatornara vonatkozo6 esetvizsgalatok alapjan atlagosan 0,5-
0,7 eurd/hajo-km a marginalis valtozé infrastruktura koltség. Ha ezt az atlagértéket
vesszuk alapul, akkor a 7,32 millié tonna aru elfuvarozasa soran a belvizi hajézas

3,3-4,8 millié eurd infrastruktura fenntartassal kapcsolatos koltséget nem fizetett
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meg. Ezt a 19 millidés tarsadalmi koltséghez hozzaadva, a belvizi hajozas tarsadalmi
koltsége még mindig nagysagrendekkel alatta van a kozuti-vasuti méd koltségeihez
képest. A kozuti és vasuti kozlekedésben mar Magyarorszagon is bevezetett ut- vagy
palyahasznalati dijakbdl befolyd 6sszegek, szamitasok szerint még az infrastruktura
fenntartasanak koltségeit sem fedezik, nem hogy a fent nevezett egyéb

koltségOsszetevoket.

Milyen pozitiv hatasai lennének, ha bizonyos, ma is meglévdé arumennyiséget a
kozutrol és vasutrél at tudnank terelni a vizre? A forgalomatterelés kornyezeti
hatasait elemezve, és abbdl kiindulva, hogy a folyami teherszallitas 2009. évi 4%-0s
részesedését az 0Osszes hazai teljesitményeken belil - a hajéutfejlesztés
kovetkeztében - 10%-ra lehetne emelni. A részesedés 4-r6l 10%-ra torténd
emelkedésének kovetkeztében a jelenlegi mennyiségeken felul 7,32 millié tonna
tobblet arumennyiség jelenne meg a vizen, ami becslés szerint 5%-ban a kézuti, 1%-

ban vasuti fuvarozastol szarmazna.

Fenti szamok egyik fuvarozasi modnal sem tartalmaztak az infrastruktura épitésére
és fenntartasara koltott 6sszegeket. Ma 1 km autdépalya megépitése hazankban, a
terep- (és ,egyéb”) viszonyoktdl fuggdéen 2,4-3 milliard forintba kerdl. A legjobb
mindségl utburkolatok is — a teherautdk altal hasznalt savban — 10-12 év alatt
mennek tonkre nyugat-Eurépaban. Nalunk ez a mutaté még rosszabb. Egy gépkocsi
un. ,utrongalasi egyutthatoja” a tengelyterhelés 5. hatvanyanak fluggvénye. Ez annyit
jelent, hogy egy kamion kb. szazezerszer akkora kart tesz az utjainkban, mint egy
személygépkocsi. Ezek alapjan kiszamithatd, hogy a kozuti teherszallitashoz
szukséges utak megépitése és a teherautdk altal rendszeresen hasznalt szakaszok
fenntartdasa milyen horribilis koltséget jelent a tarsadalomnak. A Levegd

Munkacsoport-nak vannak erre vonatkoz6 szamitasai éves viszonylatban.

A szamitasok azt mutatjak, hogy a belvizi hajézast nem 6nmagaért érdemes és kell
fejleszteni, hanem els6dlegesen a tarsadalmi hasznossaga miatt. A hajozas réven
megtakarithatd koltségvetési forrasok rovid idd alatt visszatermelik azokat az
O0sszegeket, amelyeket a belvizi hajozas fejlesztésére szan egy nemzet. Mindez csak
akkor valésulhat meg, ha a jelzett arumennyiség megjelenik a belvizi hajézas
arualapjaként. Erre van esély, mert jelenleg olyan arukat is kdzuton szallitanak,

amelyek kifejezetten alkalmasak viziuton val6 szallitasra is.
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Az arualap megjelenéséhez azonban — a gazdasagi 0sztonzok részeként — szukség
van a belvizi szdéllitds megbizhatésaganak, és ezaltal versenyképességének
novelésére, ez pedig Uj, korszerl szallitoflotta megépitését teszi szukségessé.
Szikség van tovabbi 0sztdonzék bevezetésére is, mint példaul a kilsé koltségek
kovetkezetes, minden szallitasi médra azonos szemléletl internalizalasa. A Duna
hajozhatésagat pedig mar nemzeti szinti dontésekkel, megfelel6 elhatarozassal és a

forrasok odairanyitasaval is lehet javitani.
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MELLEKLET - 2 — kiilfoldi példak

Dockland fejlesztések kulfoldon

Az egykori bécsi gabonatarhaz egy részlete

Bécs — az egykori gabonatarhaz az atépités utan - ma HILTON Hotel
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A Csepeli Szabadkikotében |évé gabonatarhaz alkalmas a bécsihez hasonlo,
szallodai célu atalakitasra

Bécs — szabadidd kézpont a szabalyozott Duna mellékagaban
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Belgrad — szorakoz6 negyed a Szava partjan 1évé egykori raktarakban,
a szallodahajok kikotéje mellett
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Amsterdam — lakédvezet az egykori Levantkade hajérakodd helyén
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Amsterdam — koncerttermek, szalloda és személyhajo allomas
az egykori Veemade hajorakodé helyén

Amsterdam — intézményi- és lakoovezet az egykori Noordwal hajorakodé helyén
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Amsterdam — intézményi- és lakoovezet az egykori Panamakade hajérakodo helyén

Amsterdam — intézményi dvezet és szallodahajo kikotd
az egykori Veemkade hajérakodo helyén
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Amsterdam — raktarakbol és gabonatarhazakbdl atalakitott iroda egyuttes
az egykori Silodam hajorakodé helyén
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Amsterdam — lakddvezet az egykori Sumatrakade hajérakodo helyén
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Amsterdam — lakddvezet és kishajo kikoté az egykori Levantkade hajérakodd helyén

Amsterdam — hajézasi biztosité egykori épuletébdl atalakitott szalloda a Veemkaden
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Koln — az egykori rajna-parti kikoté atalakitasa
emelt szint( intézményi- és lakddvezetté

KolIn — az egykori rajna-parti kik6té atalakitott partszakaszanak jellemzé részlete
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MELLEKLET - 3 — kiilfoldi példak

Szallodahajé kikoték Eurépaban




Belgrad
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Belgrad
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Belgrad

Passau
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Passau

Nurnberg
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Bamberg

Bamberg
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Bamberg
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Amsterdam

Amsterdam

Amsterdam
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Freudenberg - MAJNA

Frankfurt - MAJNA
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Kitzingen — MAJNA

Kitzingen - MAJNA
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Wirzburg - MAIJNA

Koln
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Koln
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