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1. A tanulmany célja

Az Onkorményzati és Teriiletfejlesztési Minisztérium 2007 &szén a Turisztikai Féosztalya
megbizasabol az F&B Consulting Bt. ¢és a Xellum Kft. konzorciuma (tovébbiakban
Tanacsadok) valaszt keresett arra a kozelmultban igen gyakran felbukkant kérdésre, hogy
milyen kapcsolatrendszer lehetséges a Magyarorszagon iizemeld kisvasutak €s a turisztikai
iparag kozott. Nem egy esetben kertilt szoba a turizmusért felelds tarca szerepvallalasa akkor,
amikor a kisvasutak miuikodésének gazdasagi kérdéseirdl esett szd. A helyzet vazlatszerii
attekintése nyoman igény mutatkozott a kisvasutak teljes, atfogo és rendszerszintii elemzésére
annak érdekében, hogy a fenntartdsukkal kapcsolatos kérdéseket egyaltalan megfogalmazni
lehessen és ezt kovetden szakmai szempontok alapjan késziiljon el egy komplex, dontés-
elokészitésre alkalmas hattértanulmany, mely relevans adatokkal és megallapitasokkal szolgal
a kisvasutakkal kapcsolatos kormdanyzati intézkedések hatteréiil. Ennek a szerteagazo
feladatnak a keretében az alabbi alapkérdések meriiltek fel:

e Milyen a kisvasutak helyzete turisztikai, fenntarthatésagi, iizemelési, tulajdonosi
szempontok szerint?

e Melyek azok, amelyek turisztikai szempontbdl vonzerdvel birnak, illetve
turisztikai attrakcidhoz kotddnek?

e Hogyan biztosithatd fenntarthatdé miikodésiik, kialakithato-e gazdasagi modell
hazai és kiilf6ldi mintak alapjan?

e FErdemes-e, és ha igen akkor hol és milyen keretek kozott minta projekt(ek)
kialakitasa és tdimogatasa?

e Mely kulcstényezok és -szereplOk birnak jelentdséggel a fejlesztés, illetve a hosszi
tava fenntartas szempontjabol?

A vaélaszokat mennyiségi, torténeti, lizemviteli és kdrnyezeti vizsgalat segitségével kerestiik.
Megvizsgaltuk, milyen keskenynyomkdzii vasutak voltak, illetve vannak Magyarorszagon,
milyen célbol épitették azokat és jelenleg milyen célt szolgalnak, hogyan illeszkednek az
altaluk kiszolgalt térség életébe, milyen turisztikai és egyeb jelentdséggel rendelkeznek,
miként szolgaljak jelenleg a latogatok élményét és milyen lehetdségeik vannak arra, hogy a
jovoben még inkdbb integrans részeivé valjanak annak a turisztikai desztinacionak, ahol
mitkddnek. Szadmba vettiik az egyedi jellemzOket, miiszaki és gazdasagi paramétereiket
osszefoglaltuk.

Mar az eldzetes adatgyiijtés sordn korvonalazddott, hogy a jelenleg iizemeld kisvasutak
alapvetden harom csoportba sorolhatok a fejlesztési projektek jelentdsége szempontjabol:

1. Fejlesztésre érdemes, jelentdsebb eredményekkel kecsegtetd kisvasutak,

2. Masodlagosan figyelembe vehetd, a jelen tanulméany szempontjabol kulcsfontossaggal
nem rendelkez0 vasutlizemek,

3. Avizsgalt téma szempontjabdl érdektelen vasutak

Hozza kell azonban tenni, hogy a lehatarolas a kategoridk kozott nem éles, s6t bizonyos
szempontbol vitathatd, azonban — mint latni fogjuk — mégis vildgosan korvonalazodott az a
10-13 kisvasut, amelynek jovobeni lehetdségeivel foglalkoznunk kell.

A részletesebb vizsgalat ald vont kisvasutakat tobb szempont alapjan, a szempontokat
sulyozottan figyelembe véve, tovabb elemeztiikk. Egy-egy fejlesztési lehetdség vizsgalata
esetén kiemelt jelentdséget tulajdonitottunk a jelenlegi allapotnak, a jelenlegi utasszamnak, a
kisvasut elérhet0ségének, megkdzelithetoségének, a fenndlld vagy a késobb lehetséges



agglomeracids kapcsolat jelentdségének, a multifunkcionalitas lehetOségének, az eddig
végrehajtott fejlesztés mértékének az esetlegeses tovabbi fejlesztés varhatd forrasigényének
mértéke alapjan, a fejlesztett kisvasttra épithetd termékek lehetdségének és a varhatd
szinergidknak. A szempontrendszer alapjan készitett fontossdgi mutatokat az Hiba! A
hivatkozasi forras nem taldlhaté. mutatja. A tabldzatban az egyes szempontokhoz a
jelentéségiiknek megfeleléen sulyokat rendeltiink hozza (1, 2, és 3-szoros sulyszorzo), mig a
kisvasutaknak a szempontok szerinti relativ jelentdségét az iskolai osztalyzatokhoz hasonldan
1-t6l 5-ig terjedd pontszammal jellemeztiikk. Bar az egyes pontszamok nagysaga és a
szempontok silyszama is nyilvan annyiban szubjektiv, amennyiben a szerzdok a sajat szakmai
allaspontjuk szerint fontosnak itélték azokat, azonban 0sszességében valamennyi, az anyagon
dolgozd szakértd egyetértett a tablazatbdl kiolvashato jelentdségi sorrenddel és amelyet az
adott kisvasutrol az anyagunkba bekeriilt koncepcio jelentdsége és részletessége is tikroz.
Ennek megfelelden kiemelten foglalkoztunk és hangsilyozottan fejleszteni javasoltuk a
szob-nagyborzsonyi, tobb Iépésben tovabb- és atépiteni tervezett vonalat. Ugyancsak
részletesebben targyaljuk a balatonfenyvesi kisvasttnak, mint egy, a szobitdl eltéré formaju
miikodési modellnek egyfajta alternativ pilot-projektként megvaldsithato, a térségben
tervezett turisztikai termékfejlesztési koncepcioba integraltan torténd fejlesztésének
lehetdségét.

1. tablazat: a kisvasutak kivdlasztasanak szempontrendszere
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Kecskemét 1

Kevésbé részletesen elemeztiik a Lillafiired-[ Bankut]-Szilvasvarad kisvasuti vonalhalézatban
rejlé potencialis lehetdséget, valamint a kiralyréti kisvasit segitségével kialakithatd borzsonyi
halozat elvi elonyeit, ez utdbbit nyilvanvaldan a szobi vonallal 6sszefiiggésben. Debrecenben



a Zsuzsi Vasut a varos kozelsége ¢és kozremiikodd szerepe okan érdemelt komolyabb
figyelmet a nyiregyhazi és kecskeméti kisvasuthoz képest, ez utobbiaknal csupan felvetettiik a
varosi kozlekedésbe valo integralhatosag lehetdségét €s az ezzel jard varhato elonyoket.

Az eldzetes feladat-meghatarozashoz rendszerszemléletii munkamodszer esetén természetesen
hozzatartozik a rendszer hatarainak definidldsa, igy annak meghatirozéasa is, hogy mit
tekintlink egyaltalan kisvasutnak.

Miiszaki szempontbol a késdbbiekben adunk egy definiciot a kisvasutak fogalmara, itt
elézetesen csak negativ lehataroldst adunk, azaz mit nem tekintiink a tanulmany céljait
illetéen kisvasuti tizemnek.

Nem kisvasut az 1000 mm-es, vagy annal nagyobb nyomkdzii vasut, bar ezek keskenyebbek
a normal 1435 mm nyomtavnal. Ezen vasutak jellemz0 képviseléi a nehezebb
terepviszonyokkal rendelkezd orszagok kisebb-nagyobb halozattal rendelkezd olyan vasutjai,
amelyen a hazai értelemben vett nagyvasuti iizemviszonyok mellett folyik kozforgalom,
ugyancsak nem tekintendd kisvasutnak a sok eurdpai varosban megtaldlhatdé 1000 mm-es
villamos, bar a kivétel erdsiti a szabalyt alapon a tatrai villamossal még par gondolat erejéig
foglalkozni fogunk, mint példa a kivételek kivételére. Ugyancsak nem kisvasut a banyavasut,
az 500 mm alatti (380 mm és keskenyebb) nyomkdzii, hobby célbdl lizemeltetett kerti vasut,
nagyobb 1éptékli modellvasut, jatékvasat, még akkor sem, ha 6nallo géperejli vontatasi iizem
van jelen. Végiil nem kisvasttnak, hanem jatéknak, vagy vidamparki attrakcionak tekintendd
a 2 km vonalhosszat el nem érd, egyetlen jarmiiegységgel miik6dd, korhintaszerlien tizemeld
kisvasut. Jollehet anyagunkban megemlitjiik a teljesség kedvéért és a 760 mm ,,szabvanyos”
nyomtav okan, de ez utobbi kategdridba tartozik a debreceni viddmparki kisvasut, a pécsi
allatkerti vasut és a tiszakécskei kisvasut is.

A fenti lehatarolast kovetden a harom 760 mm-es jatékvasuttal egyiitt Osszesen 24 hazai
kisvasutat vettiink elemzés ala. Ezek koziil harom 600 mm-es nyomkozii (a felsdpetényi még
nem miikodik) és jelenleg nincs villamositott vonal kozottiikk. Részletesebb elemzést 10
kisvasttra készitettiink, tovabbi haromnal felvillantottuk a fejlddés lehetséges iranyait, mint
kozEép- és hosszutavon esetleg kovethetd stratégiat (Felsétarkany, Palhdza és Gemenc), mig
érdemben nem foglalkoztunk 11 olyan kisvasuttal, amely egyfajta lizemre beallt ugyan, de
jelenleg nem korvonalazhatd gazdasagilag is redlis fejlodési elképzelés, jollehet a tobbi,
fejlesztendd kisvasut felszabadul6d eszkdzeibdl ezek is profitalhatnak.

Mindezek eldrebocsatasaval a késdbbiekben részletesen és azonos szerkezetben targyaljuk a
10 fejlesztendd kisvasutat, elérebocsatvan, hogy ezek vizsgadlata soran mar hamar
korvonalazddtak olyan elvi jelentségli szakmai javaslatok, melyek altalanosithatd érvénnyel
valtoztathatjdk meg a kisvasutak jelenlegi strukturajat és amelyeket majd kiilon foglalunk
Ossze ¢és tdmasztunk ala.

Ezen 0sszefoglaldo végkovetkeztetések tiikrében tettiink javaslatot olyan palyézati
mechanizmusok miikodtetésére, illetve igazgatasi intézkedések megtételére, amelyek
allaspontunk szerint biztosithatjak legaldbb ennek a 10 kisvasuti lizemnek a fenntarthato €s
folyamatos fejlédését.



2. A Kkisvasuti iizemek

2.1 Attekintés

A kisvasut olyan keskeny-nyomtavolsagu vastt, amely viszonylag kisebb teriiletek szallitasi
sziikségleteinek kielégitését, azokhoz mérten sajatos berendezésekkel ¢és iizemeltetéssel
biztositja. A kisvasut kisebb teljesitoképességli, viszont létesitési és fajlagos iizemeltetési
koltségei annyira alacsonyak, hogy olyan kis forgalomstiriiség mellett, amely a nagyvasut
szamara mar gazdasagi lehetetlenséget jelent, még sinpalyas kozlekedést biztosithat.

Az emlitett keskeny nyomtav rendkiviill valtozatos értékli lehet, a Magyarorszagon
legelterjedtebbek:

. 500 mm téglagyarak, ipari iizemek bels6 haldzata
. 600 mm foképp banyavasutak, néhany erdei vasit,
. 760 mm a ,,szabvanyos” keskenynyomtav,

. 1000 mm nagyobb iparvasutak, banyavasutak.

Erdekesség, hogy az ismert japan vasuthalozat nagy része 1067 mm-es keskenynyomtav, de
Svéjcban is jelentds nagysagi 1000 mm-es halozatok létesiiltek a terepadottsagok miatt.

2.1.1 Torténeti attekintés

2.1.1.1 A kisvasuti halozatok kialakulasa

Ahogy a XIX. szazad masodik felében kiépiiltek a normal nyomtava f6- és mellékvonalak, a
fenti meggondolasbdl mind tobb helyen kezdtek csatlakozo keskenynyomkozii vasutakat
épiteni. Ezek eleinte mez6gazdasagi, uradalmi vasutak, valamint nehézipari lizemeket
kiszolgalo6 vasutak voltak.

A mezdgazdasagi vasutak palydja dontden ideiglenes vaganyokbol (repiilévagany) allt, rajtuk
kézzel vagy allati er6vel mozgattak a terménnyel megrakott kocsikat. Ezek inkdbb egyszerti
termelési segédeszkozok voltak, nem igazi vasutak.

Az 1ipari kisvasutak azonban mar az 1870-es években is jol szervezett vasutiizemként
milkodtek. A tobbtiz kilométeres vonalakon mar gézmozdonyokkal vontattdk a
banyakincsekkel megrakott szerelvényeket a banyaktol a feldolgozé tizemekig.

A nagy iparvasutak, majd a normal nyomtava HEV vonalak nagy része a szdzadforduléra
kiéptilt. Ezutan tovabbi teriiletek bekapcsolasa a korlatozott kozforgalmu kozlekedésbe csak a
HEV-eknél is olcsobb kisvasutakkal valt lehetségessé. Megkezdédott a kozforgalma
kisvasutak, erdei vasutak épitése, majd fokozatosan a kordbbi iparvasutakat is bevontdk a
korlatozott kozforgalomba.

Az 1920-as, 30-as években joval 100 km vonalhossz feletti kozforgalmi halozatok is
1étrejottek. A kialakult 7 legjelentdsebb haldzat:



Hegykozi Vasit + Bodrogkdzi Gazdasagi Vasit' (HV + BKGV)
Nyiregyhazavidéki Kisvasutak (NyVKV)

Debrecen Varosi Gazdasagi Vasut (DVGV)

Alfoldi Els6 Gazdasagi Vasut (AEGV)

Szegedi Gazdasagi Vasut (SzGV)

Kecskeméti Gazdasagi Vasut (KGV)

Ceglédi Gazdasagi Vasut (CGV)

Megkezdddott az erdei vasutak €pitése is a fadruszallitdas megkonnyitésére. Foképp 16-, géz-
¢s ritkdbban dizelvontatasu vasutakkal haloztak be az erddket.

Ezeken a vasutakon szamos, sokszor mai szemmel is korszeri megoldast alkalmaztak:

T6bb szaz kisvasuti gézmozdony késziilt a MAVAG-ban belfoldre és exportra, a
legnagyobb sorozat a 142 példanyban késziilt 490-es, melyhez hasonlot késdbb
Romanidban még az 1970-es években is gyartottak,

a (gbéz)motorkocsis lizemet K6zép-Eurdpaban az AEGV-n vezették be eldszor,
fagaz-, dizel-, villamos-motorkocsik kozlekedtek az NyVKYV vonalén, egyes dizel-
villamos motorkocsik a villamositott szakaszon felsdvezetékes taplalassal,
Miskolc-Lillafiired kozott kormanyzati luxusmotorvonatok kozlekedtek,
Nyiregyhaza-Satoraljagjhely kozott konnyli motorkocsik 60 km/h sebességgel
kozlekedtek,

az NyVKYV ¢és BKGV vonalait kisvasuti-kozuti Tisza-hid kototte dssze,

a LAEV vonalan 64 m hossza 24 m magas volgyhidat épitettek,

a leghosszabb vasuti alagutak (2 km) az 1000 mm nyomtava perecesi vasuton
épiiltek,

a banyavasutakon tobb szaz kilométeres foldalatti vasuthalozatok sziilettek,

a banyavasutakon mar a szazad elején is altalanos volt a villamos vontatas,

a szilvasvaradi erdei vasuton 400 %o atlagos emelkedésli gravitacids rendszerii
siklopalyat® épitettek 300 m szintkiilonbség athidalasara...

A Gazdasagi Vasut XX. szazad eleji fogalma nem volt azonos a maival, a fenti esetben a kdzforgalmu

vonalakat jelenti.

A kétvaganyos siklopalyan lefelé halad6 rakott kocsi huzta fel az iireset, a géphazban fékezéssel

szabalyoztak a sebességet.
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1. abra A balsai Tisza-hid (Ganz kézlemények, 1930.)

2.1.1.2 Fejlesztések az 1950-es években

A 1L vilaghabori a kisvasutak halézatat is sulyosan érintette. A habori utani gyors
helyreallitdst kovetden megtortént a vonalak allamositasa, a kozforgalmi vonalak MAV
kezelésbe kertiltek, majd az 1950-es években j lendiiletet vett a kisvasutak fejlédése.

Az 1950-es években a korabbi uradalmi, mezdgazdasagi, egyes banyavasutak vonalait (az
emlitett hét kozforgalmu vonal ebbe nem tartozott bele!) a Gazdasagi Vasutak Nemzeti
Vallalat igazgatdsagai alatt egyesitették és korszertsitették, majd pedig a fejlodd szocialista
gazdasag szallitasi igényeinek kielégitésére minden korabbinal nagyobb ilitemben indult meg a
kisvasutak, 4j GV vonalak kiépitése.

1958-ra 43 GV halozat épiilt ki az orszagban. Bar ezek a vonalak lényegesen gyengébb
miszaki kivitelliek voltak a kozforgalmi vasutaknal (a vonalak f6 erénye inkdbb az
egyszerliség volt, mintsem a korszeriiség), oridsi beruhazast jelentettek. Ebben az iddszakban
beszereztek:

e 150db C-50 dizel-mechanikus mozdonyt,
e 100db Bak négytengelyes, kalyhafiitéses, fapados személykocsit,
e t3bb ezer db teherkocsit (2 és 4 tengelyes fedett, nyitott, 16ré’, csille...).

Foképp mezdgazdasagi termények szallitdsara épitett kis mérettl, kéttengelyes teherkocsik.

11
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2. abra A legelterjedtebb kisvasiiti mozdony, a C-50-es

A hét nagy kozforgalmu vasut (mivel kordbban egymastdl fiiggetlen vastttarsasagok vonalai
voltak) miiszaki eszkOzei a nyomtav kivételével szinte mindenben eltértek egymastol. A
véltozatossagbol eredd problémakat fokozta, hogy a II. vilaghdbortiban megsériilt, eltlint a
jarmuvek egy része.

A megoldasra 1956-62-ig kellett varni. Ebben az idOben a gordiildallomanyt teljesen
lecserélték, majd a 60-as években jelentds palyafelujitast is végeztek. Ezzel a fejlesztéssel a
szoban forgd iddszak végére csaknem teljesen megszilint a kisvasutakon a gdézvontatas, 20
¢vvel a normal nyomtavu halozat elétt.

Beszereztek 0sszesen

e 12db Mk48,1000 dizel-mechanikus mozdonyt,

e 39+1db  Mk48,2000 dizel-hidraulikus mozdonyt®,

e 7db Mk49,2000 dizel-hidraulikus mozdonyt,

e kb.160db Bax négytengelyes, kalyhafiitéses, fapados személykocsit,
e kb.200db Gah négytengelyes fedett teherkocsit,

e kb.500db Jah négytengelyes nyitott teherkocsit,

e 150db Uba négytengelyes billenthetd kdszallitd teherkocsit.

Egy mozdonyt nem a MAV, hanem a Lillafiiredi AEV vésarolt Gjonnan (M-8, ma D 02-508 psz.)
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3. abra MKk48-as mozdonyok Bax személykocsikkal

A fejlesztésnek két hibaja volt: a személyszallitas szempontjabdl a 60-as években egy 30
¢vre tervezett (de ma mar lassan 40 éves) jarminél nem lett volna szabad fapados,
kalyhafiitéses kocsikkal, 50 km/h sebességgel szamolni. Az drutovabbitashan mar akkor be
kellett volna vezetni az egységrakomanyos szallitds lehetdségét (Roménidban és a
Szovjetunidban ez mar az 50-es években megtdrtént), szallitbalvazas technologiat’, ezzel
szemben nalunk napjainkban is kézzel-lapattal miikodne az atrakas — azonban talan éppen ez
is hozz4jarult, hogy nincs igény atrakdsos aruforgalomra.

AMAV és GV vonalak mellett az erdei vasutak fejlesztése kicsit késve, a 60-as években vett
nagyobb lendiiletet, bar ez csak kb. 50 db C-50-es mozdony beszerzését jelentette. Nagyobb
korszerlisitést a 70-es évektdl hasznaltan beszerzett vontatd- €s vontatott jarmiivek jelentettek.

2.1.1.3 Visszafejlesztés 1968-tol

Az 1960-as évektdl mind jobban el6térbe keriilt a kozuti szallitas fejlesztése, egyre tobb
tehergépkocsi keriilt az orszagba, bar a frissen kiépitett és feltjitott vasuthaldozatokkal még
csak kevéssé vehették fel a versenyt.

Nehany kisvasutat (elsdsorban az el6bbi fejlesztesekbol kimaradtakat) mar a 60-as évek elején
felszamoltak, majd 1968-ban torvényt hoztak arrdl, hogy az dsszes MAV és GV kisvasut
gazdasagtalan, kisforgalmu, tehat fel kell szamolni 6ket. Ekkor a MAYV kisvasutak

e legiddsebb vontatojarmiive 9 éves volt,
e alegiddsebb teher- és személykocsik 12 évesek,
e avonalak felujitasa folyamatban volt, vagy néhany éve fejez0dott be.

A GV vonalak és jarmiivek is csak 4 évvel voltak iddsebbek. A 70-es évektdl mégis
megkezdddtek a visszafejlesztések, vitathatd gazdasagi szamitdsokra hivatkozva viharos

olyan megoldas, amikor a normal nyomtavu vasuti kocsikat tovabbitjak keskenynyomkdzii palyan egy
kiilonleges kocsi segitségével.
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gyorsasaggal bontottak el a vonalakat. Az 50 halozatbol 1980. vegere 5+1° maradt meg.
(Koziiliik az Urkati GV 1990-ig, a Szobi GV 1992.12.22-ig iizemelt, ez utdbbit azonban nem
bontottak fel.)

Az erdei vasutak nem tartoztak az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcio ald, bar kdzvetve, a
kozati kozlekedés erdltetett tamogatasaval érintve voltak. A vonalak sorsa az lizemeltetd
erdégazdasag kezében volt, akik nem kapkodtak el a felszamolast.

Az 1966-ban nyilvantartott 24 erdei vasut koziil 1985-re 14 maradt. Az Ipolyerdd Rt.
altal mitkodtetett Kemencei és Nagyborzsonyi AEV 1992-t31 méar nem iizemeltek, de egyiket
sem bontottak fel. Ez a cég miikddtette a Kiralyréti AEV-et is, amit 1992-ben ugyan szintén
leallitott, de civil szervezeteknek sikertilt elérni az Gjrainditast.

2.1.1.4 Fejlodés az 1990-es évektol

Az 1990-es években a MAV kisvasutak allapota és piaci helyzete tovabb romlott, és romlik
napjainkban is, azonban kedvez6 valtozasok indultak meg az erdei vasutakon.

Az erd6gazdalkodok felismerték a kisvasutakban rejlé PR lehetdségeket, és az altaluk kezelt
erdok kornyezetkimélé megkozelitési lehetdségét, igy ujabb forrasokat keresve sikeriilt a
turistaforgalom érdekében miiszaki és forgalmi fejlesztéseket megvalodsitani, amit az
utasforgalom emelkedése is igazolt. Sajnos azonban olyan forrdsok nem alltak rendelkezésre,
ami hossztdvon fenntarthaté miiszaki megolddsokhoz kellene, igy a kordbban lepusztult
miszaki allapot — a tiszteletreméltdan csillogo kiilsé mogott — tovabbra is fennall.

Emellett civil kezdeményezésre Ujrainditottdk a nagyborzsonyi és kemencei kisvasutakat,
azonban megvaltozott koriilmények kozott: az elobbit a telepiilési Onkormanyzat
megvasarolta az erddgazdalkodotol és palyazati forrasokbdl felujitotta, a masikat a Kisvasutak
Barati Kore Egyesiilet bérbe vette €s két arviz pusztitasai ellenére helyreallitotta, majd
Magyarorszag legnagyobb €16 kisvasuti jarmiigyiijteményét hozta létre.

2.1.2 A Kkisvasutak jelen helyzete

A kisvasutak miiszaki allapotat alapvetden meghatdrozza, hogy az 1968-as dontések
értelmében valamennyit felszamolasra itélték, igy mindenféle fejlesztést ledllitottak. Azok a
vonalak, amelyek a felszamolast mégis elkeriilték, a sziineteltetett fejlesztések miatt silyosan
leromlott allapotban maradtak meg.

Emiatt ma is az 1956-62. kozott beszerzett jarmiivek jol-rosszul karbantartott példanyai
iizemelnek, az utoljara komolyan a 60-as években felyjitott palyakon.

Napjainkban — a specialis ipari kisvasutaktol eltekintve — rendeltetés szerint haromféle
kisvastt l1étezik:

e kdozszolgaltatd vasut (alapvetden a hétkdznapi utazasi igények kiszolgéalasara),
e erdei vasut (faszallitas €s idegenforgalom),
e muzeum- ¢s gyermekvasut (idegenforgalom).

A MAV Debreceni Kisvasit (ex. DVGV) vonaldnak harmada megmaradt, a Debreceni Kozlekedési
Vallalat uttorévasutként miikodtette tovabb.
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2.1.2.1 Kozforgalmu vasutak

A MAV kisvasutak alapvetden kozszolgaltatd személyszallitasi feladatokat 1t el. Az
idegenforgalom Kecskeméten (Bugaci nosztalgiavonatok) és Balatonfenyvesen jelentdsebb,
Nyiregyhazan jelentéktelen.

srer

e dontden 23,6 kg/fm sinekbdl all,
e apalyasebesség 40 illetve 35 km/h,
e az engedélyezett tengelyterhelés 8 t.

A jarmtallomany az 1956-61. kozott beszerzett

e Mk48,2000 dizel-hidraulikus mozdonyokbol,
e Bax (BaW) fapados, kalyhafiitéses személykocsikbol,
e Jah, Gah (FaW, HaW) teherkocsikbol all.

Miiszaki felépitésében a Balatonfenyvesi GV ettdl eltérd, az egyszerlibb kiviteli erdei
vasutakhoz hasonlithat6 (lasd lejjebb).

A vonalak forgalmi technolégidja a MAV normal nyomtavii mellékvonalaihoz hasonlithaté. A
forgalomirdnyitds egy-két allomasrol torténik (Kecskemét KK, Nyiregyhaza atrako,
Herminatanya), a tobbi szolgalati helyen csak allomaskezeld teljesit szolgélatot, vagy tablas
megallohely. A vonatkeresztezéseket, tolatast az emlitett allomasok kivételével a
vonatszemélyzet bonyolitja le.

Biztositoberendezésként a kecskeméti haldézaton csak a kiskdrosi 760/1435 mm-es
vaganykeresztezések vannak a kiskdrosi MAV dlloméas berendezésével fliggésben.
Nyiregyhazan csaknem minden szolgélati helyet nem biztositott fényjelzk fedeznek.

Teherforgalom évek ota nincs egyik halézaton sem. A személyvonati forgalom napi

e 2 vonalon 3-3 vonatpar Kecskeméten,
e 2 vonalon 6-6 vonatpar Nyiregyhazan.
e 5 vonatpar Balatonfenyvesen.

2.1.2.2 Evrdei vasutak

A kezdetben faaru szallitdsara kiépitett erdei vasutak (dontden a 60-as évektdl)
bekapcsolodtak a korlatozott kozforgalmi személyszallitasba is. Ezzel eleinte a
hivatasforgalmat céloztak meg, de késébb az idegenforgalom valt meghatarozova.

Amikor az 1970-es, 80-as években az elotérbe keriilo kozuti szallitas miatt a vonalak eredeti
jelentdségiiket elvesztették, az idegenforgalom maradt az egyetlen bevételi forrds. Olyannyira,
hogy a vonalak jelentds része madra teljes egészében idegenforgalmi céllal mukodik, a
beruhazasok is idegenforgalom-orientéltak.
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Az erdei vasutak miiszaki felszereltsége nagyon valtozo, alapvetden kétféle:

1. egyszeriibb kiviteli erdei vasutak
A palya
e 9-2,6 kg/tm sinekbdl all,

e apalya sebesség 10-20 km/h,
e amegengedett tengelyterhelés (2,4-)3,5-5,5 t.

A jarmiiallomany az 1952-56. kozott gyartott, tobbnyire a MAV-t61 hasznaltan vasarolt

C-50 dizel-mechanikus mozdonyokbol,

Bak fapados, kalyhafiitéses személykocsikbol,

egyedi (sokszor hdzi) gyartasu erdei vasuti személykocsikbol,
specialis erdei vasuti teherkocsikbol all.

2. korszeriibb Kiviteli erdei vasutak
A palya

o 236 kg/fm sinekbdl van all, (ritkdbban 14-34,5 kg/tm)
e apalyasebesség 20-30 km/h,
e amegengedett tengelyterhelés 5,5-9 t.

A jarmiiallomany az 1956-61. kozott gyartott, tobbnyire a MAV-tol hasznaltan vasarolt

Mk48 dizel-hidraulikus mozdonyokbdl,

Bax fapados, kalyhaflitéses személykocsikbol,

egyedi (sokszor hazi) gyartast erdei vasuti személykocsikbol,
Jah és specialis erdei vasuti teherkocsikbol all.

A vonalakon a napi vonatforgalom (nem mindentitt kozlekedik személy- illetve tehervonat)

o legfeljebb 10 par személyvonat,
e legfeljebb 3 par tehervonat.

Teljesitmények: (nem minden vonalon van aru-, illetve személyszallitas)

e személyszallitas: 5000-250.000 f6/év
e aruszallitas: 300-30.000 t/év
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Mint lathato,

az erdei vasutak rendkiviil valtozatosak, igy célszerli Oket tablazatosan

attekinteni:
2. tablazat: Az erdei vasutak dttekintése
. jarmiivek napi
hossz J ellerzg’ . | sinek ens. / a fenti von afpdr
vonal km | T faszllitds, | sebesség b . .
T: turista g/fim km/h eosztds személy teher
szerint csucsidoben

Almamellék 6+1 T 7-14 8 1 1 -
Csomodér 98 F T 7-34.5 10-30 1 3+0 3
Debrecen 17 T 23,6 30 2 4 -
Felsotarkany 5 T 9-18 15 1 2 -
Gemenc 30+1 |F T 18-23 157 1 4+4 1
Gyodngyds 7+10 T 14-23,6 20 2 6+t4 -
Kaszo 8 T 9-48 15 1 1 -
Kemence 4 T 9 15 1 5 -
Kiralyrét 11 T 23,6 25 2 7 -
Lillafiired 14+16 T 14-23,6 20 2 7+1 -
Mesztegny6 9+3 |F T 7-18 15 1 240 1
Nagyborzsony 8 T 10-23,6 15 1 4 -
Szob® 6 | feltjitas 48 30 - - -
Palhaza 9 T 9-23,6 15 1 3 -
Szilvasvarad 4 T 23,6 20 2 9 -

A vonalhossz, illetve a vonatok szamat tobb vonalbdl all6 halozat esetén + jel valasztja el.

2.1.2.3 Muzeum- és gyermekvasutak

Ezek a vonalak nagyon sajatosak, céljuk egyrészt a mult megdrzése, valamint a fiatalok
oktatdsa. Eppen ezért szinte minden megtalalhaté a vonalakon, ami a vasutak torténete soran

elofordult:

e apalya 9-48 kg/fm,
e ajarmiivek gézmozdonytol Mk45-ig.

e oktatasi
Széchenyi-hegyi

a MAV Rt
Muzeumvasut

célbol, lényegében fOvonali technologiaval iizemel:

Gyermekvasut (Budapest) és a Széchenyi

(Nagycenk),
e parszaz méter hosszu apro vasut: Pécs, Tiszakécske, Debrecen Vidampark

Ezek a vonalak jelentdsen eltérnek a kisvasutak altalanos felszereltségétol, technologidjuktol

és céljuktol.

Sajatos sebességértek, elismerten tulbiztositott. (A fa raér €és a turista sem akar rohanni.) A palya

allapota 30-40 km/h-t is megengedne!

1992. 12. 22-ig MAV GV vonalként miikodstt. A felszamolas utan a palyat nem bontotték el, a tervek

szerint a Nagyborzsonyi AEV részeként Gjra iizembe helyezik.

Nagy utasforgalom esetén a vonatok a menetrendtol eltéréen kozlekednek, napi akar 20 vonatpar is.
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2.1.2.4 A kisvasutak utasszam- és iizleti adatairol

A kisvasutak utasszdm-adatai csupan a vasutiizemek idészakos kozlésein keresztiil allnak
rendelkezésre. Tudomasunk szerint egyetlen vasutiizem sem gyljt adatot belfoldi/kiilfoldi
latogatok bontasban - elvégre szdmukra mindenki egyforman 1-1 megvaltott jegyként
jelentkezik. A tapasztalatok szerint azonban az utasok elsopré tobbsége belfoldi, szakértdink
egyike - korabban vasutiizem-vezetdként - alig-alig talalkozott kiilfoldi utassal.

Kiilénleges a 2.1.2.1 pontban emlitett, kozforgalma MAV kisvasutak helyzete, ott egyaltalan
nincsenek hasznalhaté utasforgalmi adatok. A kiilonb6z6 becslések kozott akar 6tszords
eltérés is lehetséges. (Normal mellékvonalakon hatosagi ellendrzések is ramutattak erre az
anomaliara: http://vasutihivatal.gov.hu/vasut_tarsasagok/tersegi_kiserlet)

A 3. tablazat az Erdei Vasutak utasforgalmanak adatait mutatja.

A bevételi adatok tekintetében minden tarsasag iizleti titokként kezeli ezeket, bar az FVM
Erdészeti Féosztaly felé a timogatasokkal valo elszdmoldsok sordn az adatokat kozolIniiik kell
(bevételben talan kisebb mértékli a palyazati elszamoldsokra jellemzé kozmetika, mint az
eldbb targyalt utasforgalmi adatok korében).

A kérdéskorrdl osszegzésképp elmondhatd, hogy jelenleg — és tudomasunk szerint — nem all
rendelkezésre pontos, hiteles és egyértelmii adatdllomany az utasszam- és bevételi adatok
teriiletén. A helyzet azonban érthetd (jollehet raciondlisan nem magyarazhatd) annak
ismeretében, hogy a kisvasutak finanszirozasarél jelenleg — és itt nincs kiilonbség a MAV és
az erdei vasutak kozott — alapvetden az egyedi €s informalis csatornakon keresztiili, kapcsolati
és érzelmi motivaciokon és helyi jelentdségli érdek-alkukon alapulé kompromisszumok
dontenek, és ezzel — kdzvetve ugyan, de - dontenek a vasit megmaradasa feldl is. Ebben a
sajatos lokalis ,,szakpolitikai” 1égkorben a legkevésbé sem érdeke egyik szereplének sem (az
1dordl 1dore kialakuld €s nagy nehezen ,lepacsizott”) pénziigyi megoldasaikat megzavaro,
tényadatokkal rendelkezd gazdasagi érvek napvilagra keriilése.

3. tablazat: az erdei vasutak utasforgalma 2007-ben, a vasutiizemek tdjékoztatdsa szerint, kerekitve

utasszam
(f0)
Almamellék 15000
Csomodér 22000
Debrecen 33000
Felsotarkany 15000
Gemenc 65000
Gyongyos 70000
Hortobagy 10000
Kaszo 7000
Kemence 18000
Kiralyrét 88000
Lillafiired 221000
Mesztegnyd 12000
Nagyborzsony 18000
Palhaza 54000
Szilvasvarad 240000
Osszesen 888000
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2.1.2.5 Jelenlegi forras-lehetoségek a kisvasutak szamdra

Uzemeltetési célu forrasok tekintetében az utobbi években csak az FVM EF tdmogatasarol
van tudomaésunk, de az csak az erdei vasutak részére volt elérhetd. Erdekessége a dolognak,
hogy ezt a forrast més kisvasut, példaul a Debreceni ZsEV is megkaphatta, amely egyébként e
mellett a varostol is kapott némi tébblettdmogatast (és mint ilyen egyedi példa egy telepiilési
onkormanyzat tamogatédsara), illetve a Kemencei EMV az SzJA 1%-abodl is - az lizemeltetd
egyesiileten keresztiil - év 1 millio Ft koriili 6sszegben részesedett.

A jelenleg elérhetové valt, a ROP-ok keretében meghirdetett palydzati lehetdségekrdl a
Fiiggelék osszefoglalo tablazata ad tdjékoztatast.

2.1.3 A Kkisvasutak jelentdsége a jovoben

2.1.3.1 Kozforgalmu személyszallitas

Azok a vonalak, amelyek kozforgalmt feladatokat latnak el, jellemzden olyan teriileten
vezetnek, ahol mas kozlekedési eszkdz nincs, vagy nem megfeleld. Erdekes modon éppen az
ilyen (és nem pedig az idegenforgalmi célu) vonalak felszamolésa keriilt napirendre az utdbbi
években, holott megsziintetésiik esetén mas kozlekedési eszkozzel kellene a kisvasutakat
potolni, amelynek nyilvan beruhazas-igénye lenne.

Ezek a beruhdzasi koltségek szdmottevéen csokkenthetdek volndnak, ha a kisvasutat
fejlesztenék olyan szintre, amely ma egy mellékvonalnal elvarhato, és akkor nincs sziikség
helyettesitd kozlekedési lehetdség kiépitésére. Mindez olcsobb, mint egy meglévd rendszert
felszamolni €s egy Ujat kiépiteni.

A fejlesztés soran tehat olyan szinvonalat sziikséges elérni, hogy a vasut méltd része legyen
napjaink kozlekedési halozatanak:

(60-)80 km/h palyasebesség,

korszerli személykocsik,

stiri vonatforgalom,

megallohelyek megfeleld elhelyezése (athelyezés, vagy 10j épités)

2.1.3.2 Arutovabbitds

Sokat lendithet a vasutak kihasznéltsagan az aruszallitds, mely a kozforgalmi vonalnak
rendeltetésébdl adodoan feladata is.

Ahhoz, hogy a kisvasutak hosszii tdvon gazdasagosan milkddhessenek nem elég a
személyszallitast fejleszteni, meg kell teremteni a korszerti, egységrakomanyos aruszallitas
feltételeit, az Omlesztett aruféleségekhez pedig megfeleld oOniiritds kocsikat sziikséges
beszerezni.

A konténeres kisvasuti aruszallitasra sok jo példa van Eurdpa keleti és nyugati felén egyarant.
A konténer bar nagy méretii, tovabbithat6 a kisvasuti tirszelvényben.

Célszerli meghonositani a kiilfoldon sokfelé¢ alkalmazott szallitdalvazas technologidt a normal
nyomtava kocsik tovabbitasara — bar erre nem minden hélézat vonalvezetésében adottak a
miiszaki lehetdségek.
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Az erdei vasutak nagy részén a 80-as évekre teljesen megsziint az aruszallitds, néhol annyira
le is mondtak réla, hogy elbontottdk az atrakoallomasokat, rakodohelyeket. Alkalmanként
pedig itt is eléfordul, hogy lehet6ség adodik néhany kocsi fa kisvasuti szallitdsara, amit aztan
a rakodok hidnya megakadalyoz. Olyannyira, hogy a Kaszoi AEV vonalan 1997-ben tjra ki
kellett épiteni a rakodasi lehetdséget. Eppen ezért, még ha valahol atmenetileg nincs is esély
aruszallitasra, akkor sem szabad azt fizikailag lehetetlenné tenni.

A kornyezetvédelmi kovetelmények erdsodésének is azt kell eredményeznie, hogy eldbb-
utobb ismét eldtérbe keriiljon az erdei vasut hasznélata. Rovidtadvon ettél ugyan nem
varhatoak komoly vonalépitések, de a meglévé — teherszallitast atmenetileg sziinetelteté —
vonalak hasznalatara jo esély lehet.

2.1.3.3 Turisztikai személyforgalom

A turizmust kiszolgalé vasutak célja a turistaforgalom novelése. Ehhez azonban olyan
szolgaltatdsokat kell nytjtani, ami turistaldtvanyossagot jelent. Ez lehet

e maga a vasut,
e vagy a vasut altal feltart teriilet, az azon talalhat6 vonzerd.

Az eldbbi esetben igazi nosztalgiahangulatot is kell egyes vonatokon biztositani ahhoz, hogy
az utasok a vasutat, mint latvadnyossdgot igénybe vegyék, mig a masik esetben, ahol a vasut
csak a teriilet megkozelitését, bemutatasat segiti, az utasok természeti (a vizesés, erdd, puszta
stb.) vagy mas (pl. fiirdd) latvdnyossag miatt jonnek.

Mindkét esetben egy legfeljebb 30-60 perces utazast célszerli biztositani, az elsd esetben
lehetdleg régi tipusti kocsikkal, minél tobb nosztalgia-hangulattal fliszerezve, mig a méasodik
esetben Gsszhangot kell taldlni a vasuttal elérhetd vonzerd élményt jelentd tulajdonsagai és a
kisvasuti jarmii kozott (pl. gyogyfiirdé esetén fokozott figyelemmel az akadalymentesitésre,
téli sport helyszinnél a sporteszkdzok szallithatdosagara, stb.).

Azokon a vasutakon, amelyek ezt a fejlodési iranyt valasztjak, a haldzatnagysag, az
lizembiztonsag novelése mellett a szolgaltatds korszerlisitése, 1) technika bevezetése, mint cél,
ald kell rendelddjon a turisztikai funkcionak. Nosztalgializem esetén muzealis értekll
jérmipark és lizemmenet, helyi vonzerd feltdrasndl célcsoportra optimalizalt utasforgalmi
tulajdonsagok keriilnek eldtérbe.

A turisztikai céli lizem hatranya, hogy a forgalom nagyon valtozo, sokszor kiszamithatatlan.
Példaul a kedvezdtlen, es6s nyarak a vonalak személyszallitisi eredményeiben is jol
meglatszanak. (10-20% visszaesés is eldfordulhat)

A turizmussal szemben a hivatasforgalom lényegesen kiszamithatobb: egyes idegenforgalmi
céli vasutak szintén érintenek olyan telepiiléseket, amelyekre lehetne kozforgalmt
feladatokat alapozni, az ehhez sziikséges mindségi fejlesztésekkel. (Korszerli vonalon is lehet
nosztalgiavonatokat kozlekedtetni, de alacsony szinvonal mellett nem lehet hivatasforgalmat
vonzani.) Erre alkalmas lehetne a Kiralyréti, a Csomodéri, Gyongydsi AEV vonala.
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2.2 Adatok a kisvasutakrol
A tablazat(ok) tartalmanak magyarazata a tablazatot kovetd 2.2.1.3 pontban olvashat6.

2.2.1 Attekintés

4. tablazat: A magyarorszdgi kisvasutak dttekintése

S'sz. Vasut Miikodtetd  Vonalvezetés J;ZZZZ? E(Il?:;z
Mintaprojektek
1 Balatonfenyves MAV sik TK 14
2 Csomodér erdégazdalkod6  sik-hegy AT 99
3 Debrecen onallé kht sik T 17
4 Gyodngyos erdégazdalkodo hegy T 19
5 Kecskemét MAV sik K 98
6 Kiralyrét kiilon cég hegy T 11
7 Lillafiired erdégazdalkodo hegy T 25
8 Nyiregyhaza MAV sik K 67
9 Szilvasvarad erdégazdalkodo hegy T 4
10 Szob onallo kht hegy T 20
Egyéb kiemelt
11 Gemenc erdégazdalkodo sik TA 31
12 Felsotarkany erdégazdalkodo hegy T 5
13 Palhaza erdégazdalkodo hegy T 9
Egyéb
14 Almamellék erdégazdalkodo sik T 7
15 Debrecen, viddmpark vidampark sik T 1
16 Felsopetény egyesiilet sik T 5
17 Hortobagy nemzeti park sik T 4
18 Hiivosvolgy MAV hegy T 12
19 Kaszo erdégazdalkodo sik T 8
20 Kemence egyesiilet hegy T 4
21 Mesztegnyd erdégazdalkodo sik TA 11
22 Nagycenk GySEV sik T 5
23 Pécs vidampark sik T 1
24 Tiszakécske telepiilés sik T 1
Osszesen: 478

2.2.1.1 Besorolas

Mintaprojektek

A tablazatban mintaprojektek koz¢ sorolt vasutak azok, amelyek fejlesztése kiemelt
jelentdséggel bir, ezek megvalodsitast els6dlegesen fontosnak tartjuk. Ezeket a fejlesztési
elképzeléseket a 6.1 fejezetben részletesen kidolgozzuk.
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Egyéb kiemelt

Ebben a kategdriaban azok a vasutak taldlhatok, amelyek tovabbi fejlesztésével a raforditasok
aranyaban kedvez0 eredmények érheték el, elsésorban a varosi-eldvarosi forgalom
fejlesztésével. Részletesen a 6.2 fejezetben szolunk errdl a lehetdségrol.

Egyéb

Azok a vasutak, amelyeknél csekély jelentdségiik miatt komoly eldrelépés nem érhetd el,
vagy csak ardnytalanul magas ¢és kockézatos raforditassal. Ide keriiltek azok is, amelyek
ugyan birnak komolyabb jelentdséggel, de iizemvitelik jellege miatt nem illeszkedhet a
kisvasutak egységes kezelésébe (pl. Hivosvolgy), vagy mar-mar vasutnak sem tekinthetd
vidamparki latvanyossagok.

2.2.1.2 Miikodtetok

A legnagyobb csoport az erddgazdalkodok altal mikodtetett vasutaké, illetve két esetben
erdégazdalkodo tulajdondban 1évé vasutat mukodtet szerz6dés alapjan mdas szervezet
(Kemencén egyesiilet, Kiralyréten kft).

2.2.1.3 Funkciok

A téblazatban irt roviditések jelentése:
e A arutovabbitas
e K kozszolgaltatas (jellegli) személyszallitds (nem turisztikai)
e T turizmus
Néhany vasut esetében a mai viszonyok mellett is lehetséges funkciovaltozas, vagy boviilés,

ezt a lehetdség rovat jeloli. A fejlesztések soran e tobbletfunkcidkat is biztositani kell.

Mindemellett nem elhanyagolhatdk a vasutak funkcidjara vonatkozd torténeti megallapitasok,
lasd: 5.4.1.1.
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2.2.2 Palyahalozat fejlesztés

A palyahdlozat fejlesztések tablazataban csak a mintaprojekteket tiintettiik fel, mivel csak
ezen vasutak esetében vizsgaltunk meg ilyen fejlesztéseket. Kiilon soron szerepeltetiink két
nagyobb fejlesztést, mivel azokat az érintett vasutakhoz sorolva torz kép alakulhat ki.

5. tablazat: A tanulmdnyban javasolt palyahdlozati fejlesztések

Javasolt ij | nagyobb
S Vasi vonal felujitas Fontosabb tj létesitmény
SZ asut Bt (km)

rovid ‘ hosszu | rovid ‘ hosszu | rovid ‘ hosszu

tavon gondolkodva

1 Balatonfenyves| 15 10 3 -
2 CsOmodér - 8 - - - -
3 Debrecen 5 - - 14 Uj végallomas uj vontatasi
telep
N 1) végallomas, o,
4 Gyongyos 1 7 4 7 VJO nt agtési telep siklo
5 Kecskemét 3 - 76 22
6 Kiralyrét - 8 6 4 | Gj vasuti kapcsolat -
7 Lillafiired 4 - 3 - - -
8 Nyiregyhaza - - 50 15
9 Szilvasvarad - - - - - -
10 Szob 7% - 7 - -
Biikk fennsik - 20 - - - sikld
Borzsony - 12 - - - -

A tablazatban a késdbbiekbe is targyalt tervezett halozat-fejlesztések Osszefoglald hossz-
adatai szerepelnek, altalunk rangsorolva rovidebb vagy hosszabb tdvon megvalositando
beruhazasként.

Hasonldan a meglévd palyak sziikséges teljes felujitasat, illetve a halozatfejlesztés nyoman
sziikséges 1) létesitményeket is megadjuk.

1 ¢pitése el6készités alatt
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2.2.3 Jarmiivek fejlesztése

A jarmiivek fejlesztésének tablazataban szintén csak a mintaprojekteket tiintettiik fel, mivel
csak ezen vasutak esetében vizsgaltunk meg ilyen fejlesztéseket. Kiilon soron szerepeltetiink
két nagyobb fejlesztést, mivel azokat az érintett vasutakhoz sorolva torz kép alakulhat ki;
illetve elkiilonitjiik a rovid- €s hosszu tava javaslatokat.

6. tdablazat: A tanulmdnyban javasolt jarmiidallomanyi fejlesztések

Mozdony Motorkocsi

Ssz. Vasut tipus| (@) (db) (db) (db)

kivalthato | rovid | hosszu
1 Balatonfenyves| C50 3 1 2 2
2 Csomodér C50 10 2 3 -
3 Debrecen Mk 3 1 3 -
4 Gyongyos Mk 3 1 4 2
5 Kecskemét Mk 4 2 5 -
6 Kiralyrét Mk 3 1 3 1
7 Lillafured Mk 5 3 4 1

8 Nyiregyhaza Mk 5 3 6

9 Szilvasvarad Mk 3 1 4 -
10 Szob C50 1 - 3 -
Biikk fennsik - - - 4
Borzsony - - - - 2

A latszolag alacsony kivalthatd darabszdm oka, hogy technolodgiai forgalom, aruforgalom és
kiilonleges (nosztalgia jellegli) szolgaltatasokhoz sziikséges lizemben tartani a hagyomanyos
eszkozoket 1s — bar a késObbiekben joval kisebb futasteljesitményre.

2.2.3.1 Mozdonyok

A jelenlegi jarmiivek szempontjabdl a vonalak két csoportra oszthatok (vegyes iizem esetén a
dominans eszkozoket vettiik figyelembe, a vegyesség azonban minden esetben csekély, a
besorolas olyankor is egyértelmii).

A tablazatban ,,Mk” jelolésli vasutiizemek jellemzéen Mk 48 vagy hasonld kategéridju
mozdonyokkal kozlekednek, ennek megfelelden légfékes, dontéen Bax kocsikbol allo
vontatott jarmiivekkel.

s

mozdonyokkal kézlekednek, ennek megfeleléen kézifékes, dontden egyedi gyartast, egyszerii
kocsikbol allo vontatott jarmiivekkel.

A tablazatban megadott szami mozdonnyal rendelkeznek jelenleg, ebbdl a , kivalthat6” adat
azt jelzi, hogy 1j jarmiivek beszerzésével hany jarmii lesz tovabbadhato a fejlesztésekbdl
kimaradd mas kisvasutaknak, ahol még ezek ilizembe allitdsa is komoly eldrelépést
jelenthetnek.

2.2.3.2 Motorkocsik

A javaslatunk szerint beszerzendd vontatdo-motorkocsik szdma, melyek miiszaki koncepcioja
az 6.3 fejezetben olvashato.
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2.2.4 Nosztalgiaiizem

Nosztalgializem alatt olyan vonatok (rendszerint kiilonvonatként torténd, eltéré dijszabassal
értékesitett) kozlekedtetését értjiik, ahol a vontatdjarmi jellemzden gézmozdony (esetleg fél
¢vszazadnal idésebb mas vonojarmii), eredeti allapotat megkozelitd modon helyreallitva, a
tovabbitott gordiiléallomany pedig stilusaban illeszkedd latvanyt és utazasi élményt nyujt,
visszakalauzolva az utazét legalabb fél évszazaddal a vasit multjaba. Az ilyen utazas élménye

0nallod turisztikai termék is lehet.

7. tablazat: A kisvasutak nosztalgiaiizemi jelentosége

Ssz. \ Vasut \ Nosztalgia most \Javasolhato’
Mintaprojektek
1 Balatonfenyves nincs nem
2 CsOomodér gézmozdony nem
3 Debrecen gézmozdony nem
4 Gyongyos gézmozdony nem
5 Kecskemét gézmozdony ?
6 Kiralyrét gézmozdony nem
7 Lillafiired tobb jarmi IGEN
8 Nyiregyhaza nincs nem
9 Szilvéasvarad gézmozdony nem
10 Szob nincs nem
Biikk fennsik - nem
Borzsony - nem
Egyéb kiemelt
11 Gemenc gbzmozdony ?
12 Felsotarkany nincs nem
13 Palhaza nincs nem
Egyéb
14 Almamellék nincs nem
15 Debrecen, vp. nincs nem
16 Felsopetény nincs nem
17 Hortobagy nincs nem
18 Hiivosvolgy tobb jarmi IGEN
19 Kasz6 gézmozdony nem
20 Kemence tobb jarmi IGEN
21 Mesztegnyd nincs nem
22 Nagycenk tisztan nosztalgializem IGEN
23 Pécs nincs nem
24 Tiszakécske nincs nem

A kisvasutakon a legjellemzdébb az 1 db gézmozdonyra és hozza jellegében ill6, de valojaban
5-10 éve ujonnan, a kisvasut sajat kivitelezésében (,,hazilag barkacsolva”) épitett kocsikra
alapozott nosztalgiaiizem. A tdblazatban ezeket ,,gézmozdony” jelzi. Néhany vasutiizem
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rendelkezik ennél t6bb nosztalgiajarmiivel, azok kozott talalhatdo (Kemence kivételével'')
gbzmozdony, dizel-vontatojarmiivek, kiilonleges személykocsik. (,,t6bb jarmii” jelolés).
Egyetlen kisvasut, a nagycenki ,,tisztan nosztalgiatizem ”-ben miikddik, minden kozlekedd
jarmuve nosztalgiajarmii.

J

Javaslatunkban az egyes kisvasutakndl irt nemleges allasfoglalds nem jelenti a meglévd
nosztalgializem felszamoléasat, de ugy gondoljuk, hogy a hazai kisvastt-nosztalgiara
fordithatd fejlesztési forrdsokat nem ezeken a vonalakon kell befektetni. Kérddjelesnek
tekintlink néhany vasutiizemet, ahol a nosztalgia-funkcio fejlesztése komolyabb megfontolast
igényel.

Kemencén villamosmozdonyok ¢és néhdny kiilonleges teherkocsi is része a nosztalgia
jarmtiallomanynak.
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2.3 Kiilfoldi kisvasutak

A szomszédos és tavolabbi orszagokban is taldlhatdo szamos olyan kisvasut, amelyek mind
turisztikai mind kozszolgéltatasi funkcidban példaértékiiek lehetnek.

Tobb orszagra elmondhatoan is altalanos jellemz6, hogy a turisztikai kisvasutak egyestiletek,
magantarsasagok vasutjai; a nagy kisvasuti haldzatok pedig allamvasuti rendszerben vannak,
vagy maganvasutak — utébbi esetben komoly teherforgalommal és kdzszolgaltatassal.

Nem ismerlink olyan kiilfoldi példat, ahol turisztikai vasut erddgazdalkod6 tarsasag
tulajdondban vagy kezelésében lenne, mikdzben Magyarorszagon ez tekinthetd altalanosnak.

2.3.1 Példak iizemmodok szerint

2.3.1.1 Nosztalgiavasutak

Ezek a magyarorszagi miuzeumvasutaknak feleltethetok meg. Példa lehet erre

e Ausztridban a Payerbach-Hirschwang vonal,
e Szlovakiaban a Vihilovka-i kisvasut,
e Nagy-Britanniaban (Wales) Ffestiniog Railway.

Nagyon nagy stirliségben a komoly vastti hagyomanyokkal rendelkezé Nagy-Britannidban,
Walesben vannak nosztalgiavasutak, tobb mint 10 lizemel egy nagyobb magyar megyényi
teriileten.

Ezek a kisvasutak altalaban rovid vonalak, melyek szinte kizarolag nosztalgiavonatokat
kozlekedtetnek (dontéen gézmozdonnyal), viszonylag ritka menetrendben, és nagyon magas
menetdijak mellett. Kereskedelmi jellemzdjiik, hogy elsésorban maga a kisvasit a
turistalatvanyossag. Ezek vasttként is értékes jarmiivekkel rendelkeznek, jarmiidlloméanyuk
szinte kizardlag nosztalgia-jarmiivekbdl all.

Magyar dsszehasonlitasban legfeljebb a Nagycenki és Kemencei Erdei Muzeumvasut hasonlit
jelen allapotaban ehhez, és tovabbi 1-2 vasut teheté még erre alkalmassa.

2.3.1.2 Turisztikai uticélokat megkozelito kisvasutak

A legtobb magyarorszagi erdei vasut megfeleldjének tekinthetd. Példa erre

e Szlovdkiaban a tatrai villamosvasut, Feketegarami Vastt,
e Lengyelorszagban a Znin-i kisvasut,

Ez a csoport azonban sokszor nehezen valaszthat6 el az eldz6tdl (2.3.1.1), mivel a turisztikai
cél mindig 6sztonzd a vasit szamara is, hogy maga is turistalatvanyossag legyen.
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A tatrai villamosvasut kicsit mar talmutat a kisvasut kategoérian, keskenynyomkozii
(1000 mm) villamos ¢és kiilonleges vasutak'? (siklo, fogaskerekii) altal képzett, modern
eszkozokkel miikodo rendszer a Magas-Tatra latvanyossagainak megkozelitéséhez.

2.3.1.3 Kozszolgadltato vasutak, mint kényszer-turistavasutak

A magyarorszagi MAV kisvasutak feleltetheték meg ennek a csoportnak. Példa erre
e Ausztridban a Mariazellbahn, Ybbstalbahn, Pinzgaubahn.

Jellemzdjiik, hogy kiilfoldon is szintén allamvasati kezelésben vannak, technolégidjuk
alapvetden a kozszolgaltatas biztositasara €piil, ennek megfelelé menetrenddel kozlekednek.
Mivel az utasforgalom visszaesése a gépkocsik elterjedése miatt tapasztalhato, kényszerbdl
probalkoznak a vasutak a turistaforgalommal. Komolyabb forgalom azonban csak a vonalak
egy-egy rovidebb szakaszan alakult ki, ahol érdemi latvanyossagok is taldlhatok. Hosszl
vonalak és szertedgazd haldzatok itt sem alkalmasak turisztikai iizemre.

Palyajuk altalaban hézagmentes felépitményt, 60-70 km/h sebességet tesz lehetové.

A vonatok altaldban motorvonatok, ami kis forgalmt idészakban egyetlen (1990-es években
épitett) motorkocsi, ilyenkor rendszerint menetjegy is a mozdonyvezetonél valthato.
Technoldgiai kiilonlegesség a Mariazellbahn, amelyet az 1900-as évek elején villamositottak,
jérmiialloméanyaban fiatal villamos motorvonat is talalhatd. A turistaforgalom érdekében
alkalmi nosztalgiamentek, rendezvények szinesitik a szolgaltatast, de természetesen ezek az
alkalmilag nagy forgalmat eredményezd napok nem tartjak el a folyamatos lizemet.

4. abra Motorkocsi a Pinzgaubahn-on

A teherforgalom ezeken a vonalakon is leépiilt, annak ellenére, hogy a magyarorszaginal
sokkal komolyabb és modernebb atrakasi megoldasokat alkalmaztak.

2 a halozat mellett jelentds — nem annak részét képez6 — kotélpalyak is vannak, igazan multimodalissa téve a
Magas-Tatra kozlekedési halozatat.
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2.3.1.4 Sokfunkcios maganvasutak

Magyarorszagon jelenleg ennek megfeleltethetd kisvasuti tizem nincs. Kiilfoldon példa erre

e Ausztridban a Zillertalbahn,
e (Csehorszagban a JHMD.

A magantarsasagok altal muikodtetett nagy kisvastti haldzatok sajatos modon racafolnak az
allamvasuti rendszerben tényként kezelt minden kedvezdtlen forgalmi jellemzdre.

Ezeken a vonalakon vannak a leglijabb miiszaki megoldasok, a legmodernebb szolgaltatasok.
Stabil kozszolgaltatd forgalmat latnak el, és jelentds aruforgalmat. Mindemellett harmadik
iizletagként természetesen turisztikai szolgaltatdsokat is nyujtanak.

Kiemelkedd pozitiv példa lehet az ausztriai Zillertalbahn, ahol a tehervonatokat néhany éve
vasarolt 800 kW-os dizelmozdonyok tovabbitjadk, a személyvonatként kozlekedd
motorvonatok legnagyobb sebessége — kozponti, elektronikus forgalomiranyitds mellett —
70 km/h, a jaratok féloranként kozlekednek. A tarsasag autdbuszos személyszallitassal is
foglalkozik.

5. abra Normal nyomtavu teherkocsik tovabbitasa a Zillertalbahn-on (Fot6: www.zillertalbahn.at)
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6. abra A Zillertalbahn 2004-ben beszerzett dizelmozdonya (Foté: www.zillertalbahn.at)

Csehorszagban néhany éve a magantarsasdg vette at a Jindrihuv Hradec-bdl kiindulo,
felszamolasra itélt keskenynyomkozii halozatot. Egy vonalat kifejezetten turisztikéara tartja
iizemben — iddszakosan, a tobbi vonalon kdzszolgaltatast és arutovabbitast végez. Eszkozei
kozott mas vasutakhoz hasonloan nosztalgiajarmiivek, és korszertsitett jarmiivek talalhatok.

2.3.2 Turisztikai jellemzok

Altaldnossagban elmondhat6, hogy a turisztikai célii kisvasutak csak rovid halozatok, a
turisztikai szolgaltatasokat pedig mas szolgaltatokkal egyiittmiikodve értékesitik, gyakoriak a
szolgaltatas-csomagok.

2.3.3 Miiszaki jellemzok

A magyarorszagi kisvasutakra jellemzd 40-50 éves jarmiiallomany a kiilfoldi kisvasutakon
(meghatarozd mértékben) nem taldlhatd meg. A vonatok vagy lényegesebb régebbi
eszk6zokbol Osszedllitott nosztalgiavonatok, vagy modern, 10-15 éve épitett motorvonatok,
atépitett mozdonyok.

A palyaszerkezet altalaban 40-50 kg/fm sinrendszerbdl all, modern épitési elvek szerint, sok
esetben még a nosztalgia célu kisvasutakon is.
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3. Kisvasutak kereslete Magyarorszagon

A kisvasutak valos keresletérdl és annak legalapvetobb jellemzoirdl sem alltak megbizhato
adatok rendelkezésre akkor, amikor a jelen projekt elkezdddott. A szakértOk ezért eredeti
ajanlatukban vallalt feladatokat azzal bdvitették, hogy a magyar lakossag reprezentativ
mintajan omnibusz kutatast kezdeményeztek és folytattak le.

Célunk a kutatdssal (amelynek a kérddive a Mellékletekben talalhatd) az volt, hogy
megismerhessiik a lakossadg relevans és latens keresletét, valamint véleményét és ezen
informaciokat is beépitsiik a fejlesztési elképzelésekbe.

A kérddiv 6sszesen hét kérdést tartalmazott €s az alabbiakban a legfontosabb tapasztalatokat
ismertetjiik (a részletes statisztikai tablak a Mellékletekben talalhatok).

e A magyar lakossag 22%-a vette igénybe valamely kisvasit szolgaltatasait az
elmilt harom évben

o

A latogatok jellemzon csaladi/barati tarsasaggal (17%), illetve iskolai vagy
egyeb csoportos szervezésben (5%) érkeztek és tobbségben voltak a ndi
latogatok (61%)

Korosztalyi megoszlas alapjan a legjellemz6bb szegmensek a 60 év
felettiek (22%), a 30-39 év kozottiek (20%), illetve a 40-49, valamint az
50-59 év kozottiek (19%, illetve 18%)

Iskolai végzettségiik szerint foként a kozépfoku végzettségiiek (66%)

Foglalkozasukat tekintve a szak- és segédmunkasok (31, illetve 20%),
valamint a szellemi dolgozdk (25%)

Jovedelmi helyzetiik alapjan az alacsony jovedelmi szintbe tartozok (75%-
uknak a haztartds Osszesitett nettd jovedelme kevesebb, mint 200.000
HUF/ho)

Lakohelytiket tekintve Budapest (17%) és Pest Megye (11%) kivételével
szinte azonos aranyt képviselt minden megye

Lakhelyiik nagysagat vizsgalva a jellemz6 az 50.000 6 feletti (19,4%),
valamint a 2.000-5.000 f6 kozotti lakosszamu telepiilések voltak (15%)
(Budapest (17%).

o A felkeresett kisvasutak kozott a legnépszeriibbnek a Lillafiiredi (26%) ¢és
Szilvasvaradi (24%), valamint nagysagrenddel alacsonyabb szinten a Matravasut
¢s a Széchenyi-hegyi Gyermekvasut (11-11%), valamint a Gemenci és a Kiralyréti
(10-10%) vasut bizonyult.

o

A latogatok korosztalyi megoszlasa azt mutatja, hogy a Gemenci ¢s a
Széchenyi-hegyi vasutakon utazdk vagy fiatalok vagy pedig iddsebbek, a
30-59 éves korosztalyok alulreprezentaltak, ami viszont nem mondhaté el
a Lillafiiredi és Szilvasvaradi vasutakrol, aholy a korosztalyi megoszlas
kiegyenlitett

Foglalkozasuk alapjan a latogatok megoszlasa a Lillafiiredi kisvasut esetén
jelentdsen eltér a tobbi vasut latogatdinak vonatkozd adataitol, ugyanis
amig a kisvasutak jellemz6 fogyasztoi kozott a szak- €s segédmunkasok,
valamint a munkanélkiiliek és nyugdijasok, addig a Lillafiiredi kisvasut
esetén a szellemi foglalkozastiak dominalnak.
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o A kisvasuton utazok lakohelye szerinti adatok azt mutatjdk, hogy mig
Osszességében a legfontosabb kiilddteriiletnek Budapest (33%), illetve B-
A-Z (23%), Pest (22%), Hajda-Bihar (18%) megyék bizonyultak, addig a
belsé megoszlasok azt jelzik, hogy a budapestiek alapvetéen Széchenyi-
hegyi ¢és Kiralyréti kisvasutakat latogatjak, és az emlitett hdrom megyében
lakok is a (viszonylagos) kozeliikkben taldlhatdo és hires kisvasutakat
keresik fel (Lillaflired, Szilvasvarad). Ez pedig arra utal, hogy a kisvasutak
vonzereje foldrajzilag igen korlatozott.

e A latogatasok, illetve a visszatérés gyakorisaga alacsony, azaz a megkérdezettek
dontd tobbsége mindegyik kisvasutat jellemzdéen egy alkalommal kereste fel az
elmult harom évben. A Széchenyi-hegyi vasut kivételével, amelyet 47%-ban egy,
mig 30%-ban, illetve 23%-ban harom vagy tobb alkalommal kerestek fel, a tobbi
vasutat minimum kétharmad ardnyban egy alkalommal latogattak meg az elmult
harom évben.

o A latogatas célja szerint a megkérdezettek jellemzden tobb, mint kétharmada a
kirandulas/csaladi kirandulas volt, ami csak a 19 évesnél fiatalabbak kozott tért
el, hiszen koriikkben az utazést iskolai kirdndulads form4jaban tették.

o A megszerezett élmény leirdsa a megkérdezettek szamara igen egyértelmiinek
tlnt, hiszen

o A,,jol éreztem magam/kellemes élmény volt” (64%), illetve

o A ,szép tij/természet kozelsége” (39%) domindlta a valaszokat, minden
mas valaszlehetdség 10% alatti ardnyt ért csak el

o A fejlesztési javaslatok kore nagy sziik, hiszen a 23 kiilonb6zd javaslatbol a
legmagasabb aranyt

o A ,semmit, igy pont megfelel” (32%) valaszlehetdség érte el, mig

o Az azt kovetd vélasz, ,fel kellene yjitani” csak 10%-ot képvisel. Ha
minden feltjitds jellegli valaszlehetOséget Osszevonunk (pl. fiités,
kényelem, 1) kocsik, allomas), akkor Osszesen a valaszok 34%-a
vonatkozik valamilyen jellegli feltjitasi igényre (a belsd megoszlasok
minden szegmenscsoportban azonosak).

e Mindazok, akik nem utaztak az elmilt harom évben kisvastton jellemzden ezt
azért nem tették mert,

o ,.nem voltak olyan helyen, ahol kisvasut jar” (42%),
o ,nem volt ra sziikségiik” (23%),

o ,nem volt rd idejik” (22%),

o ,nem érdekli” (20%), illetve

o ,nem tudja, hol vannak kisvasutak” vagy ,,korabban mar volt kisvasuton”
(10-10%).

A Dbels0 megoszlasok mutatnak valamennyi eltérést, de ezek nem olyan
mértékliek, amelyek jelentésen befolyasolndk a valaszok Gsszesitett
értelmezését.

Mindezek alapjan azt mondhatjuk, hogy megismerve a magyar lakossag véleményét a
kisvasutakkal kapcsolatban:
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o Akkor veszik azokat igénybe, ha a kisvasut vagy lakohelyiikhéz, vagy pedig a
felkeresett desztinaciohoz kozel (kb. 100 km-en beliil) van

e Azokat a vasutakat keresik fel, amelyek ,,ismertek”, ,,hiresek”
o A visszatérési hajlandosag alacsony

e A kisvasutak 0nalldo ¢élménykredlasi, igy azok latogatok altali azonositési
képessége korlatozott, ugyanakkor

e A tapasztalt szolgéltatasok fejlesztésére adott javaslatok szerint egyrészt ,,agy jo
minden, ahogy van”, illetve azért érdemes lenne feltjitast is végezni.

A Kkisvasutak fejlesztése soran tehat a latogatas élményértékének, valamint az onallo
vonzerdnek novelését kell kiemelten kezelni.
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4. Kisvasutak teriiletfejlesztési és turisztikai kapcsolatrendszere

A hazai kisvasutak rendszerszemléleti, a miikodési teriiletiikre vonatkozé teriiletfejlesztési
elképzelések ¢és tervek, valamint az ott talalhatdé meglévd, vagy potencialis turisztikai
vonzerdk kolcsonhatdsaban torténd vizsgalatira, még kevésbé azokba torténd integralasara
eddig nem kerilt sor. Elsdként jelen vizsgalat vallalkozik arra, hogy a fejezetcimben
meghatarozott kapcsolatrendszeren beliil atfogé képet adjon a kisvasutak jelenbeli és
lehetséges jovobeli szerepérol.

A kérdéskor elméleti megkozelitésénél eldljaroban tisztaznunk kell, hogy egy-egy érintett
kisvasuti térség teriiletfejlesztési lehetdségei és elképzelései milyen mértékben képesek
integralni a turizmust, mint gazdasagi aldgazatot és ezen beliil megtalalhat6-e a kisvasutakat is
magaban foglald kozlekedési kérdések irdnt a szélesebb Osszefiiggésekre is tekintettel 1€vo
tervszerti gondolkodas. Sajnos, azt kellett tapasztalnunk, hogy a kdlcsonhatasok feltarasanak
igényéig sem jutnak el a legtobb helyszinen.

Jollehet, a teriiletfejlesztés és a turizmus kapcsolatanak hatékony kezelésére mar idehaza is
van példa a lassan szaporod6 TDM modellek képében, azonban ma még egyetlen kisvasut
kornyezetében sem alakult ki ez a korszer( tervezési-irdnyitdsi mechanizmus. Pedig épp a
kisvasutak okan a kozlekedésnek €s turizmusnak kettds rétegli kapcsolata is van.

Egyrészt a turizmus fogalmilag nem valaszthatd el a helyvaltoztatastdl, igy maga a
helyvaltoztatds milyensége alapvetd eleme, de legaldbbis meghataroz6 infrastrukturalis
feltétele egy korszerli, élményalapu turisztikai tervezés és iranyitds meglétének. Ebbdl
bonthatjuk ki a masik rétegét e kapcsolatrendszernek, amelyhez meg kell vizsgalnunk a
kisvasutak jelentdségét a turisztikai €élménycsomagon beliil.

A vasut, illetve a vasuton torténd utazas élmény jellege vitathatatlan. Amiota feltalaltak ezt a
kozlekedési modot, azota — s ennek kozel két évszazada, azaz legalabb négy-6t generacid — az
emberek elsoprd tobbségében legalabb csodalatot valt ki a vasit, mint miiszaki alkotas, az
emberi tudasnak, a természet feletti uralomnak egyik nagyon is hétkoznapi manifesztuma. A
tavolsag legydzése, a messzes€ég megismerése nagyon mélyen kodolt civilizacios vagy €s ezt a
vasut a megszilletésekor elérhetd kozelségbe hozta. Elutazni, mads, ismeretlen vidékre
latogatni, megismerni az ismeretlent, ezek alapvetd élmény-motivaciok és ezt a mai ember
tudata mar szinte ordkletes modon a vasuttal kapcsolta dssze. Azaz vonattal utazni élmény,
mar maga az utazas is az, hiszen belevetitjik a képzetiink altal teremtett el6képeket
uticélunkrol. Ehhez adédik a monumentalitds, az ember alkotta gép és technika szépsége ¢€s
csodalata, az a vizudlis ¢és fizikai élmény, ahogy a mozdony a hatalmas, természeti ésszel fel
sem foghat6 vas-, aru- és személytomeget az addig ismeretlen nagysagu sebességgel képes
mozgatni. Ezek a ma mar ,,0sinek” szdmitd élményelemek mindenkiben kodolva vannak,
érdemes kiprobalni barkinek, aki megéll egy olyan vagany mellett néhany méterre, ahol az
allomasrol kigyorsitd vonat épp eldiiborog. Csodalattal vegyes, kissé misztikus félelem. Az
élmény csak fokozddik, ha ehhez a technikahoz fizikailag is kozel lehet keriilni, részese lehet
lenni a folotte 1évo uralomnak. Ezek azok a tényezdk, amelyek az egyre szélesedd vasutbarat
turizmus alapjait adjak ¢és nem véletlen, hogy a tudatos felismerés nyoméan egyre
fizetoképesebb célcsoportok kelnek utra vasuti-miiszaki jellegii turisztikai termékekért.
A vasut megismerésének élménye jelentds tomegeket mozgat meg. Ez a fajta élmény
egyébkeént a kozut individualista, épp ezért a monumentalitast nélkiil6zé személetmddja miatt
ott nincs meg. A monumentalitds, az egyénhez képesti aranytalansag azonban sokakban a
félelmet erdsiti és ezt minden kisfius apuka tapasztalhatja akar sajat magan is, ha a gyerek
kivancsi unszolasara kozel merészkednek egy miik6do gézmozdonyhoz.
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A kisvasutnal azonban mas a helyzet. Itt ugyanaz a jelenség figyelhetd6 meg, kissé tavoli
hasonlattal mint ami a felnétt vadallatok és kicsinyeik kapcsan. A nagy lény félelmetes és
csodalatos, a kicsinye az aranyos, az ember- s6t gyerekléptékil, azt mindenki meg akarja
simogatni. A kisvasut 760 mm-es nyomtavja kozel fele a normalnak, azaz a gyermek
viszonylataban épp a nagyvasut-felnétt 1éptéket modellezi, rdadasul az ,,a kicsi az aranyos”
effektus révén a félelem helyett a szeretet 1ép be, mint érzelmi toltés. A gyerekek imadjak a
kisvasutat. Egyébként a felndttek is, ennek koszonhetéen egy mintdban a megkérdezett
felndttek koziil vasutkedveldnek csak kevesen valljak magukat, azonban a kisvasutat, koztiik
a nok is, tobbségiikben szeretik.

Kisvasutazni tehat jo és érdekes. Hozzdjarul ehhez, hogy ezen vonalak tobbsége olyan
kornyezetben fut, ahol tovabbi élményelemek talalhatok (gondoljunk csak az erddre példaul),
¢s a gyalogos helyvaltoztatasnal nagyobb sebességgel torténd természetkdzeli mozgés, foleg a
nyitott nyari kisvasuti kocsiban, mar 6nmagéaban képes latogatokat vonzani. Még akkor is, ha
a kisvastut a kvazi semmibdl a semmibe vezet. Alapélményként mar elég felszallni ra és
kiprobalni a miikodd csodat, ami mindig egy kicsit atmenet a nagyvasut és a jaték,
parhuzamos analogidban a valdsdg és a mese kozott. A mai napig megmaradt Kisvasutak
jelentds részben ennek az érzelem-vezérelt élmény-Keresletnek is koészonhetik
fennmaradasukat. Meg merjiik kockaztatni, ha ezek a vonalak normadl vasutak lettek volna,
mar j6 részt nem léteznének.

Ma mér azonban ez az élmény-igéret onmagaban kevésnek bizonyul. A ma embere az idejével
sziikOsebben gazdalkodik, ha kikapcsolodik, akkor egyszerre tobb élményt kivan befogadni és
ha a kisvasutazashoz nem kapcsolodik tovabbi addicionalitas, akkor a Kisvasut elveszti
vonzerejét és lassan az utasait is. Ez a megallapitas egyébként a kozforgalmu vonalakra is
érvényes. Bar a teherszallitds soran az arunak mindegy, min szallitjak, az drunak nem élmény
az utazéds, személyek esetében azonban, akar hivatisforgalomrdl is legyen szo, ez nem
k6zombos. Ha a kisvasut és a vele versenyzd autobusz kozott kell az utasnak vélasztania, ha a
kisvasut hatranya Osszességében csekély, akkor csupan érzelmi alapon is meg tudja tartani az
utasait, persze csak ha a szolgaltatasbeli kiilonbség bizonyos hatarokon beliil marad. Ezért
valamennyi kisvasutnak bele kell illeszkednie az adott térség, a desztinacié élménykindlataba,
akar turisztikai, akar hivatasforgalmi ,,élményekrdl” is legyen szo.

Mint emlitettiik, a kisvasutak kornyezetében még nem alakultak ki a turisztikai
desztinacidés management szervezetek, sét sok helyiitt még a feltételei sem adottak. Mégis
ahhoz, hogy a kisvasutak hosszabb tavu, fenntarthatd6 milkddését és a turizmusban elfoglalt
helyét vizsgalni tudjuk, a jovébeni TDM szemléletével kell a lehatarolasokat megtenniink. E
célbol kigytijtottiik a 10 részletesen vizsgalt kisvasut altal €rintett telepiiléseket, amelyeket a
fiiggelékben talalhato tablazat tartalmaz.

Valamennyi itt felsorolt kisvasit esetében figyelembe vettiik azt a lehetséges hatokorzetet,
amelyen beliil egy esetleges fejlesztés, vagy vonalhosszabbitas hatast tud gyakorolni a térség
fejlodésére, illetve amely telepiilések érintve lehetnek olyan turisztikai termékfejlesztés
kapcsan, amelynek hatésa lehet a kisvasttra. Nem allitjuk, hogy a felsorolas teljes korti, de
annyiban helytallo, hogy ravilagitson: a kisvasutak problémai messze tulmutatnak azon a
foldrajzi és igazgatasi-irdnyitasi koron, amelyen beliil eddig elhelyezni probaltak dket.

Nincs tudomasunk arrol, hogy a felsorolt telepiilésekkel kapcsolatosan lenne olyan turisztikai
projekt (bizonyos értelemben a balatonfenyvesi kivételével), amely valamilyen formdban
szamol a kornyezetében futd kisvasuttal. Ez valészinlileg annak tudhaté be, hogy a
kisvasutakat az eddigi kezelési szemléletnek megfeleléen vagy a foldmiivelésiigyi tarcahoz
tartozonak, vagy a teriiletileg illetékes erddgazdasdghoz tartozonak, vagy az atlathatatlan
méretli MAV-hoz tartozénak itélték, igy fel sem meriilhetett egy kisebb turisztikai-iizleti

35



projekten beliil a bevonhatdsag, vagy a hatdsvizsgalat gondolata. Sajnos, a kisvasutak mind
a mai napig nem talaltak meg a helyiiket sem az allamigazgatasi apparatuson beliil, sem
a finanszirozas kapcsan szamba vehetd szervezeti strukturakon beliil, és ennek az
allapotnak jellemzéen csak a negativ oldalival talalkozhattunk. A MAV terveibdl jol
Széchenyi-hegyi gyerekvasutat kivéve). Az erdégazdasagok a tulajdonos APV Rt.
profitelvardsainak megfeleléen probalnak a sokszor ezzel ellentétes kornyezetvédelmi
feltételeknek is megfelelni és ebben az 6rlédésben a kisvasutaknak csak a fennmaradésért
folytatott kiizdelem jut. Ez utdbbi csata eredményessége egyébként sokszor csak a helyi
személyi adottsagokon és a vezetdi attitiidon mulik, sokkal inkabb a hagyomanytisztelet, a
kisvasutak szeretete az, ami a rideg gazdasagi tényekkel szemben megdvott egyes vonalakat.
Ugyanakkor ebbdl a kozlekedés-foldmiivelés-erdégazdalkodas-természetvédelem-turizmus
0tszOgbdl szinte teljesen kimarad a ténylegesen kitorési pontot jelentd turisztikai és marketing
szakismeret, sOt gyakran a kornyezetben adodo lehetdségek felismerésére vald képességet
biztositd szakismeret is.

Udité kivétel ebbdl a szempontbol a balatonfenyvesi kisvasat iigye, hiszen a Balatoni
Fejlesztési Tanacs 2007 tavaszan elkésziilt kozlekedés-stratégiai koncepcioja részletesen
vizsgalta a vonal lehetséges fejlesztési alternativait. Figyelemre méltdé eredménye ennek a
vizsgalatnak, hogy a kisvasut csak akkor tarthatd meg, ha integrans részévé képes valni annak
a nagyobb szabasi térség- ¢és turizmusfejlesztési projektnek, amely a csisztapusztai
gyogyfiirdo és a hozza kapcsolddd buzsaki falusi turizmus fejlesztésére irdnyul és amelynek
megvaldsitasara épp ez a nevezett kozlekedési projekt tett a kisvasuttal kapcsolatban konkrét
javaslatot.

Ugyancsak pozitiv példa a fentebb taglalt altalanossagokkal szemben a lillafiiredi kisvastt
iizemeltetd1 altal jo marketingmunkaval iizembe allitott mikuldsvonatok sora, amely a
programkindlat tovabbi bdvitésével és kelld szekértelemmel elvégzett marketingmunkéval
onallo turisztikai termékké ndheti ki magat. Ehhez a sikerhez nyilvanvaloan megfeleld térségi
befogado6 kozeg is sziikséges, hiszen itt Miskolc véaros kiemelt turisztikai terméknek tekinti a
kisvasutat. Ezt a pozitiv példat egyébként mas kisvasutak iizemeltetéi is kovetenddként
jeloltek meg a helyszini riportjaink soran.

Szintén ide kivankozik az a jelenség is, hogy tobb kistérségben sziilettek az elmult idékben
olyan komplex, nagyszabasu turizmusfejlesztési elképzelések, amelyeknek része lett volna
egy-egy kisvasuti vonal meghosszabbitasa. Ezek az elképzelések azonban, tekintettel az igen
magas forrdsigényre, rendszerint a tervezés fazisdig sem jutottak el, illetve ha igen (mint
példaul a Matra téli sport-turizmusaval kapcsolatos nagyszabasu tervek egyike), akkor
pénzhiany okan végleg a fiokok mélyén végezték.

Kivétel erdsiti a szabalyt alapon kell kiilon megemlékezniink a Szob-Marianosztra-
Nagyborzsony-Nagyirtaspuszta-(Kiralyrét-Kismaros) kisvasuti projekt-rendszerrdl, amelynek
csirdja egy kiemelkedo technikatorténeti érték megdévasa ¢€s bemutatdsa, valamint helyi
kezdeményezés alapjan egy csak a turizmust szolgald kisvasiti vonal rehabilitacidja volt. A
tarsadalmi Osszefogas ¢és a turisztikai szakértelem szép példajaként Gjra elkésziilt a
nagyborzsonyi csucsforditdos vonal és a napokban folyd, illetve elsé részben mar november
kozepén be is fejezett kisvasut-ujjaépitési munkalatoknak koszonhetéen hamarosan
Nagyirtastol Szob nagyvasuti csatlakozasig boviil a vonal. A zardjelben szerepld, részben mai
is tizemeld vonal mint lehetséges projektjavaslat szerepel a kisvasuti szakemberek
elképzeléseiben, igy itt pozitiv példa a lathato szakértelem, a helyi tenni akaras, a tervezés és
a megvalositashoz szlikséges forrasokat biztositani képes résztvevOok dsszhangjara €s a tavlati,
koncepciondlis gondolkodéasra egyarant. Ugyancsak itt mutathatd ki a rendszerszintii
latdismdodnak koszonhetden a vonalfejlesztés visszahatdsa a teriiletfejlesztésre €és a kistérség
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gazdasagara, hiszen az Gjonnan megjelend kozlekedési és egyben élmény-lehetdség tovabbi
fejlesztési terveket indukéalhat, mint arra az ¢érintett telepliléseken maris van példa.
Mindezekre a tényezdkre még a 6.1 fejezetben tovabbi utalasokat tesziink.

Miel6tt részletesen ratérnénk a mar emlitett tiz, kiemelt kisvasit ismertetésére, annyit az
altalanossag szintjén mindenképp elére kell bocsatanunk, hogy a jelenlegi foldrajzi
tagoltsaggal rendelkezd kisvasuti menedzselési mod helyett, mely horizontélis tagoltsaggal
jellemezhetd, célszerlinek latszik egy szakteriiletek szerint bontott, tobb kisvasuti iizemet is
rendszerszemléletben iranyito, vertikalis tagoltsagi mod alkalmazasa. Egy ilyen szervezetben
megfeleld szakismeretekkel rendelkezd, funkciondlis menedzserekbdl allo iranyitassal kell
dolgozni, maga a szervezet pedig szakmai adottsagai, hozzaértése és gazdasagosabb
lizemnagysdga okan sikeresebben tud kapcsolodni a teriilet- és turizmusfejlesztési
projektekhez.

4.1 A turizmus érdekei és lehetdségei a kisvasutak fejlesztésében

A kisvasutak, mint azt az eddigiekben (is) lathattuk, egyszerre nyujtanak kozlekedési
lehetdséget és modot, valamint miikddhetnek mint vonzerdk. A jelenlegi kinalati struktura,
valamint a termékfejlesztés és az ahhoz kapcsolddd kommunikéaciéo szdmos kihasznélatlan
lehetdséget kinal.

A kutatdsi adatok azt jelzik, hogy a latogatok altalanos szabadidds célbdl vesznek igénybe
kisvasutakat és csak akkor, ha azok éppen rendelkezésre allnak ott, ahova utaznak. Azaz
kifejezetten a kisvasuttal valo utazas érdekében igen kevesen kelnek utra. Ez a tény a vonzasi
képesség gyengeségére utal. A vonzasi képesség erdsitése egyszerre lenne képes a latogatok
szamanak novelésére, illetve a szezonalis lizem kedvezotlen hatasainak csokkentésére.
Javaslataink értelmében:

e Iddszakos iizem bdvitése a tematikus iizenetekkel — a javaslat illusztralasaként
érdemes utalni a LAEV Mikulds-vonat gyakorlatira, ami igen jol jelzi, hogy
miként lehet a vonzerd €s kozlekedési funkciot kombindlni. Véleménylink szerint
minden kisvasut tehat nemcsak a kiemeltek szamara kreativ megoldési lehetdséget
kinal a tematizaltsdg bevezetése, illetve bovitése. A tematizaltsag természetesen
sziikségessé teszi a partneri kapcsolatok bdvitését (pl. nemzeti park
igazgatosagokkal), hiszen a témat leggyakrabban a természeti kornyezet
szolgaltatja. Eppen ezért sokat javitana a kisvasutak latogatottsagan és imazsan, ha
képesek lennének arra, hogy akar csak 1-2 hétre érvényes témakkal jelenjenek meg
(pl. egy-egy novény virdgzasa vagy levélhullas idején — pl. Nagy-Britannidban
kiilon informécidos vonal milkddik azon tavaszi hetekben, amelyek soran a
narciszok viragzanak)

e A Kkisvasiti vonalak tematikus utta alakitasa — a tematikus utvonalak jelen
esetben kapcsolodnak tematizaltsaghoz, azonban annal tobbet jelentenek. A
tematikus Utvonalak k6zos tulajdonsaga, hogy a termék csak az Gtvonal részleges
vagy teljes bejarasaval tekinthetd meg, illetve fogyaszthat6 el. A tematikus utvonal
abban kiilonbozik mas, Un. klaszter jellegli termékektdl, hogy tobb elembdl, illetve
szakaszbol 4all, amelyeket az Utvonal allomdasain torténd megallassal lehet
felkeresni/megtekinteni. A kisvasutak tematikus utvonalld alakitdsdnak szdmos
elénye lehet:

o Vonzerdvé alakitja a kozlekedési format
o Kapcsolatot teremt a szezonalis témak kozott
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o Valojaban ,,csak” virtudlisan kell 1étrehozni, hiszen maga a vasutvonal
jelenti az utvonalat

o A latogatok maguk szakaszolhatjak a latogatast (id6ben és térben)

o Az utvonal, foként, ha egyszerre nem bejarhatd vonzé indok lesz a
visszatérésre

o Kapcsolhatéo mas termékekhez, szolgéltatasokhoz

o Létrehozasa viszonylag kis raforditassal megtorténhet

A tematikus utvonalak kisvasuti alapokon torténd létrehozésa az alabbi feladatokkal
jér(hat)

o Tovabb megallok kialakitasa

o A megallokban vonzeré-bemutatd és tevékenység ajanld informacios
tablak kihelyezése

o A megallok kozott alternativ gyalogos €s kerékparos dsvények kijeldlése
(pl. lehetdséget adva arra, hogy a kovetkezd vonatot elérjék, de kdzben
sétaljanak kb. 30-40 percet, de kdzben megtekintve természeti, kulturalis,
orokségi vonzerdket)

o Fotoosvények és fotopontok kijelolése (hiszen ezek segitik az élmény
megszerzEését €s elraktarozasat, valamint a tartézkodasi id6 ndvelését)

o A vonaton il6k, illetve a megallok kozotti sétatitvonalakat igénybe vevok
szdmara egyszer vagy tObbszor haszndlatos ,utikonyv” készitése
(amelynek elolvasasaval megismerhetik, hogy valdjaban mit is latnak — ez
segitheti pl. a visszautak alacsonyabb vonzerejének novelését) — ezeket
dijfizetés (pl. bérleti dijként) lehet igénybe venni gy, hogy a bérleti dij egy
része a visszaszolgaltataskor visszajar (lasd poharak/bogrék fesztivalokon)

e Korjarati forgalom kialakitasa — a kisvasutak egy nagy elénye, a rogzitett
utvonal, egyben nagy hatrany is, hiszen oda-vissza ugyanazon utvonalon menni
Osszességében nem képes megkétszerezi az élményt, inkdbb csak megerdsiti az
odaut ¢lményét. Ennek a probléménak a kezelése természetesen kapcsolodik a
fenti pontokban ismertetett tematizaltsighoz. Nemcsak a megallok, hanem a
rovidebb vonalak mentén a teljes bejart teriileten kialakithatok/kijelolhetdk
gyalogos ¢és kerékparos (esetleg si) titvonalak, amelyek egyiitt ,,korjarat” bejarast
tesznek lehetové, illetve megadjdk a lehetdséget a latogatoknak arra, hogy
szabadon kombinaljak az egyes szakaszokat. A vasuti kocsik egy része mar most is
alkalmas, illetve alkalmassa tehetd arra, hogy a kerékparosok egy-egy szakaszon
pl. oda vagy vissza vonattal utazzanak, de nem lemondva kerékparjukrol. Tovabb
erOsitheti térségi vonzast, ha a megalloktol/végponttdl gyaloglassal vagy
kerékparozassal a helykozi buszjaratokat is igénybe lehet venni (természetesen
koordinalt menetrend és arrdl rendelkezésre all6 informaciok megléte mellett).
Mindazok szamara, akik nem hoztak magukkal kerékpart a vasutiizemeltetdk vagy
partnereik kinalhatnak kerékpar (esetleg si) bérlési lehetdségeket is.

Véleményiink szerint a fenti fejlesztési iranyok és javaslatok mind idében, mind térben, mind
pedig ¢lményértékben képesek lenni revitalizalni a kisvasutakat mint turisztikai termékeket,
foként akkor, ha az azonos elvek mentén torténd fejlesztések kisvasutanként az elvek egyedi

crcr
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5. Fejlesztési koncepciok

5.1 Javaslat a fejlesztendd vasutakra

A vasut jellegébdl adodoan csak a tomeges turizmust tudja szolgéalni. Kialakitasatol fliggden
éves atlagban 200-1000 utas/nap szallitdsa lehet értelmes feladat szamukra (csucsidében
ennek 3-4 -szerese), komolyabb fejlesztéssel azonban 11j 1étesitményt ezen sav also hatarara
épiteni nem érdemes.

Jelen Osszedllitas bar turisztikai céli fejlesztésekrdl szol, dsszhangba kell azonban hozni
azokat a vasutak mas funkciodival is. Tudomasul kell ugyanakkor venni azt is, hogy egy
vasutiizem szamara a klasszikus személyszallitasi funkcid — a szolgaltatds mindségre vald
nagyfoku érzékenység miatt — a turisztikai funkcié mogott masodlagosan nem miikodik. Ilyen
célt is szolgalo fejlesztések esetén ezért a paraméterek meghatarozasakor azt elsédlegesen kell
kezelni.

A kivalasztas szempontjai:

e jelentds forgalom (vagy ennek redlis lehetdsége a fejlesztések eredményeként),
e folyamatban vagy el6készités alatt 1év0 fejlesztések,
e turisztikai attrakciok a kornyéken.

5.1.1 A fejleszteni javasolt meglévo halozatok

A fejleszteni javasolt meglévd, konkrét halozatokat a 6.1 fejezet mutatja be részletesen, a
fejlesztési lehetoségeket is elemezve.

5.1.2 Uj (jraépitett) halozatok

E tekintetben nem abbol kellene kiindulni, hogy hol voltak vasutak, ¢s melyiket érdemes
ujraépiteni, hanem hol vannak olyan, tomegeket érintd turisztikai latvanyossagok, ahol
érdemes a jelenlegi megkozelitési modokat kisvasuttal felvaltani. Az csak egy kiilonds
mellékhatas, ha ott éppen mar volt egykor (kis)vasut.

Kiilondsen érdemes azokat a térségeket megvizsgalni, ahol jelenleg kisvasutak nincsenek
(ezzel elkeriiljiik, hogy forgalomcsdkkentd hatast valtsunk ki a szomszédos vasutaknal),
elsdsorban:

Dunéntuli kozéphegység (Dunakanyar, Eszak-Balaton is),
Kisalfold,

Mecsek,

Dél-kelet Alfold

Egy ilyen 0y létesitésnél kivalo lehetdség van a tobbfunkcios vasutak létrehozasara, ezért a
fejlesztéseknél olyan megoldasokat és vonalvezetést kell valasztani, amely lehetdvé teszi (de
legalabb nem zarja ki) a klasszikus személyszallitds vagy arutovabbitds végzését, ennek
megfeleléen mindenképpen csatlakozik (ha forgalmilag mindenképpen indokolatlan, akkor
legalabb lizem-technoldgiailag) a meglévo vasuti kozlekedési halozathoz is.

Mivel jelen tanulmanynak nem feladata még elvi szinten sem a javaslattétel 0 (kis)vasuti
vonal 1étesitésére, igy ezzel a szakteriilettel nem foglalkozunk. Megjegyezziik azonban, hogy
ilyen konkrét felvetésrdl van tudomasunk a Balatoni Kozlekedés-fejlesztési Stratégia kapcsan,
ahol épp az észak-balatoni térségben, Balatonalmadi és Veszprém kozott, a néhai 11-es vasuti
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mellékvonal mentén kivannak ujbol kotott palyas kapcsolatot létesiteni, ahol a kozuti
villamosvasut mellett a keskenynyomkozii vasut épitése is vizsgalt alternativa.

5.1.3 Meglévo halozatok bavitése

Fontos elem a meglévd haldzatok bovitése, az eldzéekhez hasonlé elvek szerint. Azaz nem a
régi vonalakbol kiindulva, hanem a kornyezd, lehetséges turisztikai célpontok és egyéb
forgalomvonz6 hatasok feltarasa alapjan kell a vonalak esetleges hosszabbitasarol
gondolkodni.

Azonban csak akkor van értelme ilyen fejlesztés tdmogatasanak, ha az javitja a halozat
gazdasagossagat, azaz a megnovekedett halézat megnovekedett koltségeit boven kompenzalja
az elérhetd tobb bevétel. Ez azonban értelemszertien forgalom-ndvekedést is jelent az odaig
vezetd meglévd haldzaton is, azaz annak kapacitasndvelése, beleértve a jarmiiallomany
kapacitasnovelését (cseréjét, lasd: 5.4.4.2) is, elhagyhatatlan jarulékos feladat.

5.1.4 A fejlesztésbol kimarado vonalak

Természetesen a fejlesztésbol kimaradd vonalakra ez nem jelent haldlos itéletet, csak egy
olyan, szamukra relative kedvezdtlenebb helyzetet, hogy azoknak maguknak kell
megtalalniuk a fennmaradasi lehetoségeiket. Erre esélyeik mindenesetre vannak, hiszen éppen
ezek a legkisebb forgalmu, ennélfogva legegyszeriibb technikaval rendelkezd iizemek, azaz
viszonylag kisebb veszteséggel miikodnek, kisebb beruhazasokkal is lizemben tarthatok, még
akar onkéntes munkaval is, mint példaul a Kemencei EMV.

A jelen tanulmény 4altal javasolt palyazati rendszer szdmukra annyiban tud segiteni, hogy a
mas tizemekbdl, azok fejlesztése okan keletkezett vissznyereményi anyagok, gépek atadasaval
(5.2.3) ezen vonalak is szamottevo eldrelépést érhetnek el.

5.2 Kovetendo elvek

5.2.1 Tajvédelmi, kornyezetvédelmi szempontok

A vasut tomegturizmust szolgal6 jellege miatt j haloézatok, vonalak fejlesztése soran iigyelni
kell arra, hogy ne vigyiink utast oda, ahol a gépesitett eszkdzokkel vald tomeges utazas
lehetdsége most sincs meg ¢s a megjelend forgalom kérnyezetkiméld modon vald fogadasara
a célteriilet nincs felkésziilve. Ezzel csak fokoznank a kornyezetterhelést, és tovabbi még
nyugodt teriileteket igdznank le az 4tgondolatlanul oda iranyitott, ily modon karos tomeges
turizmussal.

Tapasztalat, hogy a kisvasutak fejlesztése Onmagdban nem hozza meg a parhuzamos
gépkocsiforgalom csokkenését, sot éppen ellenkezdleg: noveli azt. A kisvasit ugyanis olyan
turisztikai felértékelddést hoz, amely megnoveli a teriilet latogatottsagat, méghozza
elsdsorban éppen gépkocsival és elsdsorban azokndl az lizemeknél, melyek vasuttal nem
kozelithetéek meg. A tapasztalatok szerint spontan autdéforgalom-csokkenés (amikor a
latogatok sajat elhatarozasbol valasztjak a gépkocsi helyett a kisvasutat) sehol nem kdvetkezik
be — bar sokan esetben hozzak fel ezt a fejlesztések erdltetett indokaként. Ezért ahol
fejlesztjiilk a kisvasutat, ott ahhoz, hogy valoban ,kornyezetbaratta tett kozlekedés”-rol
lehessen sz6 gondoskodni kell a parhuzamos gépkocsiforgalom mesterséges
korlatozasardl (itlezaras, érdemi utdij).
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Minden pélyazati, fejlesztési projektnek legyen elvart része, hogy a palyazo teriilet valoban
vallalja fel és hajtsa végre a gépkocsiforgalom korlatozéasat. A bevezethetd utdijak jo alapot
adhatnak a vasuti torvényben is rdgzitett un. kiegyenlitd juttatdsokhoz.

5.2.2 Miikodtetheto fejlesztések

Az utdbbi években tobb beruhazo is elkdvette azt a hibat, hogy a kisvasut fejlesztését a palya
megépitésében, feltjitasaban latta, és a munkak szervezésébdl kimaradt, vagy ardnytalanul kis
figyelmet kapott a jarmiivek fejlesztése (nem csokkenti e feleldsséget az sem, hogy szokasos
hivatkozasi alap a forrasok szlikossége, mindez sokszor épp a legnagyobb koltségvetésii
munkaknal...). Részben ez is az oka annak, hogy jelenleg a legkritikusabb miiszaki helyzet a
jarmivek terén van, és tovabbi palyak ¢épitése helyett sokkal inkdabb azoknak a
jarmiifejlesztésekkel valo utolérése kell most cél legyen.

Kiilon probléma, hogy 1) vonal ataddsa mindig nagyobb ¢és latvanyosabb (kis- és
nagypolitikai) sikerélmény, mint meglévo elavult eszkdzok cseréje, ez is torzitotta az eddigi
beruhazasokat. Redlis veszély, hogy amikor jabb forrdsokat lehet a kisvasutakra forditani, az
helyi kisebb-nagyobb politikai érdekek, lobbi-tevékenységek eredményeként csak a — jarmi
hijan lizemeltethetetlen — palyak hosszat noveli. Az eddigieknél hatarozottabban kell ezért az
eltorzult ,,vasutépitési 1az”-at helyes mederbe terelni.

Rossz példaként emlithetd a szobi fejlesztés, ahol a teljes keretdsszeg 5%-at tartottdk fenn
jérmiibeszerzésre a redlis 30-40% helyett. Ez nem jelenti azt, hogy a jelen anyagunkban
szerepld javaslatoknal hasonld aranyban kell gondolkodni, s6t. Ugyanis a korabbi eltorzult
helyzet korrigalasanak sziikségessége miatt akar 70-80%-os arany is indokolt lehet a
Jarmiivek javara.

5.2.3 Vissznyereményi anyagok

Szamos vasutiizem nyilvanvaléan nem részesedhet a fejlesztési tAmogatasokbol, részben mert
nincs olyan turisztikai jelentdsége, hogy tdmogatasra érdemes lehet, részben pedig a
biztosithatd forrasokbdl nem jut. Szamukra is van lehetdség azonban, hogy egy nagyprojekt
pozitivan érintse oket.

Azt lehet és kell biztositani szamukra, hogy a fejlesztésbe vont vasutiizemekben feleslegessé
valo anyagokhoz (felépitmény, jarmiivek) hozzajuthassanak. Vélhetéen nem lesz elvi
akadalya, hogy a sikeres palydzok esetében palyazati feltétel legyen a vissznyereményi
anyagok tovabbi hasznositisara mas vasutaknak lehetdséget adni. Ez okozhat bevétel-
csokkenést, ha ocskavasként vald értékesités helyett annal esetleg (de nem is feltétlentil)
olcsobban adja 4t mas vasutiizemnek, am a palyazat sok szazmillio Ft-os értékéhez képest a
keletkezett legfeljebb 1-2 milli6 Ft veszteség felvallalhato, illetve ily moédon a palyazat
tamogatni tudta a nem nyertes vasutakat is.

Hasonl6 megfontolas javasolhatdé a normal nyomtavu halézat kapcséan is: a févonali
felajitasokbol felszabaduld anyagok hasznosithatok mellékvonalakon, kisvasutakon, célszerii
lenne ezt a szabalyozassal eldsegiteni.

5.2.4 Nosztalgiaiizem

A jelenlegi elavult technikabol tobb vastutiizem is megprobal oly modon eldnyt kovacsolni,
hogy azt nosztalgializemként, jarmtgylijteményként mutatja be. S6t, az utdbbi évtizedben sok
kisvasut forditott komoly 0Osszegeket gézmozdony beszerzésére, ¢€s gdzvontatasu
nosztalgiavonatos forgalom beinditasara. Nem egy vasut jovOképe tartalmazza azt, hogy
minél valtozatosabb jarmiidllomannyal véarhassa az utasokat. Azonban ezek szinte kivétel
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nélkil elkeseredett probalkozasok, alacsony szinvonalon, gazdasdgossagi szamitasok nélkiil,
nem egyszer a helyi vezetok nyomasara.

A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a nosztalgiaiizem sehol sem hozta meg a vart forgalom-
boviilést, tobbletbevételt, e kiilonleges szolgaltatdsok csak tovabb novelték a veszteségeket,
még tobb forrast elvonva az amugy is sok gonddal kiizdé hagyomanyos tizemmaodtél. (Tobb
iizem probalkozott a gbzmozdonyok folyamatos, menetrend szerinti kozlekedtetésével is, de
egy kivétellel (Gemenc) id6vel felhagytak fele.) A nosztalgiavonatok, sokféle tipusbol allo
jarmuallomany fenntartasa pedig Iényegesen tobbe is keriil. Nem mellékes az sem, hogy a
gézmozdonyok intenziven amortizaljdk a palyakat, ami kdzéptavon okoz nagyon komoly
koltségeket, de ez sosem jelenik meg a gazdasagi szamitasokban.

A kudarc vélhetd oka

e aszolgaltatdsok alacsony szintli szervezettsége, alacsony szintli a marketingmunka
1S;

e nem latszik az a szemlélet, hogy a nosztalgiavonat elsdsorban nem kozlekedési
szolgéaltatds, hanem olyan kiilonlegesség, amelynek komoly ara van (iizemeltet6i
¢s igénybevevoi oldalrdl egyarant);

o kevés kuriozumnak szamité jarmii all rendelkezésre, de azok sok vasutiizemre
vannak szétszorodva, igy komoly ipartorténeti jellegli gylijteményrdl szinte sehol
sem beszélhetiink .

Meggy6zddésiink, hogy éppen ezért onmagédban nem gyogyir a marketing-fejlesztés sem. Be
kell latni, hogy nosztalgiatizemre nincs (és aligha generalhat6) akkora kereslet, amely mellett
Magyarorszagon 3-4 kisvasutnal tobbet érdemes lenne erre a funkciora berendezni, kiilonds
tekintettel arra, hogy kevesebb nosztalgiavasutra az eszkozok is jobban koncentralhatok.
Utobbi pedig alapfeltétele annak, hogy a nosztalgia valoban mindségi turisztikai termék
lehessen.

Javasoljuk, hogy nosztalgia-funkci6 fenntartdsara legfeljebb 3-4 kisvasut kapjon tdmogatast,
feltételiil szabva a mindségi szolgaltatast. Mas vasttiizemeknek ezen tallépve, modern
miiszaki megoldasokban kell gondolkodniuk, nosztalgiavonatokat vonalukrél ugyan nem
kizarva, de mindenképpen mellékes szolgaltatasként nyujtva, csak a koltségeket valoban
fedezd kereslet mellett.

Azt 1s fontosnak tartjuk, hogy — mivel a nosztalgializem csak kevesebbek altal elérhetd
szolgaltatés, és a kisvasuti rendszernek nem is alapfunkcidja — ezért az ilyen irdny fejlesztés
a palyazatok kozott csak korlatozottan legyen figyelembe vehetd. (Raadasul az elmult évek
tapasztalatai is bizonyitjdk, hogy mas forrasokbol is lehet nosztalgiaiizemet fejleszteni.)
Azokon a vasutakon, ahol ez a nem nosztalgiacéli vasutak mellékszolgaltatasa, részletes
hatas-elemzés sziikséges, hogy a bevételek, koltségek valoban javitjdk a vasltiizem
gazdasagossagat (megtériilé palyafenntartasi koltségek, gdzmozdony idészakos, de nagyon
koltséges kazanjavitasa, stb.).

dité kivétel a Kemencei Erdei Mizeumvasut, amely 600 mm nyomtavon valoban emlitésre méltd
gytjteménnyel rendelkezik, bar a felsOpetényi banyavasut ugyanezen mikddtetd altali varhatd tizembe
helyezésével bekovetkezo részleges athelyezések miatt sajnos megbomlik a gytijtemény egysége.
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5.3 Szolgaltatasok jellemzoi és fejlesztési lehetoségeik

5.3.1 Eljutasi idék

Bar sokan — meggy6zddésiink szerint hibasan — a turisztikai szolgaltatas részének tekintik a
lasst docogést, a menetsebesség ndvelése nem feltétleniil ellenkezik a turisztikai
elvarasokkal:

e ha a vasut nem maga a turistalatvanyossag, hanem csak annak megkozelitését
szolgalja, azaz kifejezetten kozlekedési eszkoz funkcidt tolt be, akkor a gyorsabb
utazas mindenképpen eldny (példaul aki turistaként utazik a Balatonra, az szeretne
hamar odaérni, és igy van ez akkor is, ha valaki uti céljdhoz kisvasutat vesz
igénybe). A kozlekedési funkcid ma is erds, ha pedig a vasit a fejlesztett
turisztikai rendszer része, akkor ez a ,,csak kozlekedés” funkcid er6sodik is;

e ha a vasut maga, vagy a bel6le lathat6 t4j a latvanyossag, akkor valoban elényos
lehet a hosszu utazas, de ott is csak korlatozottan. Az utasok tobbsége 40-60 perces
utazas utdn unatkozik (fliggden a t4j valtozatossagatol), rdadasul majd még vissza
is kell jonni. Ennek ellenére felsé korlatot ad, hogy gyorsabban haladva kevésbé
lehet megfigyelni a latvanyossagokat;

e gyorsabban kozlekedni olcsobb is lehet, a miikodési koltségek jelentds részét
kitevo bérkoltség ugyanis idéaranyos, ami igy fajlagosan kevesebb lesz, plane, ha
ezt egyiitt szamitjuk a jaratgyakorisagra gyakorolt kedvezd hatéassal is.

Az eljutdsi idOkre alapvetd hatdssal van a pdalyahalézatok vonalvezetése, mindsége,
palyafejlesztésnél ezért erre figyelni kell. Fontos elv, hogy magas mindségi palyan is lehet —
egyéb szempontok alapjan — lassu kozlekedést biztositani, de az alacsony mindségben
megépitett palyan nem lehet menetidoket csokkenteni. (Legfeljebb utolag megallapitani,
hogy ebben a formdban haszontalanul elkoltott pénz volt a palyara forditott jelentds Osszeg.
Lasd: balatonfenyvesi fejlesztés)

Erdekesség, hogy az Orszagos Vasuti Szabalyzat kotelezd érvénnyel eléirja, hogy j kisvasuti
palyat legalabb 60 km/h-ra kell kiépiteni. Ez hegyvidéki koriilmények kozott ugyan irredlis,
de helyette a 40 km/h mar elérhetd és célszerll is.

5.3.2 Jaratgyakorisag

Ez egy olyan tényez6, mely jelentds mértékben befolyasolja a vasutak forgalmat és gazdasagi
eredményeit, mikozben koltségek oldalarol is jol kezelhetd. Esszerii korlatok kozott
elmondhat6, hogy a jaratgyakorisag novelése javitja a vasutiizemek eredményeit. A siiriibb
kozlekedés altalaban novekvd utasforgalmat is eredményez, jO tapasztalatok vannak arra,
hogy a koltségek novekedését meghaladhatja a forgalom ndvekedésébdl eredd tobblet-
bevétel.

E tekintetben a kisvasutak — ellentétben a MAV szolgaltatasaival — jelenleg is nagyon jol
kihasznaljdk a rendelkezésre allo eszkozoket. A slirlibb kozlekedeés altalaban alig noveli a
koltségeket, ha az egy szerelvény allasidejének minimalizaldsaval torténik.

Jelentdsebb koltséget jelent azonban akkor, ha csak tobb szerelvény egyidejli kozlekedésével
oldhatd meg. Tovabbi szerelvény forgalomba allitdsa ugyanis mind munkaerdben, mind
eszkOzben (jarmil) tovabbiakat igényel.

A jératgyakorisadgot befolyasolja:
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e fordul6idé: a szerelvény forduldidejének csokkentésével novelhetd a kozlekedtetett
jaratok szama. Ehhez csokkenteni lehet a végallomasi allasidoket (technologiai idék
csOkkentésével, aminek legjobb eszkoze motorvonatok alkalmazasa), vagy
csokkenteni kell a menetidoket (palya illetve jarmiifejlesztéssel, lasd 5.3.1)

o szerelvények szama: a szerelvények szamanak megfelelden megtobbszorozhetd a
kozlekedd vonatok szama, azonban korlatot jelent a tovabbi szerelvények forgalomba
allitasanak magas koltsége. Nagyon sokat szamit, ha kisebb személyzetigénnyel,
illetve gazdasdgosabb jarmiivekkel lehet bdviteni a forgalmat. A f6 kockézatot itt a
menetrendbe allitas miatt kis forgalmi napokon is kotelezéen kozlekedtetendd
vonatok jelentik, ami mar elviheti a nagy forgalmu napok tobblet-eredményét. A
turisztikai lizemekben a forgalom elére becslése csak nagy bizonytalansaggal
lehetséges.

o csatlakozasok: ha csatlakozast biztositunk mas, adott menetrend szerint kozlekedo
szolgéaltatdshoz, akkor a fordul6idd csokkentése alig alkalmazhatd, mert az indulésok a
csatlakozas miatt kotottek. A csatlakozasokat feladni azonban altalaban nem érdemes,
ezért ez korlatként jelentkezik.

A jaratgyakorisag kérdésével egyiittesen kezelve célszerti a kisvasuti menetrendekben is
meghonositani az un. ITF rendszert, mely az orszdgos kozlekedésben mar — helyesen —
kormanyzati elvaras is. Ezen a ponton érdemes arra is utalni, hogy a potencialis latogatok
szdmara nagyban megkonnyitené a latogatasok tervezését, ha tudnak, hogy a kisvasutak
indulési idOpontjai szinte minden halozat esetén hasonldéan alakulnak, azaz a déleldtti és kora
délutani latogato érkezések ,,hulldmaihoz” igazodnak (pl. 9.00 és 10.00 illetve 13.00 és 14.00
idopontokban mindenképpen indulnak vonatok — természetesen a helyi adottsagok
fiiggvényében).

5.3.3 Csatlakozasok

A kisvasutat a kozlekedési rendszer részeként kell kezelni, és szolgaltatasait is annak
megfelelden kell kialakitani. A menetrend meghatarozasakor alapvet6 elvnek kell tekinteni a
csatlakozasok biztositdsat mas jaratokkal, a foldrajzi helyzetnek megfeleléen a kapcsolddod
vasuthalozathoz, vagy autdbuszjaratokhoz.

Nem lehet kiindulasi alap a gépkocsival vald megkozelités, és annak elterjedtsége sem
mentesithet a kdzosségi kozlekedési rendszerhez valo csatlakozasoktol. A kornyezetkiméld
kozlekedés ugyanis csak ugy biztosithatd, ha az alapvetden a kozdsségi kozlekedésre épiil,
illetve a kornyezeti nevelés céljai is nevetségess¢ valnak, ha ¢épp a magukat
kornyezetkimélének nevezd szolgaltatok hagyjak azokat figyelmen kiviil.

Tavolabbi kapcsolodasként az orszadgos halozatok szervezodinek is figyelemmel kell lenniiik
arra, hogy a kisvasutak felé a csatlakozasok biztosithatok legyenek (MAV és Volan
menetrendek megrendeldi figyeljenek erre). Fontosnak tartjuk a palyazati feltételek soran
megkdvetelni a csatlakozés-szervezés bemutatasat.

5.3.4 Utaskényelem a jarmiiveken

A kozlekedési funkciobol eredden a turisztikai vasutakon sem elfogadhatd a kifejezetten
»fapados” szolgaltatasokban gondolkodas; a nosztalgiaiizemi kozlekedéstdl eltekintve
indokolt komoly attorést elérni a jarmiivek belsd berendezésein is.

Mint majd a tanulmany késdbbi fejezeteiben kifejtjiik, a jarmiiallomany motorkocsikkal valo
felvaltasa ezt a kérdést kezeli, hiszen lehetdség van minden tekintetben modern eszkdzoket
beszerezni, extrém igényekre azonban természetesen lehetséges opcionalis moédon 1-1
jarmiivet egyedi utastérrel épiteni.
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A modern jarmtépitészettel szemben talan az egyetlen komolyabb, az altaldnosan a kotott
palyas jarmiivek esetében is érvényesitendd szempontoktol eltérd igény a minél nagyobb
nyithat6 ablakfeliilet (lehetdleg a teljes), e tekintetben célszerli megtartani a hagyomanyos
jarmivek tulajdonsagait az egyéb utastéri berendezések korszerlsitése mellett is (az
ablakfeliilet nyithatosaga a jarmiiszerkezet konstrukciojara is kihato kérdés).

5.4 A kisvasutak miikidtetésének fenntarthatosdaga

A fenntarthatosagot az alabbi szempontok, feltételek alapjan vizsgalhatjuk:

o funkcionalis fenntarthatésag: sziikséges, hogy a vasutak olyan kornyezetben
legyenek, amelyben van az igény a szolgaltatasaira, illetve része lehessen egy
turisztikai kinalati rendszernek, kozlekedési rendszernek;

e gazdasagi fenntarthatésag: a legkedvezdbb fejlesztések és forgalmi viszonyok
mellett is szamolni kell azzal, hogy a vasit O6nmagédban csak veszteség mellett
mikodtethetd. Biztositani kell az izemeltetési veszteségek kiegyenlitését;

o szervezeti fenntarthatésag: olyan szervezeti feltételeket kell biztositani a
vasutiizemben és tagabb kornyezetében is, hogy megfelelé dontési 6nallosaga legyen a
vasutiizemeknek, és hosszabb tdvon se befolyasolhassék a miikddést egyéb gazdasagi
agazatok rovid tavl érdekei;

e miiszaki fenntarthatésag: annak biztositdsa, hogy a vasutak eszkozei kiszdmithatod
iizembiztonsaggal —mukddtethetok legyenek, ¢és irrealis  koltségeikkel ne
veszélyeztessék a gazdasdgos lizemet.

5.4.1 Funkcionalis fenntarthatosag

A funkciondlis  fenntarthatosdgot az  szolgalja, ha a  vasutizem olyan
természet/kozlekedés/tarsadalom-foldrajzi kornyezetben van, ahol valds igény van a vasut
szolgaltatasaira, olyan mennyiségben, ami valoban indokolja a vasuti kozlekedés fenntartasat.
Ide értend6 az is, ha a (nem csak vasuti) szolgaltatasok fejlesztésével, kialakitasaval,
telepiilésfejlesztéssel mindez a kornyezet megteremthetd.

A kisvasutak funkcioja lehet:

e arutovabbitas,
e klasszikus személyszallitas,
e turizmus

A magyarorszagi kisvasutakon ezek mind megtalalhatok, persze lizemenként eltérd az egyes
funkciok dominancidja. Jelenleg a leggyakoribb az olyan {izem, amely kizardlag turisztikai
célokat szolgal.

5.4.1.1 Torténeti elozmények, kiovetkeztetések a jovore

A kisvasutak az utdbbi évszazadban jellemzden két-hdrom funkcidvaltason mentek keresztiil,
uj célok megjelenésével, majd elvesztek olyan korabbi feladatok, melyek el6zdleg épp a
létesités indokai voltak. A kezdeti kizardlag ipari arutovabbitasi célok (1880-1920) mellé
megjelent a klasszikus személyszallitas (1950) majd a turizmus (1950-1970), mely utobb a {6
cél lett, rendszerint az eredeti arutovabbitasi feladatok megsziinésével (1970-1990).
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A valtozasok néhany évtizedes id6kozzel mentek végbe, és vélhetden nincs okunk felgyorsult
vildgunkban sem azt allitani, hogy a mai funkcidk 1éte, vagy azok kizarélagossaga hosszu
tavon fennmarad. R4adasul a tapasztalat szerint a valtozasok kozott eltelt id6 kevesebb, mint a
vasuti létesitmények ¢€lettartama.

Ezért a fejlesztések — bar esetiinkben kifejezetten a turisztikai célut jelentik — soran a vonalak
jellegétol fliiggéen nem csak szamolni kell a tobbi funkcid meglétével, és kapcsolodo
fejlodésiikkel; de sulyos hiba lenne oly mértékben elsdbbséget/kizarolagossagot biztositani a
turizmusnak, hogy az a meglévé mas funkciok leépitésével jarjon, vagy azok késobbi
fejlesztését kizarja, megnehezitse.

Ezeket kiilondsen a miiszaki tartalmak meghatarozasanal kell figyelembe venni.

5.4.2 Gazdasagi fenntarthatosag

A legkedvezdbb fejlesztések ¢és forgalmi viszonyok mellett is szdmolni kell azzal, hogy a
vasut Onmagaban csak veszteség mellett muiikodtethetd. Pozitiv gazdasagi eredmény csak
tagabb kornyezettel, kapcsolddo szolgaltatasokkal egyiitt szdmitva érhetd el, ami a jarulékos
hasznok szétteriilése miatt sok esetben kozvetleniil nem is mutathatd ki. Ugyanakkor
szervezeti szempontbol aligha lehet egyetlen gazdasagi egységbe foglalni az dnmagéban
veszteséges vasutiizemet a nyereséges egyeb szolgaltatasokkal.

Biztositani kell ezért, hogy a miikddtetés sordn a vasutat mitkddtetd vallalkozéas hossza tdvon
is méltanyos nyereséget biztositd koltségtéritésben részesiiljon. Erre a kozszolgaltatasi
szerz6dés, vagy a kozszolgaltatasi szerzddéshez hasonld de turisztikai dgazattal/érdekeltekkel
kotott szerzOdés lehet alkalmas. Mar csak azért is érdemes felhivni a figyelmet ennek
szlikségességére, hiszen e nélkiil a fejlesztések csak életképtelen, haszontalan 1étesitményeket,
rendszereket eredményeznének.

Kozszolgaltatasi szerzOdéssel lehetséges a kdzszolgaltatasi funkciod finanszirozasa, illetve a
turisztikai funkcidkra ahhoz hasonld elveken alapuld, de a kozlekedési kozszolgaltatasi
kerettdl kiilonallo, turisztikai keretekbdl is (ez utdbbi esetben jobban biztosithatd, hogy a
turisztikai érdekek mentén legyenek a szolgéltatdsok megrendelve). Erre jo alapot ad, hogy
mar normal nyomtava vonallal (példaul a 11 sz. Gydr-Veszprém) kapcsolatban is,
kormanyzati szinten elhangzott a turisztikai célbdl vald fenntartas lehetdsége; illetve mint
ismert, torvényben biztositott kozcélu funkcidja az erdéknek a pihenési, turisztikai, rekreacios
szerep, tehat ezzel 6sszhangban kozcéla kell legyen annak megkozelithetdségének biztositasa
is.

Fontos, hogy a jelen gyakorlattol eltérden a finanszirozoénak egyben megrendeldi szerepkort is
el kell latnia, meghatdrozva a nyujtandé szolgaltatas alapelveit — és ezt el kell fogadniuk a
vasutaknak is (jelenleg a kisvasutak sajat hataskorben alakitjdk szolgaltatasukat «menetrend,
menetdij», abba a finanszirozé nem szol bele).

Bizonyos fejlesztések részben palyazati forrasbol torténd finanszirozésa soran pedig a
palyazok felé vilagossa kell tenni, hogy a fejlesztésekkel (legalabb fajlagosan) veszteség-
csokkentést kell produkalniuk. Ertelmetlenné valik ugyanis barmilyen miiszaki fejlesztés, ha
az nem segiti eld a gazdasagi fenntarthatdsagot.

5.4.2.1 Ertékesikkenés

Elszamolési sajatossaga az erdégazdasagok altal miikodtetett kisvasutaknak, hogy az allami
forrasbol vagy palyazatbol végzett beruhdzdsok utdni értékcsokkenés jelentds tétel a
koltségvetésben (€s a palyazati timogatas utan az igy keletkezd veszteség miatt ugyanezt az
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Osszeget valojaban még egyszer elismertetik a finanszirozdoval). Nagy értékli beruhazasnal igy
valoszinlileg az értékcsOkkenés joval meghaladja a beszerzett eszkoéz altal elérhetd
koltségesokkenést.

A jelen tanulményban is javasolt beruhdzas (jarmiibeszerzés) egy-egy tizemben 30-60 MFt
éves értékcsokkenési koltséget okoz, amit az eszkdzok biztosan nem termelnek ki. Ha tehat a
jelen elszamolasi rendszer marad fenn, akkor azon tul, hogy a vasutiizemek gazdasadgossaga
romlik, az lizemeltetd erdégazdasagok is ellenérdekeltek lehetnek a fejlesztésben.

Célszerli egy olyan beruhazasi konstrukciot keresni, ahol ez a tétel nem terheli a mikodteto,
nyereségérdekelt erddgazdalkodo tarsasdgok eredményét.

5.4.3 Szervezeti fenntarthatosag

5.4.3.1 Jelen dllapot

A turisztikai funkcidban érdekelt vasutak koziil csaknem minden jelentdsebb jelenleg
erdégazdalkodo tarsasag lizemegysége. A kisvasutak funkcidja nem csak részben ellentétes a
cég feladataival, de a gazdasdgi fenntarthatosdg biztositatlansdga miatt az erdészeti funkcidok
gazdasagi eredményeit rontjak, mikdzben a teljes cég koltségvetésébol 1-2%-ban részesednek.

Mindez azt okozza, hogy

o a mukddtetd szervezet szamdra csak mostohan kezelt, mellékes tevékenység a
vasutiizem, nem mindig kapja meg a vezetéstdl a sziikséges gondoskodast,

e jelentdsen befolyésoljdk a miikodtetést a vasutiizemi illetve turisztikai funkcioktol
akar teljesen idegen gazdasagi folyamatok (pl. a tlizifa piaca altal befolyasolt
tarsasagok varatlan gazdasagi nehézségei a jol mikodo turisztikai vasutiizemekre
is karos hatassal lehetnek)

Sajatossaga a miikddtetdknek az erds kozponti iranyitds, rendszerint nincs meg a kelld
onallésaga sem a vasutiizemeknek, a fontosabb dontéseket 1ényegében az erdészeti-vadaszati
és lizleti szempontokat szem el6tt tartd cégvezetok hozzak. Emiatt

e adontési folyamat lassu,
e a dontéshozdok nem rendelkez(het)nek a dontéshez sziikséges informaciokkal,
e nagyon gyakori a funkciotol idegen szempontok altal motivalt dontés.

A kovetkezmény, hogy a sziikds erdforrasokat is gyakran sziikségtelen célokra forditjak. Erre
jellemzd példa, amikor cégarculat és divatossdg okan a vasut éves koltségvetésével
Osszemérhetd O0sszegben alakitanak ki olyan szolgéltatasokat (pl. szalonkocsi, erdei iskolai
tanterem-kocsi stb.), amelyek a vastt teljes forgalmabol legfeljebb 1-2%-ban részesednek.
Ugyanekkor a napi alaplizem miikddési feltételeibdl ennél lényegesen kisebb 0sszeg hidnyzik.

5.4.3.2 Célszerii tovabblépés

Fontos a szervezeti keretek olyan atalakitasa, ahol hossza tdvon kiszamithatdan, és valoban a
helyi igényeket, atgondolt célokat szolgdldo dontések sziiletnek; illetve egyéb, netin
sztiklatokora érdekek kiszolgéalasa nem valik a miikodoképesség karara.
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Elképzelhetd lehet olyan 6nalld kisvasut-iizemeltetd szervezetek létrehozdsa, amelyek egy-
egy terlilet vasutjait 6sszefogva, sajat neviikben, 6nalléan muikodtetik azokat,

e ajelenlegi sokfunkcios (erdészet, vadészat, turizmus, vasutiizem) vallalatok helyett
profiltiszta (vasut) vallalkozasként,
e optimalis vallalatméretet kialakitva.

Ezen szervezeti modosités szlikségességét két felkeresett vasutiizem vezetdje is megemlitette.

A turisztikai szolgéltatdsok nyujtasat illetve szervezését nem a vasuttarsasagnak kell
megoldania, a vasut legyen valoban profiltiszta tarsasag. A turisztikai érdekeknek megfeleld
iizemet az altal kell biztositani, hogy a teriileti (régio, tajegység, stb.) turisztikai iranyités
megrendeli a turizmus céljait szolgald vasuti szolgéltatdsokat (kozszolgaltatasi vagy hasonlo
szerzddéssel, és ennek megfelelden biztositja a veszteségek megtériilését).

A megfeleld vallalatmérethez valdszinlileg nem j6 megoldas egyetlen orszdgos terjedelmii
vasuttarsasagot 1étrehozni, még ha egyes feladatokat igy lehet a leggazdasagosabban
megoldani is. Elényds, ha teriileti felosztasban tobb hasonld profilu cég milkddik, eltérd
vezetéssel, szemléletmdddal, ilyen estben a ,,vasutturisztikai” szakma tobb tapasztalattal
gazdagodhat, az egyes tarsasagok jobban fogjdk ismerni a sajat teriiletiik specialitdsait, egy-
egy ohatatlanul el6fordul6 téves intézkedés, modszer is kevesebb kart okoz. Redlis lehetdség
a szervezeti Osszekapcsolds akdr normal nyomtavu vasiti mellékvonalakat {izemeltetd
tarsasaggal is — hiszen a szakmai feladatok azonosak, sét, gazdasdgosabban lehet a belsd
atcsoportositasokat megvaldsitani (pl. norméal nyomtavi hasznalt, bontott felépitményi
anyagok beépitése a keskenynyomkozii palyan).

Also mérethatart ad, hogy a tarsasagon belill finanszirozhat6 legyen minden fontos szakteriilet
szakembere: most dontden egy vezetd all a vasutak €lén, aki a gépészeti, palyafenntartasi,
gazdasagi, forgalmi feladatokat egy személyben iranyitja. Ha tobb lizemet Osszevonva sok
(kényszerbdl) multifunkciondlis szakember helyett ugyanannyi, de egy-egy teriileten jartas
munkatars vezeti a nagyobb lizemet, véltozatlan vezetdi 1étszam mellett jelentésen javul a
szakmai szinvonal — igy az lizem fenntarthatosaga.

A kozosen végrehajtott tevekenységek is komoly eldrelépést jelentenek, példaul sok kis
mithely fenntartdsa helyett egy nagyobb nem csak olcsobban, de szintén szinvonalasabban
végezheti a feladatat. Ezzel a szemponttal azonban dvatosan kell banni, mert a szallitadsok ez
esetben — palyahalozati kapcsolatok hijan — koltségesek és iddigényesek, kiilonos tekintettel a
vasuti jarmiivek koriilményes szallithatosagara (ebben a tekintetben jelentds eldnyben vannak
a nagyvasuti csatlakozassal rendelkezd haldzatok).

A konkrét szervezeti javaslatunkat az 5.5.6.2 fejezetben részletesen ismertetjik.

5.4.4 Miiszaki fenntarthatosag

A miiszaki fenntarthatosag keretében biztositani kell, hogy a vasutak eszkozei hosszu tavon,
kiszamithaté iizembiztonsaggal mukodtethetok legyenek, és irredlis koltségeikkel ne
veszélyeztessék a gazdasagos lizemet; ide értve a technologia szervezését is — mely azonban
szoros Osszefliggésben all a miiszaki 1étesitmények szinvonalaval.
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5.4.4.1 Palyahalozat

Palyaszerkezet

A palyahalozat miikodtetése, fenntartasa tekintetében jelenleg nagyon vegyes a kép. Tobb
iizemben elmondhaté mar, hogy alacsony fenntartas-igényt palyaszerkezetet alkalmaznak,
mig masutt komoly tételt jelent a fenntartasi munkak folyamatos elvégzése. Az alacsony
fenntartas-igényl palyaszerkezeteknél is észrevehetd azonban, hogy azok viszonylag dvatos
fejlesztések eredményei, elképzelhetd, hogy modernebb palyaszerkezetek batrabb
alkalmazasaval tovabbi kedvezébb eredmények lennének elérhetdk (34,5-48 kg/fm
sinrendszer, betonalj, hézagmentes felépitmény, vonalkorrekciok).

A modernebb palyaszerkezetek alapjat képezik szolgaltatasok fejlesztésének is eljutasi idok,
jéaratgyakorisag tekintetében.

Néhany vasutlizem van csak, ahol a palyak kritikus allapota veszélyezteti a hosszabb tavi
mukodtetést.

Vonalvezetés

Néhany esetben nem a palydk mindsége, hanem vonalvezetésiik kedvezdtlen. Gyakori a
nagyvasuti kapcsolatok hidnya, ami jelentésen megnoveli a technologiai koltségeket is,
hianyuk kiilondsen megneheziti a tobb lizem Osszekapcsolasat. Ezen keresztiil e hidnyossag
akkor is veszélyezteti a turisztikai célokat, ha az atrakasi lehet6ség maga nem turisztikai
feladat.

A turisztikai célok szempontjabol szamos kisvasutndl tetten érhetd, hogy az allomasokat és
azok elhelyezkedését, kozlekedési kapcsolatait nem személyszallitasra tervezték, hanem egy
korabban arutovabbitast végzo vasttiizembe lett utdlag beleerdszakolva a személyforgalom.
Ez esetekben a kiilonb6z6 kozosségi kozlekedési rendszerek kozott nincs meg az elvarhatd
kapcsolat, kényelmetlen €s hosszu az atszallas (még tobbeket Osztondzve a kozdsségi
kozlekedés elhagyasara); az allomas esetleg bosszantéan rossz helyen van a kdrnyékbeli
latvanyossagokhoz képest. Az ilyen vasutak akar turisztikailag érdekes teriileten is valdjaban
a semmibdl semmibe vezetnek.

Palyafejlesztések elvi sajatossaga

A palyahalozat fejlesztése soran tapasztalati és részben becsiilt értékek alapjan 10-60 millio
Ft/vkm-re tehetd a palyak atépitésének koltsége (nem kozbeszerzési eljaras esetén). Az also
érték kedvezd koriilmények kozott sajat kivitelezésii, ovatosan fejlesztett palya, a felsd
értékben mar — vonalkorrekcid nélkiil — kifejezetten jo palyaszerkezet is elérhetd.

Fontos tulajdonsaga a palyahaldzat fejlesztésének, hogy

e mennyisége igazithatdo a rendelkezésre allo forrdsokhoz, és konnyen lehet tobb
szakaszban kivitelezni, ha a forras is csak tobb kisebb részben biztosithato;

e a hazai vasutiizemek esetén — lizemenként — 5-15 vkm fejlesztése lehet sziikséges
(fontossaguk a 5.4.4.1 pontban elemzettek szerint valtozo)

5.4.4.2 Jarmiivek

Jelen allapot

Valamennyi kisvasuton egységes a helyzet abban a tekintetben, hogy rendkiviil elavult
jarmuveket miitkodtetnek. Lényegében minden lizemre elmondhatd, hogy a jarmiiveik
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e napi gondok forréasat jelentik,

e a szolgaltatas érdemi  fejlesztésének  akadalyat  jelentik  (allapotuk,
teljesitoképességiik miatt), 1asd a szolgaltatdsok elemzését (5.3 Szolgaltatasok
jellemzdi és fejlesztési lehetdségeik).

e {izemben tartasuk csak néhany évente koltségesen elvégzett ,,sufnituning”
munkakkal lehetséges

E megallapitasok egyarant igazak az Mk48-as mozdonyokkal és a C-50-es mozdonyokkal
iizemeld vasutakra. Ilyen részben a vontatott jarmiivek helyzete is, de ezek azért kevesebb
probléma forrasai, mert rendkiviil egyszerli szerkezetick — ugyanakkor viszont a
szolgaltatasok szinvonaldban jelentenek kis mozgasteret.

A jarmiivek fejlesztése ezért az a beruhazasi lehetdség, ahol a legkedvezobb valtozast
lehet elérni a fenntarthatdsag, gazdasagossag, szolgaltatasi szinvonal terén.

Fejlesztési elképzelések

Nem véletlen, hogy a fejlesztések tekintetében az utobbi években az erdei vasutak egyetlen
komolyabb egységes megjelenését éppen a jarmiifejlesztés vizsgélata jelentette. 1998-ban az
Orszagos Erdészeti Egyesiilet 0sszeallitotta egy 1j motorkocsi miiszaki tartalméara kiterjedd
elképzelését.

Akkor egy — nem feltétleniil mértékad6 — arbecslés 200 MFt/db 4rat hatarozott meg a
motorkocsira, mellék- és vezérlokocsira ar-adat sajnos nem keletkezett. Mindez legalabb
10 db-os megrendelés esetén, kisebb mennyiségben nem tiinik redlisnak a gyartas.

A jelentds, akkor aligha kielégithetd forrasigény miatt mas, persze 1ényegesen visszafogottabb
lehetdséget is szoba keriilt. Ezek mindegyike a meglévd, 40-50 éves jarmiivek érdemi
korszerlisitését jelentette. Ezek

e kisebb 0sszegbdl,

e akar 1-2 db-os tételben is megvalosithatok,

e de csak rovidtavra adnak megoldast,

e Ilényegesen kisebb javulast is hozva.

Kiindulhatunk abbdl, hogy jarmiifejlesztésben valoban jé megoldast csak ij motorvonat
(motorkocsik és mellékkocsik) beszerzése jelenti, de ennek meghitsulasa esetén az
ellehetetlentilés elkeriilésére mindenképpen tamogatni kell az elobbi korszeriisitéseket.

Motorvonatok

Feltételezhetd, hogy ma a miiszaki tartalom alaposabb atgondolasaval, és a gyartd optimalis
kivalasztasaval hasonlo darszinten lehetne 1) motorkocsihoz jutni; és legaldbb 10 db-os
megrendeléssel szamolva. Ez kb. 3 vasutlizem jarmiiigénye.

A jarmibeszerzési projektnek ezért ki kell terjednie legalabb 3-4 vasltiizemre, k6zos
beszerzéssel és a nagy karbantartdsok egy telephelyre koncentraldsaval (feltéve, hogy
megfeleld vasuti atrakasi kapcsolatokkal rendelkeznek az érintett iizemek). Ehhez 3-4 milliard
Ft kozotti osszeg sziikséges. Ugyanakkor érdemes azon is elgondolkozni, hogy az egyforma
kiils6 milyen mértékben lehet korlatja a kereslet és az egy-egy vasut felkeresésébdl szarmazo
¢lmény novelésének.

A hazai kisvasutak teljes motorkocsi-igénye, amennyiben a — motorkocsi iizemeltetésére
érdemes — vonalak mind fennmaradnak, és szolgaltatasukat teljesen motorvonatokra
alapozzak, 30-40 db kozotti. Mivel szamolnunk kell azzal, hogy a jarmtidlloméany-csere nem
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teljes korli, igy redlisabb 20-30 vontatdjarmi lizembe allitadsaval szamolni, rdadasul ezek
mintegy harmada nem egy esetleges turisztikai nagyprojekt keretei kozott varhatd. A relativ
kis mennyiség miatt (kiilondsen a vonalanként {izemben tartott kis mennyiség miatt) nem
realis eltéré funkciokhoz eltérd jarmiivet tervezni, azaz olyan alaptipusra van sziikség, amely
alkalmas mind klasszikus személyszallitdsra, mind turisztikai célra. Erre egyébként jo
lehetdségek vannak.

Jarmiifejlesztések elvi sajatossaga

A palyafejlesztésekkel ellentétben a jarmiifejlesztéseket nem lehet elaprozni, csak egyben
vasarolhatdé meg egy 0 jarmii, sOt, a gazdasagos gyartas miatt csak nagyobb tételben. Ha tehat
ugy all rendelkezésre erre alkalmas palyazati 0sszeg, hogy a kozeljovOben ujabb hasonlo
lehetdség nem lesz, akkor mindenképpen az els6 helyen kell timogatni a jarmiifejlesztést,
kiilonben ujabb 10-15 évre konzervéljuk az elemzett fenntarthatatlan, és alig fejlddéképes
allapotot.

5.4.4.3 Biztonsagi berendezések

A biztositoberendezések elsdsorban kozlekedésbiztonsagi érdeket szolgalnak, a kisvasutak
forgalmi viszonyai kozott a fenntarthatd miikodtetéssel nincsenek dsszefiiggésben.

A kisvasutakon jelenleg valodi allomasi biztositoberendezésrdl nem is beszélhetiink, csupan
jelzéberendezések mikddnek néhany alloméason (ezek biztonsagi szerepet felépitésiiknél
fogva nem is képesek betolteni), két allomason pedig kdzponti valtdallitdé berendezés lizemel.
Tobb vonalon is vannak azonban kiilonb6zd szintli fénysorompok, melyek kozott irrealisan
draga és bonyolult berendezés éppugy megtalalhatd, mint kisvastti szinten is aggalyosan
primitiv.

A vonalak tobbségén azonban biztositoberendezésekre alig, vagy egyaltalan nincs is sziikség,
mivel ezeken a technoldgiai jellemzOk (forgalomsiirliség, menetsebesség, keresztezd utak
forgalma stb.) messze nem érik el azt a szintet — sokszor még a javasolt fejlesztésekkel sem —,
ami telepitésiiket indokolna.

A biztositoberendezések korében javasolhato fejlesztések:

e fénysorompdk telepitése lehet indokolt, elsdsorban azokon a vonalakon, ahol
komolyabb forgalmi fejlesztések, vonalfejlesztések 1s megvalosulnak, a
vonalfejlesztés részeként;

e n¢hany esetben, ha a forgalom-fejlesztése sordn kialakitott technologia egy-egy
allomason gyakori vonattaldlkozast eredményez, célszeri megvizsgalni rugds
valtok telepitését, ezzel a biztonsagos kozlekedés mellett technoldgiai id6 is
csokkentheto;

e célszeri a vonalakon hangrogzités radiés kommunikacids berendezéseket
telepiteni, vagy a meglévOket hangrogzitd rendszerrel kiegésziteni (ez
elképzelhetd, hogy tavkozlési szolgaltatasként is megvasarolhato).

A fénysorompok, mint a kozgondolkodasban is eldtérben 1évd biztonsagi berendezések
kapcsan meg kell emliteni, hogy telepitésiikre komolyan okot ad6 igazén forgalmas, kritikus
kozutakat a kisvasutak csak 4-5 esetben kereszteznek, ahol tobbnyire van is valamilyen
biztositas. Figyelembe kell azonban venni, hogy a vonatkoz6 20/1984 korményrendelet —
nagyon helyesen — bizonyos feltételekkel mentesiti a kisvasutakat az utatjarok biztositasa alol:
ha a vonatok sebessége az utatjaréban a 15 km/h-t nem haladja meg. Ahol ugy véljiik, hogy
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nem érdemes ¢élni ezen mentesitéssel, és indokolt a sorompdk telepitése, azt targyaljuk a
vasutak bemutatasanal.

A biztositoberendezéseknél az alkalmazhatd miiszaki megoldasok széles kore 1étezik ahhoz,
hogy a konkrét telepitések soran meg lehessen valasztani a legmegfelelobbet (szigeteltsin,
tengelyszamlalo, stb.). Kivald gyakorlati példak is vannak arra, hogy a kisvasutak szamara — a
normal héalézatnal megszokott extrém koltségekkel szemben — kedvez6 aron is hozzaférhetok
testreszabott biztositoberendezések. Technoldgiai feltételként azt azonban fontosnak tartjuk
megkovetelni, hogy a fénysorompok miikddésérdl a mozdonyvezetd felé valamilyen
szabvanyos jelzési képet ad6 fényjelzd (ellendrzo jelzd, fénysorompot ellendrzd utatjardjelzo,
fedezdjelzd) informacidt adjon, és legaldbb az oldasuk 6nmiikodo legyen.
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5.5 Miiszaki, technologiai, gazdasagi elvi kérdések

5.5.1 Palyaépités

Csak nagyobb vasutiizemekre jellemz0, hogy sajat épitési-palyafenntartasi kapacitast tartanak
fenn. A tapasztalatok szerint sajat kivitelezésben a vallalkoz6i araknal 1ényegesen olcsébban
lehet a felujitdsokat megvalositani (feltéve, hogy a munkacsapat szdmara az év folyaman
folyamatosan biztositott a munka). Hasonl6 miszaki tartalma palyaépitéseket dsszevetve az
arkiilonbozet a hdromszorost is elérheti. Jobb mindséget is lehet elérni, hiszen a mindségi
gondok a fenntartas, izemeltetés soran kozvetleniil visszahatnak az épitdkre.

Javasoljuk a palyazatoknal onrészként figyelembe venni a sajat kivitelezésben megépitett
palyékat.

5.5.2 Siklopalyak kialakitasa
Két vonalfejlesztési javaslat is tartalmaz siklopalya épitést. Mindkét esetben egységesen
javasolhato az un. allvanykocsis rendszer alkalmazasa.

Ennek 1ényege, hogy a siklopalydn olyan un. allvanykocsi mozog, amelyen egy rovid
keskeny-nyomkdzli vagany tartalmaz, €s ezzel lehetévé teszi a kisvasuti kocsik szallitasat.
Természetesen ugyanezen allvanykocsi lehetdvé teszi utasok szallitdsat is a kocsi teljes
feliiletén mint alléhelyeken, vagy kiilon lehajthatd, beépitheto tilohelyeken.

Mivel az allvanykocsi el nem valaszthatd része a siklopalyanak, éppugy, mint a klasszikus
személyszallitd siklok kocsija, mindennemil biztonsagi rendszer azon — a személyszallito
siklokhoz hasonloéan — kialakithato.

Az a tobbletszolgaltatds, hogy a siklo kisvasuti kocsik szallitasat is lehetové teszi, azért
szlikséges, mert:

e az also és felsd vasuthalozat kozott jarmiivek atszallitasa megoldhato, igy
kozos jarmiigazdalkodas lehetséges, kisebb jarmiidllomanyra van sziikség,

e karbantartdsi munkdkhoz a jarmiivek atszallithatok, igy nincs sziikség két
fiiggetlen, és kiilon-kiilon gazdasagtalanul kicsi javitobazis létesitésére; nem
mellékesen nincs sziikség a felsd vasutakon karbantartobazisra — rendszerint
szigort természetvédelmi teriileten,

e tavlatban illetve sziikség szerint lehetséges ily mddon arutovabbitas is.
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7. abra Allvanykocsis siklopalya (Kovaszna, foté: Csanadi Sandor)

5.5.2.1 Atmeneti megoldisok

Amennyiben rovidtavon nem Iétesiil kapcsolodo vasuthalozat a siklo felsé allomasatol, akkor
nem sziikséges a siklopalyat allvanykocsis kivitelben épiteni, de ez esetben is fontos a késébbi
fejleszthetdség szempontjabol:

e olyan pdlyaszerkezet, amely valtoztatds nélkiil alkalmas a személyszallitd
kocsik allvanykocsira cseréjéhez,

e a felsé allomashoz kapcsolodva biztositani kell a szabad teriiletet (tgy kell a
siklo helyét kijelolni) az allomashoz és a kiinduld vasutvonalhoz (rendezési
tervekben).

5.5.3 Fenntartas szervezése

Tobb vasutiizem Osszevonasaval korlatozottan javithatd a jarmii- és palyafenntartasi munkak
gazdasagossdga, nincs sziikség ilizemenként kiilon-kiilon teljes fenntartasi kapacitast
iizemeltetni, hanem ezek a munkdk kozpontosithatok. Hasonléan a raktarkészletek is
kozpontilag kezelhetdk, azaz kisebbek lehetnek.

Nem szabad azonban tulbecsiilni az ezzel elérhetdé elényt, mert ha a kis munkdk is
kozpontositottak, akkor nagyon nagy szallitasi koltségek adodnak (kiilonosen, ha jarmiivek
javitomiihelybe szallitdsarol van sz0), illetve a varatlan munkak szervezése is nehézkesebb,
bizonytalanabbd teszi az lizemeltetést. A kozpontosithatd nagyobb munkékat pedig tobbnyire
jelenleg is kiils6 vallalkozok végzik, igy nincs mit kozpontositani.
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A napi rendszerességli fenntartdsi munkédk semmiképpen nem vonhatdk el az iizemektdl,
illetve az ehhez sziikséges raktarkészletek is helyben tartandok.

5.5.4 Motorvonatok beszerzése

Tanulmanyunk 1ényeges eleme kiemelt fejlesztésként javasolja motorvonatok (pontosabban
un. vontatd motorkocsik) beszerzését, igy ennek részletes bemutatasat, a fejlesztés
koncepciojat a projektjavaslatok vizsgalatanal helyeztiik el (6.3).

5.5.5 Forgalomszervezés

5.5.5.1 Jarmiifejlesztés hatdasa a technologidara

Motorkocsik alkalmazédsa esetén az egyik legfontosabb elény (persze erre alkalmasan
kialakitott jarmiivel), hogy lehet6ség van egyetlen fOnyi vonatszemélyzettel kozlekedtetni
motorkocsikat (autébuszhoz hasonléan), mig ugyanez hagyomanyos vonattal nem lehetséges.

Ez a legjelentdsebb tényezd, ami forgalom-ndvelést tesz lehetdvé, ugyanis kisebb forgalmu
idészakban is megoldhato a gazdasidgos kozlekedés. Nem mellékes az sem, hogy a
vonattovabbitds koltségei is — éppen kis forgalom esetén — szamottevéen kedvezdben
alakulnak. Azaz lehet6ség van az lizemido kiterjesztésére, akar lizemnapon beliil, akar az év
nagyobb iddszakara.

5.5.5.2 Eldgazo vonalak

Meglévo kisvasutak mellékvonalakkal valo kiegészitése, €s elagazd halozattd fejlesztése
nagyon alapos atgondolast igényel. A tapasztalat az, hogy turisztikai funkcidji vasutak esetén
nagy forgalmat csak egy vonal bonyolit le: két tizemel6 vonal esetén nem latogatja tobb
turista a hegységet, csak valaszthatnak a két lehetéség koziil, igy nyilvanvaléan
gazdasagtalanabb lesz a vonatok kihasznaltsaga.

Abban az esetben lehet érdemes mégis masodik vonal épitésében gondolkodni, ha ott olyan
objektum van, amit sokan latogatnak, €s e vonalbdvités nélkiil biztosan nem vennék igénybe a
vasutat (pl. tul messze van, ha oda gyalogolni kellene).

Technologiai szempontbdl viszont két vonal lizemeltetése a kozvetlen kozlekedési
koltségekben 1ényegében dupla raforditassal jar, mig a vonal hosszabbitdsa nem feltétleniil.
Ezért kell nagyon meggondolni, hogy pl. a LAEV esetében a Kerekhegyi vonal fejlesztése
vélhetéen joval kisebb gazdasagi eredménnyel (vagy akéar karral) jar, mint a févonal
meghosszabbitasa (6.1.6).

5.5.5.3 Jarmiivek mennyisége

A szolgaltatdsok megbizhatosagat nagymértékben befolyasolja a jarmiivek mennyisége, amire
Uj jarmiivek beszerzésénél figyelni kell. Rosszul értelmezett mennyiségi takarékossag ugyanis
kidobott pénzz¢ teheti mindazt, amit a ténylegesen beszerzett jarmiivekre forditottunk.

A fejlesztések célja nem csak Oncéluan a koltségek csokkentése, hanem a szolgaltatasok
fejlesztése is. Akkor fogadhat6 el igazéan a fejlesztés, ha az

e aszolgaltatasok fejlodésével jar,
e ¢saszolgaltatdsok megbizhatéan betarthatok.
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Ennek feltétele, hogy

e a beszerzett jarmivek mennyisége elegendé ahhoz, hogy a forgalom teljes jarmi-
igénye az 0j eszkdzokkel legyen kiszolgalhato,
e biztositott a megfeleld tartalék allomany is.

Alultervezett beszerzésnél eléfordulhat, hogy a vasatiizem a forgalmasabb iddszakban
kénytelen a régi elavult eszkozeit is menetrend szerinti forgalomba éallitani. Ilyen esetben
ezekkel az eszkOzokkel a meghirdetett menetrend és/vagy szolgéltatasok nem lesznek
biztosithatok (és a jelentés beruhdzas ellenére éppen a legforgalmasabb napokban
vallalhatatlan, kaotikus allapot all eld). Ennek elkeriilésére eleve csak olyan menetrend
¢s/vagy szolgaltatasok hirdethetok meg, amelyek a régi eszkozokkel is biztosithatok, viszont
ez esetben a beruhazas nem érte el a céljat, a fejlodést.

A menetrendi forgalmon kiviil, mentesitd vonatként vagy nosztalgializem jelleggel
természetesen elképzelhetd régi eszkdzok lizemben tartasa.
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5.5.6 Vasutiizemek szervezeti felépitése

Egy 0 mikddtetd szervezetnek — a jelenlegi lizemeltetés helyett vasuti fotevékenységii
tarsasagba valo atszervezése esetén — a normal hatdsagi tigyintézési idok esetén 8 honapra van
sziiksége a dontéstdl szamitva ahhoz, hogy megkezdhesse a kisvasutak mikodtetését. Mint a
8. abra mutatja, ez id0 alatt lehet megszerezni a sziikséges hatosagi engedélyeket, ¢€s
elokésziteni a szervezetet, felkésziteni a munkatarsakat a vasut-lizemeltetési és szolgaltatasi
feladatokra.

8. abra: a miikodtetés meginditasinak becsiilt idosziikséglete

Honap sorszama: 0 i | 2 3 4 5 (1] 7 8 9 10
dintés

Szerezeti feladatok

szervezet felallitasa

atvétellel kapcsolatos eldzetes szerzddések
részletes megismerkedés az dzemmel
finanszirozésra eldszerzddések megkitese
finanszirozésra végleges szerzddések megkitése -
Hatdsagi engedélyek

mikadesi engedély eljaras
Uzletszabalyzat kidolgozas
Uzletszahalyzat jdvahagyas

Forgalmi szabalyzat kidolgozas
Forgalmi szabalyzat jdvahagyas

midszaki engedélyek az () szervezet szamara
biztansagi engedély, tandsitvany

Uzemeltetés
szemelyzet megismertetése az Jj rendszerrel

dzemeltetés tényleges atvétele

Gzemeltetés, tapasztalatszerzés

5.5.6.1 Szakmai feladatok

Valamennyi vasutiizemben el kell 1atni a kdvetkez6 {6 csoportok szerinti szakmai feladatokat:

infrastruktura-miikodtetés

gépészeti tevékenység
forgalomszervezés-iranyitas

igazgatasi ligyek

turizmus €s

marketing (amely tartalmazza a kereskedelmet is)

E feladatok kelldképpen eltérd jellegiiek ahhoz, hogy magas szinvonalu ellatasuk kiilon-kiilon
szakembereket kivanjanak, ami a jelen helyzetben elképzelhetetlen: nincs lehetdség minden
vasutiizemben ekkora vezetdséget fenntartani. Ehelyett 1-2 vezetd irdnyit egy vasutiizemet,
aki egyik-masik feladatban jartas csak (vagy néha egyikben se), igy a legjobb szandék mellett
is szakmai hidnyossagok jellemzik a vasutak vezetdségét. (Rdadasul az igazgatési feladatokat
kiilsd szervezetek, a tulajdonos erddgazdalkodo adott egységei latjak el.)

Sajatos, hogy mivel kordbban az erdészeti munkékat szolgaltak ki a kisvasutak, az iizemek
vezetdi tobb esetben nem vasuti, hanem erdészeti és/vagy miiszaki szakképesitésiiek. Tovabbi
probléma, hogy abban az iddben keriiltek az tizemek ¢lére, amikor a mai eszk6zok fenntartasa
jelentette a kihivast, illetve a mai szolgaltatdsok kialakitdsa. Résziikr6l a komolyabb
fejlesztések, valtozasok vonatkozasaban félénkség, dvatos ellenallés is tapasztalhato.
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5.5.6.2 Javasolt valtoztatas

Természetesen tobb (pl. 3-4) vasutiizem egyiittesen ebben a rendszerben is foglalkoztat 5-6 {6
vezetét. Kézenfekvd tehat, hogy ezen lizemeket kozos iranyitds ala vonjuk, igy a vezetoi
létszam valtozatlansaga mellett biztosithatd, hogy minden szakteriileten magas szinvonalon
képzett munkatarsak legyenek, azonban a feladatok nem fOldrajzilag osztottak, hanem
szakmailag. Ez azt is el6segiti, hogy az egyes szakteriiletekben a hasonlé dontések
Osszehangoltak legyenek, ¢s gazdasagosabb legyen a miikddtetés (kisebb, de kozds
raktarkészletek, nagyobb tételli beszerzések, eszkdzatcsoportositas, stb.).

A kivant feltételeknek megfeleld szervezeti struktarat a kovetkezok szerint célszeru
kialakitani.

a.) Szervezeti elvek

A tarsasag tobb kiilonallo vasutiizemet miikodtet, szervezete, irdnyitdsa azonban elsddlegesen
szakmai feladatok szerint tagozodik, méasodlagosan tertiletileg.

A szakmai tevékenység 4 {0 szakszolgalatra épiil; ezt egészitik ki az igazgatési feladatok:

o P”infrastruktira: (palyafenntartds) feladatai a vasati palyahéalozatok ¢és
kapcsoloddo  helyhez  kotott  Iétesitmények — épitésének,
fenntartasanak, lizemeltetésének szervezése, irdnyitdsa,
végzese.

o ,.G” gépészet: a vasati  jarmivek  beszerzésével,  fenntartasaval,
tizemeltetésével kapcsolatos feladatok ellatasa.

e F” forgalom: a vasuti szolgéltatasok nyujtasa, forgalomszervezés.
o _E” értékesités: a vasuti szolgaltatdsok tervezése, értékesitése, gazdalkodas

iranyitasa, marketingfeladatok ellatasa.

o I”igazgatas: a szervezet miikodésének biztositdsa, gazdasagi, munkaiigyi,
jogi feladatok ellatasa.

A szakszolgalatok egymadsra épiilését az alabbi dbra szemlélteti:

értékesités

forgalom

infrastruktara gépészet

| igazgatas

Az abra utal arra, hogy a vasttizem mikddtetésének alapja a két miiszaki szakteriilet,
amelyek egyiittmiikodését, a szolgaltatasok eldallitasat a forgalom szervezi, a szolgéltatasok
eladasat és a marketing feladatokat pedig az értékesités végzi.. Ennek megfelelden forditott
iranyban kell megjelennie egyfajta piaci, illetve belsé kdvetelményrendszernek.

A mikddtetés hatterét pedig valamennyi szakszolgalat esetén biztositja az igazgatas.
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Valamennyi szakteriilet hozzaért iranyitast, szakembert igényel, a szakszerli lizemeltetés
megkdveteli, hogy mind az 6t feladatkdr magas szintli képviseletét. Szakitani kell azzal az
altalanos kisvasuti gyakorlattal, hogy 2-3 f0s vezetOség feladata ezen tevékenységek
iranyitasa, mert az ilyen munkaszervezés mindenképpen egyes feladatok hattérbe szoritasat
eredményezi, szakszerlitleniil ellditva azokat, ugyanis nem biztosithatd olyan vezetd, aki
egyszerre mindegyik szakterlilethez magas szinten el tudna latni.

Ugyanakkor viszont kis tizemméretben (amig csak egyetlen vasutiizem irdnyitasar6l van szo)
az Osszes vezetdi feladat kb. 2 fonyi munkat igényel csak. Lehetséges megoldas 6t foallasu
munkatars alkalmazasa, azzal a kikotéssel, hogy a vezetd munkatarsak munkaidejiik jelentds
részében végrehajtod (forgalmi) szolgélatot latnak el, igy a vezetdi feladatok mennyiségébdl
kovetkezd 1étszdm-megtakaritas valdjaban a fizikai allomanyban jelentkezik. Ez csupan annyi
koltségnovekedést jelent, hogy a vezetdk a végrehajtdo szolgalati feladataikat is vezetdi
dijazasuk mellett lathatjak el — viszont a magasabb arért lényegesen magasabb szinvonall az
iranyitas. Nem mellékes az sem, hogy a vezetdk kozvetlen tapasztalatokkal rendelkezhetnek
az iranyitott tizemrol.

Természetesen az optimalis izemméret kialakulasaval (tobb vasutiizem Osszevonasa egyetlen
tarsasagba) a szakszolgéalatok iranyitasa is teljes embereket kivan majd, illetve egy-egy
vezetési teriilet is kivanhat akar tobb vezetd munkatarsat is. Ugyanez az elv alkalmazhato
akkor is, ha olyan vasuttidrsasdg jon létre, amely a kisvasit mellett normal nyomtava
mellékvonalat mikddtet. Kiilondsen ott johet ez szoba, ahol nincsenek egymas kdzelében
hasonl6 adottsdgu és egyiittesen jelentdsebb forgalmat elérd kisvasutak: a nagy tavolsdgban
mikodo kisvasutak kozos iranyitasa erdltetett €s rosszabb hatékonysagu volna, mint egyazon
foldrajzi teriileten kiilonb6z6 nyomtava vasttvonalak miikddtetése (pl. Balatonfenyves és a
kornyez6 somogyi mellékvonalak).

b.) Szervezeti abra

1. vasutiizem

1. vasUtlizem

1. vasUtiizem

1. vasUtlizem

Uzemvezets
helyettes
2. vasutiizem

1— Palyafenntartasi

dolgozok
2. vasutiizem

| Gépészeti

dolgozok
2. vasUtiizem

— Forgalmi

dolgozok
2. vasUtiizem

Ertékesitési
dolgozok
2. vasutiizem

Uzemvezets
helyettes
3. vasutiizem

— Palyafenntartasi

dolgozok

3. vasutlizem

— Gépészet

dolgozok
3. vasutiizem

— Forgalmi

dolgozok

3. vasutilizem

Ertékesitési
dolgozok
3. vasutlizem

(72)
Navi - 7 rg 7
= Infra- - Ertékesités
> . Gépészet Forgalom 4
g | struktira P g Igazgatas
L Igazgatasi
dolgozok
Uzemvezets +—| Palyafenntartasi — Gépészeti —| Forgalmi | Ertékesitési
helyettesi sitivom dolgozok dolgozok dolgozok dolgozok
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Az egyes szakszolgéalati vezetOk (vezetdségek) feladataikat valamennyi vasutiizemben
egyforméan latjak el, illetve irdnyitjak. A végrehajtast a vasutiizemek szintjén 1évo,
altalanossagban vasutiizemenként elkiiloniild munkacsapatok végzik.

Az irdnyitas helyi képviseletét 1atjak el vasutiizemenként az iizemvezetd helyettesek.

Természetesen eléfordulhat, hogy egy-egy vasutiizemben nincs jelen minden szervezeti elem,
pl. a kisebb lizemegységekben nincs palyafenntartasi dolgozo, forgalmi szolgalattevd, vagy
éppen lizemvezetd helyettes.

c.) Szervezeti egységek és feladataik

Minden szervezeti egység maga felelds a feladatainak ellatdsaban kozremiikddo szerzodéses
partnerekkel vald kapcsolattartasért.

A szakszolgalatok a kiilon szabalyozott pénziigyi keretek kozott koltségeikkel maguk
gazdalkodnak, kiaddsaikrél maguk dontenek.

ca) Infrastruktura szervezeti egység

Feladata a wvasuti infrastruktura (palyahalozat, magasépitmények, egyéb helyhez kotott
létesitmények) 1étesitése, fenntartasa, mitkodtetése.

Végrehajto szolgalatok korében:

e az infrastruktira fenntartasa,
e az infrastruktira mukddtetése, kivéve a forgalmi szakszolgalat hataskorébe tartozo
feladatokat,
e oktatdsok ¢és vizsgdk szervezése az infrastruktira szakismeretek korében,
valamennyi érintett munkatars szamara,
Iranyitas, stratégia:

e infrastruktara fejlesztési koncepciok kidolgozdsa a tobbi szakszolgalattat
egyetértésben,

e az infrastruktara fejlesztésének lebonyolitasa,

e hatosagi  eljardsok, engedélyezések lebonyolitdsa az  infrastruktaraval
kapcsolatban,

e csak infrastruktarat érintd utasitasok kidolgozasa, karbantartasa.

cb) Gépészeti szervezeti egység
Feladata a vastti jarmiivek beszerzése, fenntartasa, miikodtetése.
Végrehajto szolgalatok korében:

e ajarmiivek fenntartasa,
a jarmiivek tizemeltetése,
e oktatasok és vizsgdk szervezése a gépészeti szakismeretek korében, valamennyi
érintett munkatars szamara,
Iranyitas, stratégia:

jarmiufejlesztési koncepcidk kidolgozasa a tobbi szakszolgalattat egyetértésben,
a jarmiallomany fejlesztésének lebonyolitasa,

kapcsolattartas a fentiekben kézremiikodo szerzodéses partnerekkel,

hatosagi eljarasok, engedélyezések lebonyolitasa a jarmiivekkel kapcsolatban.
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cc) Forgalmi szervezeti egység

Feladata a forgalom szervezése, iranyitdsa, menetrend és forgalmi technologia tervezése;
tovabba valamennyi szakszolgéalat szamara a forgalmi tevékenység ellatasdhoz sziikséges
feltételek biztositasa.

Végrehajto szolgalatok korében:

szolgalati beosztasok elkészitése valamennyi szakszolgélat igényeinek figyelembe
vételével,

a forgalom irdnyitasa,

forgalmi oktatasok és vizsgdk szervezése valamennyi szakszolgalat munkatarsai
szadmara, szakképesitések nyilvantartasa

Iranyitas, stratégia:

menetrend kidolgozasa a tobbi szakszolgalattat egyetértésben,

menetrendi targyalasok lebonyolitdsa az érintett kiilsé szervezetekkel, kdzosen a
kereskedelmi szakszolgalattal,

forgalmi technolégia kidolgozasa,

utasitasok kidolgozésa, karbantartdsa, hatdsagi jovahagyas lebonyolitasa,

hat6sagi eljarasok, engedélyezések lebonyolitdsa a tarsasdggal kapcsolatban —
vasuti hatosagi tigyekben.

cd) Ertékesitési szervezeti egység

Feladata a szolgaltatasok fejlesztése, szervezése és értékesitése, a tarsasag gazdalkoddsanak
iranyitasa, marketingtevékenység.

Végrehajto szolgalatok korében:

menetjegyek értékesitése,

munkatarsak menetjegyek, értékcikkekkel ellatasa, elszamolasa

oktatasok és vizsgak szervezése az értékesitési, turisztikai és szolgaltatasmarketing
szakismeretek korében, valamennyi érintett munkatars szamara,

Iranyitas, stratégia:

menetrendi targyalasok lebonyolitdsa az érintett kiilsé szervezetekkel, kdzosen a
forgalmi szakszolgalattal,

dij-politika kidolgozasa; szolgaltatasi dijak, kiilonvonati dijak és egyéb
szolgaltatasok dijainak meghatarozasa,

iizletszabalyzatok kidolgozasa, fejlesztése,

mas szolgaltatokkal valo egylittmiikodés (kozvetitett szolgaltatasok) szervezése,
vasuti piac figyelemmel kisérése,

mikodés finanszirozdsanak szervezése (palyazatok figyelése, szervezése,
szolgaltatasi szerzddések, tamogatasok, palyazatok)

ce) Igazgatdsi szervezeti egység

Feladatai {iizemeltetési hattérmunkdk, a szervezet miikodésének biztositasa, gazdasagi,
munkaligyi, jogi feladatok ellatasa.
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konyvelés,

munkatigyi feladatok intézése,

munkavallaloi juttatdsok szervezése,

a tarsasag jogi képviselete,

irodai infrastruktura biztositasa,

honlap lizemeltetése valamennyi szakszolgalattal egyiittmikodve,

hatosagi eljarasok, engedélyezések lebonyolitasa a tarsasaggal kapcsolatban — nem
vasuti hatosagi tigyekben.

d.) A tarsasag vezetoi

da) Vezetoség

A tarsasag vezetOségét a fenti 4+1 szakszolgélat vezetdi egyiittesen alkotjak. A vezetdség —
azaz valamennyi szakszolgalat egylittesen — dont az alabbi kérdésekben:

o fejlesztési koncepciok meghatirozéasa
o miiszaki teriileten,

o szolgaltatasi teriileten,
o értékesités teriileten.

o mikodtetett palyahdlozat bovitése, csokkentése (ide értve palyahaldzat
épitését/felszamolasat, vagy palyahalozatok mikddtetésével Osszefiiggésben
szerzOdéses kapcsolatokat),

e kozforgalml menetrend belsd jovahagyésa,
iizletszabalyzatok bels6 jovahagyasa,

e tObb szakszolgalatot is érintd utasitdsok bels6 jovahagyasa

A dontéseket az érintett, illetve a dontésben erre kijelolt szakszolgalat(ok) feladata
végrehajtani.

db) Uzemvezetd helyettes

Az lizemvezetd helyettesek a vezetdség dontése alapjan egyes vasutiizemekben lathatjak el a
vezetés képviseletét, illetve figyelemmel kisérik a helyi feladatok végrehajtasat,
helyismeretiikkel €s tapasztalataikkal hozzédjarulnak a vezetdség legkedvezobb dontéseinek
kialakitasahoz. Cégvezetdi és szakmai vezetéi mindségiik azonban nincs.

Az lizemvezetd helyettes a vasutiizemben dolgozd valamennyi munkatarsnak felettese (a mas
vasutiizemekbdl oda kirendelt dolgozok esetében is), feléjilk a szakszolgdlatok vezetditdl
kapott utasitdsok szerint rendelkezik; illetve az {lizem milkddésével kapcsolatban a
szakszolgalatok vezetdi felé¢ beszamol, részt vesz dontéseik el6készitésében.

Az lizemvezetd helyettesi munkakor onmagaban dontési jogkort — a szabalyozott kivételektdl
eltekintve — nem jelent, de barmely szakszolgalat vezetdje felhatalmazhatja az lizemvezetd
helyetteseket a szakszolgalat helyi ligyeiben vald egyes dontések meghozatalara.

Természetesen az lizemvezetd helyettes is ellathat végrehajtd szolgalati feladatokat.

62



e.) A szervezeti feladatok tablazatos osszefoglalasa

ea) Technologiai szakszolgdlatok
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eb) Ertékesités

Feladata a szolgaltatasok fejlesztése, szervezése és értékesitése, a tarsasag gazdalkodasanak
iranyitasa, marketingtevékenység.

Végrehajto szolgalatok korében:

menetjegyek értékesitése,

munkatarsak ellatasa
menetjeggyel, értékcikkel;
elszdmoltatas

oktatasok és vizsgak szervezése a
kereskedelmi szakismeretek
korében, valamennyi érintett

munkatars szamara,

ec) Igazgatds

Iranyitas, stratégia:

menetrendi targyalasok
lebonyolitdsa az ¢érintett kiilsd
szervezetekkel, kozbsen a
forgalmi szakszolgalattal,

dij-politika kidolgozasa;
szolgaltatasi dijak, kiilonvonati
dijak ¢és egyéb szolgaltatasok
dijainak meghatdrozésa,
iizletszabalyzatok  kidolgozasa,
fejlesztése,
marketingtevékenység,

mas szolgaltatokkal valo
egylittmiikodés (kozvetitett

szolgéaltatasok) szervezése,
vasuti piac figyelemmel kisérése,
palyazatok figyelése, szervezése,

mikodés finanszirozésanak
szervezése (szolgaltatasi
szerzOdések, tdmogatasok,
palyazatok; jovedeéki ado
ligyintézés)

Feladatai {iizemeltetési hattérmunkdk, a szervezet miikddésének biztositasa, gazdasagi,
munkaiigyi, jogi feladatok ellatasa.

konyvelés,

munkatigyi feladatok intézése,
munkavallaloi juttatasok szervezése,
a tarsasag jogi képviselete,

irodai infrastruktura biztositasa,
honlap lizemeltetése valamennyi
szakszolgalattal egyiittmiikddve,
hatosagi eljarasok, engedélyezések
lebonyolitdsa a tarsasaggal
kapcsolatban — nem vastti hatosagi
tigyekben.
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5.5.6.3 A palyadzo szervezet

Kifejezetten eldonyos, ha a palyazat arra 6sztondz, hogy a palydzo azonos legyen a vasut
jelenlegi vagy leenddé miikodtetdjével.

Az utdbbi években tobb olyan beruhdzas is volt, ahol

a fejlesztési koncepcidé megalmodoja (a palyazo),
a tervezést végzo €s iranyitod szervezet,
a kivitelezo ¢és az azt feliigyeld szervezet,

e valamint a vasut mikodtetdje
mind-mind kiilon szervezetek. Olyannyira, hogy sokszor a beruhazas befejezésekor sem volt
még eldontott, ki lesz a miikddtetd. Mivel ezek a szintek nem is kapcsolddtak egymashoz
megfeleld szakmai kontrollal, mindez egy kaotikus, dtgondolatlan beruhdzast eredményezett:
szamos felesleges ¢és draga elem megvaldsitasa mellett sok alapvetd 1étesitmény marad el,
vagy nem megfeleléen épiilt meg. Kiilondsen karos jelenség, ha a fejlesztési koncepciodban és
tervek ellendrzésében nincs jelen lizemeltetésben jartas szakember.

A forrasok optimalis felhasznalasat csak az biztosithatja, ha a teljes folyamatot az a szervezet
iranyitja €s ellendrzi, aki késdbbi lizemeltetoként a legpontosabban latja, hogy mire és milyen
mindségben van sziikség.

5.5.7 Az iizemeltetés finanszirozasa

Uj alapokra kell helyezni a miikodtetés finanszirozasat. A kozszolgaltatasi tevékenységek
esetén a kozszolgaltatdsok jelenleg kialakulas folyamataban 1év6é rendszerében kell a
térségben érintett, kozszolgaltatdsok megrendeléseéeért felelds szervezettel szerzddni, az annak
megfeleld szabalyok szerint.

A szolgaltatasok kozpénzbdl valo finanszirozasanak sziikségességét igen plasztikusan foglalja
Ossze a napokban bemutatott ,,Modern képmesék™ c. rajzfilmsorozat 34. része is, amely a
kisvasutakkal foglalkozik:

Az orszag csodai, a latvanyossagok nemcsak szépek, hanem hasznot is hoznak. Turistak ezrei utaznak
Kirdlyrétre, hogy megnézzék a kisvasutat. A kisvonat nem csupan aranyos és érdekes, de bevételt is
jelent a kiralyréti biifének, az étteremnek, a szallodinak. Ha megsziinne a kispofogo, ok kevesebbet
keresnének, vagy talan be is kellene zarniuk.

Egy oreg gozost életben tartani maceras és draga. A jegyek arabol soha nem tériil meg. Pont azért
izgalmas, mert elavult, és azért avult el, mert veszteséges. Az allam és az unio adhat pénzt csinosabb
kismozdonyra, oriil annak felndtt és gyerek. De az odaseregld gyerekeken és felndtteken a helyi
szalloddk és éttermek keresnek. Ugy igazsdgos, hogy az 6 hasznukbol, az adéjukbol kapjon a kisvasiit
is. Hiszen egyiitt dolgoztak meg a pénziikért, csak a vonatnak kevesebb jutott. Kisvonat nélkiil viszont
nem jarna ott, csak a madar; és a madarbol nem él meg a biifé.”

A film megtekinthetd a Magyar Televizio honlapjan.

Hiv a vasut, var a biifé: http://www.mtv.hu/videotar/?id=18121

5.5.7.1 Turisztikai szolgadltatasok finanszirozdasanak elvei
Turisztikai szolgéltatasok esetén az eddigi FVM Erdészeti Féosztaly altal (valojaban kissé

profilidegen tevékenységként) biztositott miikodési palyazati lehetéségek mindkét fél részérdl
kifogasolhatok:
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e a tdmogatas mértéke elmaradt a vasutiizemek tényleges veszteségétol, igy a
vasutak mogott allo cégek kénytelenek sajat lizleti tevékenységiik rovasara
finanszirozni a kisvasutat,

e a tamogaté semmiféle megkotést nem adott a vasut szolgaltatasaira (menetrend,
dijszabas), azaz akar teljesen turisztika-idegen menetrenddel is lehetett turisztikai
tdmogatast kapni, illetve 1ényeges menetrend modositas sem volt Osszefiiggésben a
tamogatasok valtozasaval.

Lényegében a kisvasutak miikddtetdi sajat hatdskorben kigondoltdk a menetrendet, a
dijszabast, amit nem is véleményezett vagy vizsgalt az FVM, mely viszont a rendelkezésre
allo keretet valamilyen, a kialakult hagyomanyoknak megfelel aranyban felosztotta a vasutak
kozott.

A mai kovetelményeknek, elvardsoknak csakis olyan (pl. kozszolgaltatasi szerzddésekhez
hasonlo) tamogatési rendszer felel meg, amely valojaban egy megrendeld és szolgaltatd kozti
szerz6dés, konkrét megrendelt szolgaltatas nyljtasardl és annak ellentételezésérdl szol.
Helyesebb tehat nem is tdmogatasként tekinteni erre, hanem szolgaltatas ellentételezett
megrendeléseként.

A vonatkoz6 szerzédésnek rogzitenie kell:

e a nyujtott kozlekedési szolgaltatast (menetrend, nyljtandé minimalis kapacitas
stb.)

e a nyujtott élményértéket biztositd szolgaltatasok korét (tematizalas, kapcsolodo
kereskedelmi tevékenység, marketing stb.)
az utasokat érintd dijszabast (kedvezményeket),

e a szolgaltatds ellenértékét (mely megkozelitéleg a fentiek indokolt koltségén
alapulo, elismert veszteség).

A szolgaltatasok kialakitasaban ennek ellenére javasolt, hogy a vasttiizem tegyen ajanlatot a
menetrendre (de kotott keretek kozott), azzal egyiitt hatarozza meg a koltségtéritési igényt, és
ezeket targyalasi alapként felhaszndlva alakuljon ki a végleges, megrendelt szolgéltatas és
ténylegesen is megfizetendd koltségtérités.

Lényeges kérdés tehat, hogy ki a megrendelé és igy a finanszirozo, tovabba mik a
finanszirozas forrasai; melyet az 5.5.7.5 fejezetben mutatunk be.

5.5.7.2 Megjegyzések a szolgaltatasok kialakitasahoz

A menetrendre vonatkoz6 ajanlat elkészittetésekor az utalt, ajanlatkérésbe foglalandd kotott
kereteknek tartalmazniuk kell a kdvetkezOket:

e a csatlakoz6 allomésokon (megnevezett dllomasok) biztositani kell az atszallasi
kapcsolatot a vonatokra és az autObuszokra; a csatlakozas akkor tekinthetd
idealisnak, ha az 4atszallasra rendelkezésre all6 1d6 az atgyaloglasra,
menetjegyvaltasra sziikséges idénél 5-10 perccel hosszabb;
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e a kisvonatok menetrendjét litemes rendszerben kell megtervezni, ettdl eltérni csak

akkor szabad, ha a csatlakozo jaratok sem litemesen kézlekednek;14

e az ¢v kiilonbozo idészakaiban, napjain (hétkdznap, hétvége, stb.) kiilon-kiilon meg

kell hatdrozni az elvart vonatmennyiséget, a legkorabbi, legkésobbi induldsokat
(célszerli minél kevesebb eltéré idoszakot megadva, azaz példaul téli és nyari
menetrendet, azon beliil hétvégi és hétkoznapit eldirni, de ezek kozott is minél
tobb vonat egyezésével),

e az¢v kiilonb6zd iddszakaiban elvart minimalis fér6hely-kapacitds vonatonként
Godzvontatasu vagy mas szempontbol kiilonleges (emiatt kiilonleges koltségli és dijszabasu)
vonatok megrendelésénél fokozottan iigyelni kell arra, hogy a menetrendben elére és
egyértelmiien meghatarozott legyen, mely vonatokra (datum, vonatszam szerint) érvényesek
az eltéré feltételek'”. A menetrend moédositasa szerzédésmodositasként kezelendé — ez a
vasuti kozlekedésrél szolo 2005. évi CLXXXIIL. térvény modositasanak tervezetében is
nagyon helyesen igy van mar rogzitve.

5.5.7.3 Megjegyzések a kiltségtérités nagysagahoz

A legneuralgikusabb pontja a szolgaltatdsnak természetesen a finanszirozasa, azonban
peremfeltételként kell kezelni, hogy olyan rendszer vezetenddé be, amely az indokolt
koltségeket valdban elismeri és az ebbdl eredd veszteséget maradéktalanul megtériti,
méltanyos nyereséget is megengedve.

Az indokolt és elismerhetd vasuti koltségek ellendrzésére bevonhatd a vasuti dijszabasi
hatosag is, a Magyar Vasuti Hivatal.

Természetesen a targyaldsok sordn a szolgaltatds tartalma és a veszteségtérités alkalmasan
hangolhat6, figyelembe véve a rendszer harmadik elemét, az utasok altal fizetendd
menetdijakat (elérhetd kedvezményeket) is — melyeket szintén rdgziteni kell a szerzédésben.

Ehhez természetesen olyan koltségvetési modellel kell rendelkezni, amely alkalmas arra, hogy
a vasuti szolgaltatdo oldalarol a koltségvetési tényezdket helyesen irja le. A modellben a
kovetkezd fObb tényezoket kell figyelembe venni.

a.) Az iizemeltetés finanszirozasa

A kisvasutak jelenleg az altalanos eurdpai gyakorlattol eltérve — €lve az eltérés jo okkal
engedett lehetdségével — integralt vasuti tarsasagként mitkddve, semmilyen formaban nem
valasztjak el a palyavasuti és vallalkozé vasuti tevékenységeiket. Ennek célszeriisége abban
rejlik, hogy a kis lizemméretre (sokszor minden irdnyito és végrehajtod feladattal egyfitt is csak
5-10 f6s szervezeti egységek) tekintettel irredlis lenne kiilondllo palyavasuti részleget
létrehozni, igy az ennek eldfeltételeként megvalosithatd, csupan csak szdmviteli elkiilonités is
értelmetlen.

Ebbdl eredden a turisztikai személyszallitasi szolgaltatasok koltségvetésében is Gsszevontan
jelenik meg a miikodtetés minden pénziigyi vonatkozasa.

' egy-egy iizemben elfordulhat, hogy ez miiszaki okokbol nem valésithaté meg; ekkor fel kell tarni azokat a
fejlesztési sziikségleteket, amelyek megvalositasa egy atmeneti év utin mar lehetdvé teszi a 60-120
perces iitemes kozlekedést

1% eléfordul vasutiizem, ahol az internetet nem naponta bongészé utas a hosszi ideje elére eltervezett turajanak
napjan, a helyszinen kénytelen raddbbenni, hogy par napja bevezetett alkalmi valtozas miatt aznap
kiilénleges szolgaltatasokkal kozlekedik a kiszemelt vonat (pl. gézmozdony), amit Iényegesen
dragabban vehet csak igénybe
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Jelentés zavart, és sokszor téves dontéseket okoz azonban az a tény, hogy a vasuti
kozlekedésben nagyon magas az allando, a nyujtott szolgaltatastol fiiggetlen koltségek aranya,
¢és éppen a palyahalozat miikodtetési résztevékenység az, amelynek koltségei szinte kizarolag
allanddak (természetesen tovabbi jelentds allando tételek vannak a vallalkozo vasuti
résztevékenységben is).

A leggyakoribb az a téves nézet, hogy a teljesitményegységre jutdé magas koltség miatt
kecsegteté  koltségesokkentési  lehetdségnek tiinik a szolgaltatdisok mennyiségének
mérséklése, mikdzben valdjaban minimalis koltségecsokkenés érhetd csak el — sot, a fajlagos
koltség éppen jelentésen emelkedik is. Hasonldan komoly a gazdasagi dontéshozok félelme a
szolgaltatdsok bdvitésével szemben is: erre tekintettel e sorok irojanak is komoly
erdfeszitésbe tellett 2002-ben egy 50%-o0s teljesitményndvelést megvalodsitani, mely végiil
20% utasforgalom-novekedés mellett (azaz jelentds zsufoltsdg-csokkenéssel!) mégis
megtérild 1épéssé valt.

Szintén nagyon nehéz pontos és korrekt adatokkal alatdmasztani egy-egy 0j szolgaltatas
koltségigényét, ami megneheziti, hogy a szolgaltatas potencialis megrendeldi felé mindkét fél
részErdl vallalhato szolgaltatdsi ajanlatot lehessen tenni.

Amennyiben a kisvasutakat finanszirozok (rossz szoéval: tdmogatdk) is nyitottak egy
megvaltozott finanszirozasi szemléletre, akkor jo eldrelépést jelent az Onkéntes szdmviteli
szétvalasztasra alapozott, kettévalasztott koltségtéritésre attérni.

b.) A kettos koltségtérités elve

A palyahaldzat miikodtetés és a vallalkozo vasuti tevékenységek a kis lizemméret miatt
szervezetileg gazdasdgosan nem valaszthatok szét, &m a koltségek és feladatok tekintetében
az elszamolasi szétvalasztas megoldhato, a feladatok €s koltségtételek felosztasa egyértelmii.

Ennek keretében a palyahdlozat miikodtetési tevékenység korébe kell sorolni a
palyalétesitmények ¢épitésével, fenntartasdval, mukodtetésével kapcsolatos tételeket, a
forgalomirdnyitast; tovabba a cégiranyitasi, igazgatasi koltségek meghatarozott részaranyat.

Létrejon ezzel egy olyan elszamolas, amelynek része két kisebb tétel,

e a tényleges forgalomtol kozel fliggetlen nagysagi pélyahdlozat-miikddtetési
koltségvetés,

e ¢s a forgalomtol, nyUjtott szolgaltatastol nagyobb meértékben fliggd vallalkozo
vasuti koltségvetés.

A Kkoltségtéritési (tamogatasi) igény is ennek megfelelden kettévalasztédik: az eddigi
egybemosott nagy tétel helyett két kis, atlathatobb tétel alakul ki, amelynek finanszirozésa is
elkiilonithetd.

Redlis lehetdséggé emelhetd, hogy a kisvasutak tobb tarcara alapozott kozds finanszirozasa
nem egy nagy igénynek az évente ismétlodd vitakon alapulo, ujra és ujra felosztasat jelenti,
hanem egy-egy finanszirozohoz konkrétan hozzarendelhetd a két tevékenység.

Egyrészrdl érdek a vasuti infrastruktira 1éte (pl. az erdd tartozékaként), ennek ellentételezése
a palyahaldzat miikodtetés fix koltségeinek biztositdsa; masrészrdl érdek a tényleges kisvasuti
turisztikai-kozlekedési szolgéltatasok fenntartasa, melynek ellentételezése a mindenkori
szolgaltatasi szerzOdés és az abban foglalt koltségtérités.
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¢.) A palyahalozat miikodtetés koltségvetése

A palyahalozat miikodtetés koltségvetése az elvarhatd mindségli palydkon alig fiigg a
forgalomtdl, kivéve az alacsony mindségii palyakon, de ott normal forgalom mellett
Osszességében magasabb is (csak nagyon kis forgalomra lehet gazdasagos alacsony mindségi
palyat épiteni, &m az ilyen gyér forgalmu kisvasutak kiviil esnek e tanulmany témajan).

Ennek oka, hogy a redlisan megvalodsithatd palyaszerkezetek teherbirdsa szerencsés modon
lényegesen meghaladja a kisvasuti igénybevétel daltal tdmasztott kovetelményeket
(természetesen a kivitelezés mindsége ezt befolydsolhatja karosan), igy a karbantartasi
koltségekben a természetes elhasznalédas a dontd. Az alacsony mindségli palydk atépitése
pedig sziikséges, mint erre tanulmanyunkban is hangsulyt helyeziink a sziikséges fejlesztések
targyalasanal.

Jelenleg a vasutiizemek évente 0,5-1,5 milli6 Ft/vkm koriili 6sszeget forditanak a palyahaldzat
mikddtetési tevékenységére, azonban minden esetben elmondhatd, hogy tulélési stratégiara
vannak berendezkedve, hosszabb tavon a szinten tartist sem biztositva; ezt is kritikusan
alacsony bérszinten. Ez az 0sszeg azt is tartalmazza, hogy szamos fenntartasi tevékenységet
beruhazasi forrasokbol végeznek el.

A realisnak mondhat6 6sszeg — a halozat kiilonlegességeitdl (hidak, alagutak) és a miikodtetd
szervezet altal feliigyelt halozat nagysagatol fiiggden — évente és vaganykilométerenként 1,5-
2,5 milli6é Ft. A hat legfobb, kiemelten kezelni javasolt kisvasut esetében ez évente 200-250
millio Ft finanszirozasi igényt jelent, forgalmuktdl fliiggetlentil.

d.) A személyszallitas koltségvetése

A személyszallitas koltségvetése alapvetden eltér a palyahalozat mikodtetésétol. Bar itt sem
elhanyagolhat6 része az allando koltség, azért alapvetden fligg a nyujtott szolgaltatastol, és
nagymértékben fiigg az alkalmazott eszkozoktdl, azok mindségétdl. It a
leggazdasagosabbnak a javasolt motorkocsis lizemmod tekinthetd, anndl csak a lényegesen
primitivebb szinvonalat jelent6 jarmiivek mitkddtethetdk olcsdbban.

A palyahalozat koltségeinek torzitd hatdsa nélkiil jo lehetdség van mar a szolgéltatdsokat a
megrendeld igényeihez igazitani, illetve bizonyos hatarokon belill a koltségtéritési
képességhez is meg lehet valasztani a nyujthato szolgaltatast.

A szétvalasztas legnagyobb eldnye azonban a kezelhetdbb koltség-szolgaltatds Osszefiigges
mellett az, hogy a palyahalézat koltségvetése nélkiil a személyszallitasi szolgaltatasok
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gazdasagos lehet). Emiatt

annak finanszirozasa nem tlinik feneketlen zsaknak,

e kiszamithatobban tudja a turisztikai agazat eldonteni, hogy milyen szolgaltatast
rendel,

e esé¢lyesebb, hogy ezen az aron kisebb helyi szervezetek, vallalkozasok is
szolgaltatds-megrendeléseket adjanak,

e a személyszallitasi bevételek kedvezObb ardnya miatt magasabb érdek fliz6dik a
vasuttarsasag részérdl is az utasok jobb kiszolgéalasédhoz.

Egyes vasutakon akar az is elképzelhetd, hogy a palyahalozati koltségektdl megszabaditott
szolgaltatas mar a menetdijbevételekbdl is fenntarthato.

69



e.) Halozat-hozzaférési dij kérdése

A fenti elemzés abbdl indult ki, hogy kiilon torténik a palyahaldzat miikodtetés és a vallalkozo
vasuti tevékenység finanszirozdsa, a kettd kozott nem teremtve kapcsolatot. Ez
megkozelitleg a kozuthalozat jelenlegi finanszirozasanak elvéhez hasonld (csupan
technologiai koriilmény, hogy nem kiilonallo szervezetekrdl van sz6).

Elvileg persze a helyes megoldas — a vasuti gyakorlatnak megfeleléen — az lenne, ha a
palyahalozat mukodtetés és vallalkozd vasut tevékenység kozott egy belsd elszamolasi
kapcsolat allna fenn, azaz a vonatkozlekedést bels6 halozat-hozzaférési dijjal is megterheljiik
(finanszirozasi igénye is ezzel megnd), mig ugyanezen Osszeggel csokken a palyahaldzat-
mukaodtetés finanszirozasi igénye.

Mivel azonban a palyahalézat miikodtetés koltsége a mar emlitett okokbol kozel allando, igy
a forgalomtol fiiggd halozat-hozzaférési dij miatt a fedezetlen koltség, azaz a kiilsd
finanszirozasi igény nagysaga valtozd, kiszamithatatlan lesz; vagy csak a teljes
koltségvetésnek kis részét kitevd, nagyon alacsony halozat-hozzaférési dij vehetd figyelembe,
amely mellett a valtozékonysag még nem jelent nagy kockazatot.

Osszességében a teljes finanszirozasi igény nem valtozik, csak annak szerkezete, az
iizemeltetés elszamoldsa viszont bonyolultabba valik, stabilitdsat pedig ronthatja a
palyahalozat miikodtetés kiszamithatatlan koltségvetése. Eppen ezért alapallapotban nem
javasoljuk a belso halozat-hozzaférési dij alkalmazasat.

Mas a helyzet akkor, ha a halézatot a miikodtetd mas tarsasdgnak is rendelkezésére bocsatja,
esetleg eleve nyilt hozzaférésti (bar a kisvasuti gyakorlatban ilyen konstrukci6 belathat6 idon
beliil nem valoszinil). Ekkor nem keriilhetd el a szabalyoknak megfeleléen képzett halozat-
hozzaférési dij és annak elszdmolasa, de szamolni kell a gazdalkodas kockazatosabba
valasaval.

5.5.7.4 A szolgaltatas megbizhatésdaga, garancidak

Alkalmasan rogziteni kell, hogy a megrendelt szolgaltatdsokat — az elére nem lathatd
zavarokra megengedett redlis hibahataron beliil — a megrendelésnek megfeleléen kell
nyUjtani, az ettdl valo eltérés szankcionalasa mellett.

A szolgaltatas €s dijszabas valtoztatdsa egyebekben mindenképpen szerz6dés-moddositasnak
mindsiil, tehat csak kétoldaltian torténhet.

A vastt a fentieken tul sajat iizleti kockazatara nytjthat mas szolgaltatast is, kozlekedtethet
akéar rendszeresen, akdr alkalmilag tovabbi vonatokat, de fontos, hogy azok ellenében
menetrendi védelmet élvezzenek a szerzdédésben foglalt vonatok.

5.5.7.5 A finanszirozas forrdsa és szervezete

Jelenleg nincs a hazai kisvasutaknak olyan finanszirozasi megoldéasa, amelynek segitségével
legalabb tervezhetdvé valna akarcsak a kovetkezd esztendd iizemvitele is. Az erddgazdasagi
kezelésli vasutak miikodési veszteségei év vége felé rendszerint sajatos mddon keriilnek
kipoétlasra az erd6gazdasag részérdl, altalanossagban pedig elmondhato, hogy az FVM altal
elvileg rendelkezésre tartott, évente valtozd Osszegli ,kisvasut-mentd” forrds csupan a
képviseldi akarat és a helyi politika szeszélyének koszonhetd. A kisvasutak finanszirozasara
tehat kozponti forrasbol eddig rendszerteleniil és nem tervezheté modon évente 100 és 250
millié forint koriil forditott az FVM, alapvetden politikusi-képviseldi nyomaésra.
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A probléma rendezéséhez elsdsorban azt a kérdést kell tisztazni, hogy kinek-minek érdekében
kozlekednek valojaban ezek a kisvasutak, ennek megfelelden egy letisztult megrendeldi-
szolgaltatoi viszonyban hol van az a szervezet, amely a megrendeléssel egyiitt az erre
forditand6  Osszeget  biztositja. Szdmos szakmai konzultaciéinkat kovetden
korvonalazodott az a javaslatunk, amely végso esetben akar onallé koltségvetési soron
biztositana a Kkisvasutak, s6t tiagabb korben az alapvetden turisztikai célpontok
megkozelitését, vagy kozvetleniil turisztikai célokat szolgaléo kozosségi kozlekedési
eszk6zok miikodésének finanszirozasat. E célbol - tobbfordulds tarcakdzi egyeztetést
kovetden - egy kozpontositott allami forrashelyrdl sziikséges a kisvasutak mitkodésének, sot
fejlesztésének finanszirozasa, az 0Onallo koltségvetési sor elnevezésére az "Elsésorban
turisztikai célu kozosségi kozlekedési viszonylatok szolgaltatas-megrendeléi poziciobol
torténé allami finanszirozasara elkiilonitett tarcakozi céleléiranyzat" munkanevet
javasoljuk.

Ez a kozponti forras - az eddig tobb helyen, elaprozva-pantlikdzva szerepld kisvasuti fillérek
szakmai alapon torténd centralizalasa ¢és korrekt felhasznaldasa érdekében - az FVM-ben
kordbban is évente rendelkezésre 416 kb. 200 millids dsszegbdl, az OM erre a célra kiilon
biztositandd mintegy 100 millio forintos Osszegébdl, a MAV-tél levalasztott kisvasutak
aranyaban eszkozolt miikodtetési pénzeszkoz-elvonasabol (kb. 150 milli6 Ft), a
kornyezetvédelmi és a kozlekedési tarca aranyos, a tobbszegmensi célrendszer érdekének
megfeleld stllyal torténd hozzdjaruldsabol, valamint az erddket tulajdonlé Magyar Nemzeti
Vagyonkezel6 Zrt. hozzajarulasabol all 6ssze €s évi 550-950 millid Ft kozotti 6sszeget tehet ki
a tarcakozi egyeztetések, politikai alkuk és a koltségvetési csatdk fiiggvényében. Mindezen
forrasokat egyetlen kézbe csoportositva megteremthetd a megrendelés és finanszirozas
attekinthetd rendszere. Ezt a céleldiranyzatot egy, a tarcakon kiviil 4116, szakmai alapokon
miikodo testillet dontésére kell bizni, amely kelld hozzaértéssel irja ki a kozlekedési
szolgaltatok szdmara palyazatait, koti meg a kozszolgaltatasi szerzédést a turisztikai célu
kozlekedési szolgaltatokkal ¢és altalanossdgban is érvényt szerez a szakszerliségnek,
tervezhetdségnek és attekinthetdségnek. Amennyiben ebbdl az alapbol kozponti fejlesztési
célok finanszirozasara évi kb. 300 milli6 forint elkiilonitésére lehetdség nyilik, akkor itt
teremthetd meg az anyagi fedezet a kisvastti motorkocsi-program hitelkonstrukcidjahoz is. A
céleldiranyzatot feliigyeld szervezet helye valdsziniileg az OM-hez kapcsolddva képzelhetd
el, mivel mas tarcanal jelenleg sem a kozlekedésnek, sem a turizmusnak nincs bazisa.
Minisztériumok atszervezddése esetén természetesen mas konstrukcio is elképzelhetd.

Az elézéekben vazolt szakmai szervezetnek tobb feladata van az elkiilonitett forras hatékony
felhasznalasa érdekében. Ezek elsOsorban a turisztikai céli kozlekedési infrastruktiura
miukodtetésével kapcsolatos feladatok.

F6 funkcié a turisztikai célu kozlekedési szolgaltatisok agazat-fiiggetlen 0sszehangolasa,
szervezése, megrendeldi szerepben azok feliigyelete és finanszirozasa (kisvasut, elsdsorban
turizmust szolgald vasutvonal, vonzerdt megkozelithetové tevd autodbusz, stb.). Ennek
keretében:

Szolgéltatasok megrendelése:

o turisztikai célu kozlekedési szolgaltatdas meghatarozasa, azaz milyen kozlekedési
szolgaltatas sziikséges az adott teriileten (van-e értelme ott kisvasuti, vagy mas
kozosségi kozlekedési szolgaltatast megrendelni);
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o cgyeztetés a kozlekedési tarsasdggal ezen szolgaltatds nyujtasarol: vallalhato-e,
mennyiért vallalhatd. Ajanlatkérések, nyilt hozzaférésti haldzaton (vasut, kozut)
palyazat kiirasa;

szolgaltatasi szerzodés megkdotése

szerzOdés teljesitésének ellendrzése, kifizetés

A fejlesztések koordinalasa:

fejlesztési sziikségletek, igények meghatarozasa
fejlesztések eldémozditasa, koordinalasa
finanszirozés

...!\)

3. Szakmai iitk6zOpont biztositasa a kiilonb6z6 turisztikai és kozlekedési szervek kozott.
A kiilonboz6 iranyu igények, lehetdségek egyeztetése, kozvetités az érdekeltek kozott.

4. Gondoskodni kell tovabba arr6l is, hogy a megrendelt szolgéltatasok teljesitdi
megfeleléen kommunikaljak az allami megrendelés tényét €s a megrendeld szerepét.
Fontos a pozitiv visszacsatolas, hogy mindenki felismerje: az dllamigazgatas ezt tette a
polgaraiért, a turizmus, tdgabb értelemben a polgarok pihenésének eldémozditasaért.

5. A kisvasutak ilizemeinek Osszefogasa, atalakuldsuk elomozditasa  Onalld
vasuttarsasagokkad, amelyek lehetdleg teriiletileg szervezddve, olyan 0j tarsasagokban
jelennek meg a szolgéltatasi piacon, amelyek kizarolagos feladata vasttszakmai
alapon a vasuti szolgaltatasok nyujtasa (a fentebb irt szerzédés alapjan). Orszagosan 3-
5 tarsasag képzelhetd el realisan. Ehhez a meglévd erdészeti tarsasagokbol a
kisvasutakat, mint vagyonelemeket ki kell venni, vagy pedig az erdészeti tarsasdgok
alapitoként (a kisvasutak apportalasaval) muikodjenek kozre. (Egy ilyen valtozas
id6sziikséglete a sziikséges szervezés, engedély-megszerzés miatt kb. egy év).

Ez utobbi 1épés egyébként késdbb is végrehajthatd, sok tekintetben akar eldnyds is a
késlekedés (nincs egyszerre til sok, nehezen attekinthetd valtozas), de sokaig elhtizni ezt az
atmeneti allapotot szintén nem célszerd.

Mivel a fentiek létrehozasa legkedvezdbb esetben is egy év mulva valdsithatd meg, (és
addigra mar megrendelésképesnek kell lennie ennek a szervezetnek), ezért honapokkal eldtte
bizza meg az OM a szakértdit a tobbi érintett tarcaval egyetértésben a megrendelés
eldmunkalataival, a szolgaltatdsi igények meghatarozasaval legalabb egy kis teriileten
pilotprojekt jelleggel (pl. kisvasutak), és végezzék el az eldzetes ajanlatkérés szintli
szervezeést.

A kisvasutak finanszirozdsara, azaz a szolgaltatasok fent hivatkozott megrendelésére olyan
szervezet a legalkalmasabb, amely

. ismeri, illetve feltarja a turisztikai igényeket,

. képes a szolgaltatasokat figyelemmel kisérni (mindségi garancidk, koriilmények
valtozasainak kovetése),

. megfeleld szakmai kompetenciaval rendelkezik ahhoz, hogy kozlekedési tarsasagokkal
targyaloképes legyen.

Komplexebben tekintve a kérdésre, valdjaban egy tugynevezett , Turisztikai Kozlekedési

Szolgaltatdsok Képviseletére” van sziikség, egy alkalmas szakértdi csoportra, melynek helye
az allamigazgatas szervezetén kiviil, szorosan a turizmusért felelds tarca mellett van. Mint az
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elnevezése is mutatja, a kérdés tulmutathat a kisvasutakon, de a kisvasutak aktudlis,
megoldand6d problémadja jo alap lehet most arra, hogy egy ilyen szolgaltatas-megrendelés
1étrej6jjon, mely kés6bb tovabbfejleszthetd, kiterjeszthetdé mas kozlekedési dgakra is a
turizmus altal érintett teriileteken.

Mint emlitettiilk, az allami finanszirozas eddig az utobbi években az FVM Erdészeti
Féosztalyanak (és jogelddjeinek) erre a célra elkiilonitett keretébdl tortént, mely a
vasutiizemek veszteségét kb. 50%-ban fedezte a mar emlitett formaban. A fennmarado
veszteséget a mukodtetd erddgazdalkodok, szervezetek ,lenyelték”, iizleti eredményiik
rovasara — mellyel a tulajdonosi jogokat gyakorlo allami szerv kényszeriilt a nyereség-elvarast
csOkkenteni. Ez utdbbi veszteségrész finanszirozasa rendbe tehetd ugy, hogy kiilsd forras
bevonasa nélkiil is biztosithatova valik az lizemeltetés veszteségmentessé tétele. A javasolt
szervezet segitségével a teljes koltségre fedezetet nyljtd szolgaltatasi szerzédések megkdtése
(kis mértékben a jelen szolgaltatasi szinvonal felett) ugy torténik, hogy a vasutiizemek
szamara a szolgaltatasi szerzOdésekben a veszteségmentes lizemhez sziikséges szolgaltatasi
dijakkal kell szerzddni — Osszhangban a vasuti kozlekedésrdl szold torvény vonatkozo
rendelkezéseivel is (ez 0sszegszerlileg a jelen tamogatasok kb. kétszerese). A miikddtetoknek
igy ezentil nem keletkezik az egyéb forrasbol szdrmazo eredményeiket rontd veszteségiik,
ezzel a kiillonbozettel magasabb lehet feléjiik a nyereség-elvaras, mindez pedig pontosan
akkora tobblet-fedezetet nyujt, ami a fenti szolgaltatasi szerzédésekhez sziikséges.

A szervezeti-intézkedési javaslatunk egyik legfontosabb hatdsa és egyben a folyamat 1ényeges
eleme, hogy bar Osszességében ugyanarrdl az Osszegrdl beszélink, azonban az mar nem
megtlirt veszteség, hanem egy tisztességes szerzddés ellenértéke. Ebben a pillanatban nem a
veszteség csokkentése kerlil a kdozéppontba (ami Ohatatlanul leépiiléssel, szinvonalromlassal
jar), hanem a szolgaltatasi elvarasok és azok minél hatékonyabb, hatdsosabb teljesitése.
Természetesen a szolgaltatdsok szinvonaldban vald lényeges elmozdulas csak tovabbi
forrasok bevonasaval lehetséges.
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6. Projekt javaslatok vizsgalata

6.1 Vasutiizemek fejlesztése

Tanulmanyunkban 10 kisvasuthalozat esetében latjuk tgy, hogy komolyabb fejlesztésre
érdemes, illetve a fejlesztésekkel a szolgaltatasokban, gazdasagossagban jelentds eldrelépés
¢rhetd el. Itt kiemelve felsorolunk koziilik hatot, melyeknél a fejlesztéssel elérhetd
eredményeket, illetve a vasit koézvetlen kornyezetét, tulajdonosait is figyelembe véve a
raforditasok a legkedvezdbben hasznosulhatnak:

e Balatonfenyves (6.1.1)
Debrecen (6.1.3)
Gyongyos (6.1.7)
Kiralyrét (6.1.5)
Lillafiired (6.1.6)
Szob (6.1.10)

. Palhaza

Szilvasvéarad

Kemence . . Lillafiired .
Felsopetény Nyiregyhaza

Szob-Nagyborzsony ...

. Felsotarkany
Kiralyrét

. Gyongyos . ..Debrecen

Hortobagy

Debrecen .
Nagycenk Havesvalgy - o4

Tigzakecske
s . Balatonfenyves Kecskemét
Csémaodér . Miszteanyd
Kagzo . . . Gemeng
Almamell&k Pecs

9. abra A magyarorszagi kisvasutak elhelyezkedése

A térképen zold pont jeloli az alabb részletesen is targyalt vasutiizemeket.
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6.1.1 Balatonfenyves

Egyike a MAV Zrt. megmaradt négy kisvasuti halézatanak. Egykor jelentds mez6gazdasagi
arutovabbitasi funkcidra épiilt, és a mezOgazdasagi létesitmények, majorok, falvak
kapcsolddd személyszallitasat latta el. Az 1970-es évektdl turisztikai szerepe is
felértékel6dott, azonban a halézat 2002-ben kimondott felszamolasa 6ta a megmaradt vonal
forgalma jelentéktelen. Szamottevo turistaforgalmat éppen az iizemen kiviili szakasz szolgalt
ki.

Balatonfenyves—Kozponti fdmajor—Somogyszentpal 14 km

Ko6zponti fdmajor—Taska/Csiszta-gyogytiirdd 16 km tizemen kiviil
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A kisvasut halozata és a targyalt fejlesztések

@ m Keskenynyomkazd vasut, Fonyéd

allomassal, megallohellyel

aE—— Fekelebégseny mh

Targyalt nyomvonal-fejlesztés

o 1 21gyalt nyomvonal-felhagyas
Balatonfenyves

Normal nyomtavu vasut

Kézut

Kézforgalom elél lezart ut

Csiszta-Gyogyfirdd
yeos ™ Pusztaberény mh.

Csisztapuszta
® Kézponti Fomajor
Feketeakol mh. -

Lakott tertilet
Védett tertlet

Kethely mh

Buzsak
Somogyszentpal

Kéthely /

Aa

Marcali GdilGfalu Taska

Marcali

Boronka

Nikla

Csémend

10. abra A Balatonfenyvesi GV haldézata és a targyalt fejlesztései

1. Korabbi felszamolt halozat helyreéllitasa Téaskara (1a) és Csiszta-Gyogyflirdéhoz (1b)
2. Csiszta-Gyogyfiird6tdl uj vonallal Buzsak kozség bekapcsolasa a kisvasut halozataba
3. Somogyszentpali vonal meghosszabbitdsa Marcaliig
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6.1.1.1 Palyahalozat

A kisvasuti halozat gerincét a Balatonfenyvesi GV allomas valamint az Imremajor (K6zponti
Fomajor) kozotti 5 km-es szakasz alkotja. Innen agazik el nyugati iranyba a 11 km hosszu
somogyszentpali szarnyvonal, valamint a fOvonal folytatdsa Taskai eldgazds—Csiszta-
gyogyfiird0 iranyaba. A taskai elagazastol keletre folytatodik a fovonal Csiszta-gyogyfiirdd
iranyaba, valamint délre Téska felé. A vonal eredetileg csak Csisztdig tartott, 1987-ben
hosszabbitottdk meg egészen a gyodgyfiirddig. Menetrendszerinti személyforgalom csak
ezeken a vonalakon zajlott. Teherforgalom szamara tartottak fenn a feketebézsenyi, valamint a
kundpusztai szarnyvonalakat, amelyeket azota mar felszedtek.

Ugyan a vonalat az 1968-as Kozlekedéspolitikai koncepcio keretében a tervek ellenére nem
szamoltak fel, de a MAV folyamatosan csokkentette a fenntartasra szant osszegeket, annak
ellenére, hogy a forgalom folyamatosan nott. A palyan kisebb-nagyobb felujitasok zajlottak,
de az elmaradé komolyabb karbantartasok miatt 1997-ben az egész halozaton 5 km/h-s
sebességkorlatozast is ¢életbe Iéptettek (mely 1 napig volt érvényben).

A kisvasut ¢életében 2002. szeptember 1-je egy szomora datum; ettdl a naptol kezdve ugyanis
potlas nélkiil sziinetel a forgalom a csisztai fovonalon és a taskai mellékvonalon. Felujitasra
ezutan — teljes felépitménycserével — csak Balatonfenyves—Somogyszentpal kozott kertilt sor.
A tobbi vonalon sziinetel a forgalom, a felyjitasa eddig elmaradt. A kozvetlen ok
természetesen a pénzhiany, de kozvetetten a mar jelzett okok is kozrejatszanak.

Sajatos ¢€s érthetetlen, hogy miutan a kozszolgaltatasok ellatdsa miatt sziikség volt a vonal
lizemben tartdsara és ezért el is késziilt a teljes felépitménycserével végzett feltjitas, azt
minddssze 20 km/h sebességre épitették ki. Ez kifejezetten ellentmondasban van a vonal
kimondott funkcigjaval is, a vasutépitésekre vonatkozo szabalyokkal, és jol mutatja a
kisvasutak irdnyaban jellemzd koncepcidtlan, de azon beliil is lesajnalo, ,,j6 az ugyis”
szemléletet. (Az atépitéshez felhasznalt anyagok megfeleld kivitelezési mindség mellett
alkalmasak lennének 60 km/h pélyasebességre is.)

Jelenleg a kisvasut vonalhal6zatat harom csoportba lehet osztani a palya allapota szerint:

1. a balatonfenyvesi allomast kovetd 2,7 km szakaszt régebben ujitottak fel, itt
sebességkorlatozads van érvényben, a palya erds iranyhibakkal terhelt, a felépitménye
,még megfelelonek™ tekinthetd (de javitandod);

2. a 2003-ban felujitott szakasz a 27+00 szelvénytdl egészen Somogyszentpalig, illetve a
csisztai elagazast kovetden a masik vonalon 1 km hosszan tart. Ezen a szakaszon a
felépitmény j6 allapota, azonban irdnyhibakkal terhelt;

3. a Csiszta-gyogyfiirdore és Taskara vezetd szakaszon 2003 6ta sziinetel a forgalom, a palya
szinte teljesen tonkrement és sinszalakat egyenként, vagy kiilon-kiilon elloptak, tobb km
hosszban.

A palyahalozat jovObeni fejlesztésének alapvetden két részbdl kell allnia:

e ameglévo palya olyan tovabbi javitasa, mely elfogadhato szolgaltatasi szinvonalat
tesz lehetové,

e a halozat kiegészitése a turisztikailag érdekelt teriiletek fel¢ (ide értve az lizemen
kiviili vonalak megfeleldéen atgondolt felujitasat (Gjraépitését)).
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A fejlesztéseket a mas kisvasutaknal is javasolt korszerli palyaszerkezetekkel kell megoldani
mind a meglévo palya tovabbi felyjitasainal, mind az 0j vonalak épitésénél. Az 01j palyak egy
része épithetd a meglévd, felhagyott nyomvonalakon (Iényegében ezek az Un. sziineteld
vonalak), ami jelentds megtakaritast jelent.

A turisztikai vonalak fejlesztése soran torekedhetiink arra, hogy a vonalakat minél szebb
kornyezetben vezessiik, s a meglévo és tervezett turistavonzo 1étesitményeket minél rovidebb
vonalra lehessen veliik felfiizni. Buzsak esetében még a jelenlegi rossz megkozelithetdség is
egy fontos szempont, hiszen a Balaton partjat tomegkozlekedési eszkozzel is csak hossz
keriilovel tudjak elérni.

Palya helyreallitasa Taskara és Csiszta-gyogyfiirdore

A javasolt fejlesztések kozott szerepel 1ényegében a két felszamolt vonal helyreallitdsa —
részben tovabbi kapcsolatok részeként is: a korabban felhagyott szakasz allomasai és megalloi
koziil Fehérvizpusztan, Taskan, Taskai elagazason, Csisztan ¢€s Csiszta-gyogyfiirdon 1étesiilne
ujbol megallo (Kundpuszta, Feketeakol megallok nem keriilnének feltjitasra). Csiszta-
gyogyfirdon a gyogyfiirdd 0j arculata és a kisvastti imazs 6tvozodésével jonne létre 1j
allomds, ahol akéar a nyari csucsidében egy fOs személyzetet is alkalmaznanak (féleg a
buzséaki szakasz megépiiltét kovetden). Taskan kisebb vizesblokkal ellatott épiilet 1étesitése
szlikséges. A tobbi megallohelyre a korabbi favazas es6bealld megfeleld.

Ez esetekben 0j palya épitésérol van sz6 meglévé nyomvonalon: a gazdasagi vasut Imremajor
¢és Csiszta-gyogyfiirdd, valamint Taskai eldgazds — Taska kozotti szakasza gyakorlatilag
tonkrement, tobb kilométer hosszusagban elloptak a sineket, illetve az dgyazatot is jra kell
épiteni. Azonban a meglévé nyomvonalon torténd 0jjaépités koltségei alacsonyabbak, mintha
még 1) nyomvonalat is 1étre kellene hozni.

Halozatbovités Buzsakig

A csisztai vonal tovabbi bdvitése déli iranyban Buzsak kozséget kapcsolhatja be a kisvastt
héalozataba, vasuti kapcsolatot is teremtve a turisztikailag ma is 0sszetartozé tertiletek kozott.
Ehhez mintegy 4 km hosszsagu 0j palyat sziikséges épiteni, a végallomas a falu északi
részén lenne, ahonnan lovas kocsival, nyitott autobusszal vagy gyalog meg lehet kozeliteni a
falu nevezetességeit.

Halozatbovités Somogyszentpal-Marcali kozott

A halozat kozelében nagyobb telepiilés Marcali, amelynek turisztikai fejlesztési szandékai jol
illeszthetdk a kisvastt halozatahoz. Rovid vonalbdvitéssel nem csak kisvasutat kapna a varos,
de a kisvasut szamadra is eldnnyel jar, ha vonaldnak mindkét vége nagyobb telepiilésre fut be:
lényegesen egyenletesebbé teszi a kihasznaltsdgot és a vonalvége-problémat enyhiti.

Halozatbovités Marcalin tul

A Balaton-Boronka Kisvasut Kht. (6.1.1.5) altal elkészittetett fejlesztési tervben a kisvasut
Balatonfenyvestdl egészen Nagybajomig kotné Ossze a telepiiléseket. Ezzel lehetdség nyilna a
két, egymassal kapcsolatban soha nem 4ll6 somogyi kisvastt, a balatonfenyvesi és a
mesztegnyd-felsdkaki 6sszekapcsolasara, valamint a Nagyberek — Marcali fiird6 — Boronkai
erdd6 — Nagybajomi fiirdd idegenforgalmi létesitmények érintésével egy atszallasmentes
utvonal létrehozéasara. Azonban meglatasunk szerint az elkovetkezendd években igen kevés az
esély arra, hogy a kisvasutnak a tervdokumentumban felvazolt véaltozata 1étrejojjon.

Egyrészt az érintett onkormanyzatok tavolrdl sem rendelkeznek olyan pénziigyi hatérrel,
aminek sordn ezt a nagyméretli tervet meg tudnak valositani, még EU-s pénzek bevonasaval, a
minimalis 6nrész felmutatasaval sem.
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Kétséges az is, hogy egy ilyen hosszl szakaszon vajon mennyien utazndnak végig, hiszen
ezzel a haldzat mérete, jellege meghaladnd a turisztikai célbdl lizemben tarthaté optimalis
értéket, kozszolgaltatasra pedig a vonalvezetés nem alkalmas. Kiilondsen kérdés, indokolt-e a
két vonalat gy Osszekotni, hogy a koztes 10 szakasz semmilyen turistacsalogato
latvanyossaggal nem is rendelkezik. E nyitott kérdésekre a valaszokat — tgy tliinik legaldbbis —
a lentebb (6.1.1.5 pontban) ismertetett modell keretei kozott kell majd keresniink. Az 1j
allomésok, nevezetesen Buzsak, faluszéle és Marcali, lidiil6falu végallomasok kisebb épiilete
a helyi igényeknek megfeleld stilusban épiilne meg.

A megvaldsitds sordn a legel6szor feltjitandd és iizembe helyezendd palya az egykori
legforgalmasabb szakasz, a Balatonfenyves — Imremajor — Csiszta-gyogyfiirdé kozotti vonal.
Sorrendben masodikként a taskai szarnyvonal kapnad vissza vasuti forgalmat. A két 1j
vonalszakasz épitése egyrészt a buzsdki igényektdl, valamint a Marcali-halast6 melletti vizi
vidampark ¢és tidiilofalu késziiltségi fokatol fiigg, azaz ezen két vonal kdzott sorrendiség nem
allithato6 fel.

Balatonfenyves atszallo-allomas

Balatonfenyvesen a kisvastt dllomésahoz tartozd egykori zoldségatrakd vaganyai és fedett
atrakoperonja kozvetlenill a fovonali allomas mellett talalhatok, kb. 20 méterre a nagyvasuti
perontdl és atvezet felette az allomdst keresztezd gyalogos feliiljaro is. A személyforgalmi
alloméasrész viszont néhany szaz méterrel nyugatabbra talalhato, rosszul kiépitett utvonalon
hosszabb gyaloglasra kényszeritve a két vasutvonal kozott atszallokat. Holott a kisvasuttal
utazni kivanok jelentds része varhatéan nagyvasuton érkezne.

A volt zoldségatrako felujitasaval kozvetlen atszallasi kapcsolat teremthetd: az atrakoperon
felgjitva felhasznalhatd fedett magasperonként (erre magassaga is megfeleld), viszont a
gyalogos feliiljarorol kell még ide egy levezetd 1épcsdt épiteni. A mozgéasukban korlatozottak
szdmara a peron végeében lezart szintbeni atjaro kialakitasa sziikséges és lehetséges, melyen a
forgalmi szolgélattevé engedélyével (ha az atjar6 felé vonat nem kozlekedik) lehetséges az
atkelés.

7

Balatonfenyves, GV allomas

Javasolt Uj atszallasi kapcsolat ->» |/ \

Balatonfenyves, fovonali allomas

11. 4bra Az atszallohely-kialakitas Balatonfenyvesen
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Biztositoberendezések

Biztositoberendezés telepitése a halozaton nem sziikséges, de a meglévo fénysorompo a 7. sz.
fétton természetesen fenntartando.

6.1.1.2 Jarmiivek

A meglévo C50-es mozdonyok 50 év koriiliek, a meghibasodasok miatt altaldban az Osszes
mozdony egyiitt ritkan tizemkész. Egyre gyakoribbak a jarmuszerkezeti meghibasodasok, s az
alkatrész- utanpoétlasok 1s sokkalta koriilményesebbek, mint kordbban voltak, hiszen
utangyartas mar nincs, kevés Csepel-motor talalhato jo allapotban. Jelenleg 6 db C50-es és 1
db Mk48-as mozdony taldlhatdo a vonalon, de mar nem mind iizemképes. A kisvasut ezek
felyjitasaval is tudna miikodni, a sziikséges vontatdsi teljesitmény ezek altal is biztositott
lehet, de lizemben tartdsuk — az alap forgalomhoz — nem gazdasdgos.

Modern jarmiivek beszerzése indokolt, ami célszerlien motorkocsik beszerzését jelenti.
Ezekkel megfeleld szinvonalon kiszolgalhato a kozszolgéltatdsi forgalom is, a jarmiivek
alkotasanal ezt a funkciot figyelembe kell venni. A halézat fejlesztése esetén a meglévd
lecsokkentett jarmiiallomany mennyiségileg elégtelen lehet: az lizemen kiviili vonalak
helyreallitdsa esetén elképzelhetd, a tovabbi vonalfejlesztések esetén biztosan sziikséges
tovabbi Uj jarmi beszerzése.

Erdemes azonban kiilonvonatok, nosztalgiavonatok szamara jarmiicsere esetén is megtartani a
régi jarmiivek egy részét, illetve visszahozni €s Gjra lizembe allitani a gézmozdonyt.

A tervezett vonalhalozaton felvazolt iizem lebonyolitasdhoz az aldbbi jarmiidlloméany megléte
sziikségeltetik: a csisztagyogyflirdoi vonalra 3 kocsis szerelvények, a somogyszentpalira 1, a
megvaldsitando Marcali fiird6 esetén 2-3 kocsis vonat kozlekedhet.

6.1.1.3 Forgalmi helyzet

Megkozelités

A kisvasut allomésa kivalo helyen van a Balaton parton, jo kapcsolatot biztositva a 30. sz.
forgalmas vasuti févonalhoz is; illetve a dél-balatoni turisztikai kindlathoz. a fentebb targyalt
atszallohely fejlesztéssel ez a kapcsolat orszdgosan is mintaértékiivé tehetd.

Forgalom

A kisvasut alacsony forgalmu, vonalan napi 5 vonatpar kozlekedik. A vonatok menettartama
40 perc. A jelenlegi menetrend jol tiikkrozi az orszagos halozatra is (az litemes menetrend
bevezetésével szerencsére egyre kevésbé) jellemzd alacsony kihasznaltsagra tervezést: bar a
rendelkezésre allo eszkozok és munkaerd lényegesen nagyobb vonatforgalmat is csekeély
koltségtobblettel lehetdvé tenne. A forgalmat egy szerelvény bonyolitja le, aruforgalom 1990-
ben volt legutdbb (az autopalya épitéséhez sem vették igénybe a kisvasutat).

A jelenleg miikodo, Balatonfenyves-Somogyszentpal kozotti 14 km hosszi vonalon szinte
egyaltalan nincs turistaforgalom. A naponta kozlekedd 5 par vonatot az imremajori €s a
palmajori dolgozok ¢és iskolasok hasznaljadk. Somogyszentpalrol Balatonfenyvesre az
utazokozonség szama igen csekély. Palmajorbol €s Imremajorbdl is foként csak iskolasok
utaznak.

Mivel MAV kezelésii kisvasut, igy az iizemvezeté keze is meg van kotve, hiszen a
kiilonvonatok szervezésével nem helyben, hanem a MAV kdzpontjaban foglalkoznak. Sajnos
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nem tehetik meg azt, mint barmelyik erdei vasuton, hogy az akar helyben torténd kiillonvonati
igényt par oran beliil teljesitik.

Fejlesztési lehetoségek

A kialakitand6 vasuti menetrendnek egyrészt az igényekhez kellene igazodni, a fovaros - €s
idedlis esetben Balatonszentgyorgy - feldl érkezd vonatokhoz csatlakozzanak, valamint a
idealis esetben Marcali viztarozohoz vezetd vonal a somogyszentpali hivatasforgalommal
egylitt kerliljon meghatarozasra, azaz egy vonat egyszerre kiilonbozo igényeket szolgaljon ki.
Alacsony szintli fejlesztés esetén vonalanként 1-1 szerelvény, kdzepes szintii fejlesztés esetén
a csiszta-gyogyfiirddi vonalon 2, a somogyszentpalin tovabbra is 1, komolyabb fejlesztések
esetén vonalanként 2-2 szerelvény is kozlekedhet.

A taskai elagazasndl a csatlakozads atszallassal torténik, sziikség esetén azonban a kocsi
atcsatolasara is van mod. A korabbi technologia (betérd vonatok) alkalmazasat nem
javasoljuk.

6.1.1.4 Turisztikai kornyezet

A vonalhalézat jraélesztése és javasolt kiterjesztése megteremtené az dsszekottetést a part €s
fontos célkitlizése). A meglévd fiirddk (pl. Nagybajom, Csisztapuszta, Marcali)
Osszekapcsolasa a virtudlisan viszonylag tavol 1évd létesitményeket is kozelebb hozna
egymashoz.

Bar a Balaton Kozlekedés Fejlesztési Stratégia (BFT, 2007) részletesen foglalkozik a kisvasut
balatonfenyvesi kisvasut mint vonzerd vagy kozlekedési forma. A Balatonfelvidéki Nemzeti
Park Igazgatosaga, bar a kisvasutat nem emliti, az észak-somogyi fejlesztési tervei kozott
emlit két olyan tervet, amelyek akar kozvetleniil is érinthetik a kisvasuti halozatot:

e D¢él-Balatoni informacios rendszer kialakitasa I.: tajékoztatd tablak kihelyezése
forgalmas helyeken, egységes térképhazak kialakitasa a Dél-Balaton kozségeiben.

e D¢l-Balatoni informdcios rendszer kialakitdsa II.: Tanosvények kialakitdsa a
Nagyberek €s a Latranyi puszta teriiletén.

6.1.1.5 Szervezeti kornyezet

A kisvasut fejlesztése ¢és megmentése érdekében napjainkban is folynak munkalatok, sajnos
kizarolag csak elméleti, tervezési szinten, legalabbis egyeldre. A térség 14 onkormanyzata
2002-ben Balatonfenyves székhellyel 1étrehozta a Balaton-Boronkai Kisvasut Kht-t, amely a
kisvasut fenntartasa érdekében tobb célt is eldiranyzott. Mindegyik cél tovabbra is a kisvasut
turisztikai célu hasznositdsdban latja a megmaradasi és felhasznalasi lehetdséget, azonban
nem csak a jelenlegi forméban ,,leszlikitve”, hanem sokkal grandiozusabb forméaban. Ezek a
gondolatok idokdzben folyamatos atalakuldson mennek keresztiil, némi letisztuldsi folyamat
figyelhetd meg, ezzel parhuzamosan fokozddo érdeklddés mutatkozik a kisvasttban és a
fiirddben rejld lehetdségek irant a térségben érdekelt befektetok részérdl is. Mindezek
hatasara korvonalazddni latszik egy eléremutatd, a kisvasutat is magaban foglald turisztikai
fejlesztési modell, amelyrdl érdemes néhany szét szolni.

Mig a késébb (6.1.10.6 pontban) részletesen bemutatandé szobi koncepcid a helyi
kezdeményezésbdl és a természetet 6vo dkoturizmusbol kiinduld rendszerszemléletii kisvasuti
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fejlesztésre mutat olyan példat, ahol a kdzéppontban az dkoturizmus feltételének biztositasa
all, addig a balatonfenyvesi kisvasut egy teljesen mas utat jarhat be és egy homlokegyenest
ellenkez6 kiindulési aspektusbol vezet le mitkodoképes logisztikai modellt. Mi is ez a sajatos
modell?

A balatonfenyvesi, jelenleg a MAV kezelésében 1évé, ma igencsak csekély forgalmu
kisvasutrol 2006-2007-ben a Balatoni Kozeledésfejlesztési Stratégia (Balatoni Integracids
KHT-Balatoni Fejlesztési Tanacs-F&B Consulting 2007) kiilon fejezetben allapitotta meg,
hogy Onmagéban még jelentosebb fejlesztéssel sem képes gazdasagosan lizemelni és
fennmaradasanak lehetséges utjaként egy olyan atfogd kistérségi turizmusfejlesztési
programot jelolt meg, ahol a kisvasut mint logisztikai alrendszer képes a neki rendelt feladatat
hatékonyan ellatni. Az emlitett stratégia el6készitd vizsgalatanak idején még nem bontakoztak
ki azok a konkrét elképzelések, amelyek ma mar egy mintaprojekt lehetdségével ruhazzak fel
ezt a vonalat, ennek ellenére a turisztikai jelentdségli kotott palyas kozlekedési fejlesztések
kozott tartottak €s tarjdk szamon a Balaton kozlekedési szakértdi. Mint azt az élet napjainkra
igazolta, nem is alaptalanul. Ugyanis:

A dél-dunantuli ROP a Balaton vonatkozasaban mar a 2008. évre szold akciotervében
szerepeltette azt a tdmogatasi prioritast, amely olyan komplex turisztikai termékfejlesztést
tdmogat igen jelentds 0sszeggel, ahol tobb fejlesztési részelem, kozottiik fiirdo- és kisvasuti
fejlesztés is megjelenik. Ett6l fliggetleniii mind a balatonfenyvesi, mind a buzsaki
onkorményzat foglalkozott turisztikai termékfejlesztés lehetdségével, amelyhez csatlakozott a
csisztapusztai fird6t jelenleg iizemeltetd vallalkozd nagyszabasu fiirdofejlesztési
elképzelésével. A tobbé-kevésbé egymastol fliggetleniil indulé koncepciokat a Balatoni
Integracios Kht. munkaszerve kapcsolta Gssze ¢€s tett javaslatot térségi vallalkozdk
bevonasaval egy, a kisvasutat, mint f6 kiszolgald kozlekedési rendszert is magaban foglalo
Osszetett fiirdd-, falusi turizmus- gasztrondmiai turizmus- és lovas turizmusfejlesztési
projektre. Az ezzel kapcsolatos szervezetépitési és az egyiittmiikddést kialakitd egyeztetd
megbeszélések épp napjainkban veszik kezdetiiket. Nyilvanvalo, hogy a kibontakozni latszo,
kozel kétmilliard forintos nagysagrendi komplex turizmusfejlesztési program megvalosuldsa
esetén jelentOs teriiletfejlesztd hatds is mutatkozik, s mint ilyen, egyediilallo példa lenne a
kisvasutak fejlesztése kapcsan. A szélesebb értelemben vett rendszerszemléletli megkozelités
hatasara a varhatd szinergidk tulmutatnak a kistérség hatokorén és eldrevetitik egy térségi
vasuttarsasag szerepében is egyre ndvekvo jelentdségli mintaprojekt sikerét.

A projekt kozéppontjaban a jelenlegi elképzelések szerint a munkanevén Csisztakornyéki
Teriilet-, Vasut- és Turizmusfejlesztési Zrt. (CsTVT Zrt.) allna, melynek tulajdonosi korébe az
érintett telepiilések onkormanyzatai, a fejlesztésben érdekelt és abban anyagilag is részt vevo
vallalkozok, (tobbek kozott a Balaton-Boronka Kisvasat Kht.) valamint a szakmai
management tagjai egyarant beletartoznak. Ez a tarsasag kezdené meg a projekt elokészitését,
nyujtana be palyazatot a ROP akciotervében kiirt fejlesztési célra és biznd meg a Balatoni
Integracios Kht-t a projekt bonyolitasaval. A Zrt. sajat munkaszervezetet allitana fel a projekt
menedzselésén beliil a vasutiizemi feladatokra olyan szakember-garda kdzremiikddésével,
amely a késdbbiekben képes mas térségbeli, balatoni kotott palyas tizemek mitkddtetésére is.
(A vasutiizemi szervezeti egység felépitése és feladatai egyébként megfelelnek a szobi
kisvasuttal kapcsolatos anyagrészben leirtaknak.)

Mig azonban az észak-magyarorszagi modell meglévd és épiillo erdei vasutak
horizontalis integracidjarol szol, addig a balatonfenyvesi Kisvasit ennél tobb: egy
komplex turisztikai rendszerbe vertikalisan betagozodott, de oOnmagaban szintén
horizontalisan integralédott, tobb vonalat miikodteto térségi vasuttarsasag outsourcing
jellegii szolgaltatasarol beszélhetiink, ahol nemcsak Kkisvasuti, hanem nagyvasuti
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palyas iizemek miikodtetésérol sz6l6 modell keriilhet bemutatasra.

Ez a napjainkban formalodo struktira a miikodés megkezdésétdl szamitva akar hat honapon
beliil képessé valhat a kisvasut iizemeltetésére és tovabbi négy honap elteltével olyan
fejlettségi szint érhetd el, amely a Balaton egyik meghatirozo kotott palyas szolgéltatojava
emelheti a szoban forgd Zrt.-t.

Ebben az 0Osszefiiggésben a fenyvesi modell arra j6 példa, hogy a jelen allapotaban
fenntarthatatlan kisvasit hogyan integralhaté egy nagyobb 1éptékii turisztikai szolgaltatas
keretébe €s mint specidlis logisztikai rendszer (kissé hasonléan példaul a szlovéniai postojnai
barlang kiszolgalé vasttjahoz) hogyan valhat a fenntarthato fejlodés kovetelményének eleget
tevo, olyan kényelmes és praktikus személyszallito-ellaté alrendszerré, amely a turisztikai
céli, a vonzerdk megkozelitését szolgald egyéni kozlekedés helyettesitje lehet egy adott
térségen beliil. Ennek megfelelden a vonal felujitdsa és a hosszabbitasok 1étesitése kapcsan a
ROP turisztikai célu forrdsai szolgaljak kozvetve a vasut jovojét, a miikodési koltségek
tekintetében a Zrt. érdekkorében kell a koltséghelyet megtalalni és annak fedezetét a
turisztikai szolgaltatdsok ardba beépiteni. A teriiletfejlesztési vonatkozasok és az esetleges
altalanos kozforgalmi funkcidk az ismertetett palyafinanszirozas-forgalomfinanszirozas kettds
fedezetének elve mentén bdvithetik a koltségviseld szervezetek korét.

6.1.1.6 Javaslat a tamogatando fejlesztésekre

Forgalom e ahaldzaton 4ltalaban turisztikai, idényjellegli kozlekedés
e kozszolgaltatasi célu szakaszon kozszolgaltatasra alkalmas
menetrend kialakitasa

Palyafejlesztés e meglévl palydk emelt szintli javitasa
a korabbi felujitdsokbol kimaradt részen korszerlibb
palyaszerkezetre attérés

Halézat-bovités vonalszakaszok helyreéllitasa Csiszta és Taska felé
Csiszta-Buzsak vonal megépitése
Somogyszentpal-Marcali vonal megépitése

Uj atszallohely Balatonfenyvesen

Jarmii-fejlesztés motorvonatok beszerzése, a halozat bovitésétdl fiiggd
szamban

karbantart6 bazis feltjitasa

Turisztikai fejlesztés e a fentebb ismertetett komplex terv rendszerében
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6.1.2 Csomodér

A Csémodéri AEV iizemeltetSje a Zalaerdd Zrt. Magyarorszagon egyediilalléan a halozat
elsddleges feladata a kitermelt fa elszallitdsa maradt. A kisvasut vonala:

Lenti—Csomodér—Kistolmacs 31,8 km | (személyszallitas
csak itt van)
Doboskerti eldgazas—Szilvagy 17,5 km
Torosznek—Feketeberek 9,8 km
Pordefolde—Hosszarét 3,9 km
Banokszentgyorgyi elagazas—Marki 15,8 km
Kovecsesi elagazas—Kovecses 6,8 km
Haraszti elagazas—Bankiirtos 8,9 km

E kisvasut a legnagyobb hazai kisvasuti haldzat, klasszikus faszallitdo funkcidja mellett
jelentds arufuvarozasi, valamint kozcélu feladatokat is ellatott néhany évtizeden at, jelenleg a

sajat faanyag mellett turistakat szallit.

A halozat kiilonleges helyzetli, kivalo adottsagokkal rendelkezik, hogy valamennyi vasiti
funkciot ellassa. Az lizemeltetd az elmult évek fejlesztései soran is sokat tett mar a hosszu
tava fenntarthatosagért. A vonal jo telepiilés-foldrajzi elhelyezkedése mellett (rdhordasi
lehetdség a 23-as vonallal alkotand6 rendszerben) a térség turisztikai jelentdsége 1s emelkedd.
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A Kisvastt halozata és a targyalt fejlesztések

A térképen zolddel jelolve a targyalt Kistolmacs-Letenye vonal.

A vordssel jelolt, csak arutovabbitasi céli vonalat a vasutiizem a kozeljovOoben
felszamolja.

12. abra A Csomodéri AEV halézata és a targyalt fejlesztése
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Lenti
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-/—_—_———_.'.

-
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-.# KeskenynyomkézUi vasut,

allomassal, megalléhellyel

Targyalt nyomvonal-fejlesztés

o 1 4rgyalt nyomvonal-felhagyas

Normal nyomtavu vasut

Kézut

Kézforgalom elél lezart ut

Lakott teriilet
Védett teriilet

Csomaddeéri ta mh

Ikindhardficei trmetfi mh
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Barlahida
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Szentkozmadombja
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- . -
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Pusztaederics
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Szentpeterfolde

Ortahdza
Pusztamagyaréd
L)
& Cssmoder
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Pérdefdlde
[ ]
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Tdrosznek
. . o Kamahazi
Kényavar erdészlak Ao
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[ ]
. Lasztonya
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Banokszentgydrgyi Banokszentgydrgy
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Lispeszentadorjan
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6.1.2.1 Palyahalozat

Palyaszerkezet

A kisvasut palyahalozata nagyon vegyes allapot. A személyszallitasra is hasznalt 32 km-en
fiatal és nagyon jo allapoti a palyaszerkezet, vegyesen 23,6-34,5 kg/fm sinekbdl, ez az
atépités az elmult 10 évben folyamatosan valdsult meg.

A csak aruforgalmat szolgédlo haldzatrész viszont dontéen 7-9 kg/fm, kisebb részben 14-23,6
kg/fm rendszerli, szamos ponton kritikus allapotu, ami folyamatos feltjitast és lehetdség
szerint korszer(sitést igényel.

A felujitott palyarészek alkalmasak 30 km/h sebességre, vonalvezetéstdl fiiggéen azonban
elérhetd lehetne a 40 km/h is, mely a kozszolgaltatasokba valé bekapcsolodashoz minimalisan
sziikséges is.

Halozat

A hazai kisvasutak kozelmultban tortént legjelentésebb hdlozatfejlesztése itt valosult meg
1998-ban. Az addig kiilonallé6 Csomodéri és Lenti AEV-ek haldzatat egy Gj vonal épitésével
Osszekapcsoltak, létrehozva ezzel Magyarorszag legnagyobb kisvasuti halozatat. Ezt kvetden
egy tovabbi halozatfejlesztési elképzelés keriilt szoba, Letenye felé.

A vastt két atrakasi kapcsolattal rendelkezik a MAV halézathoz, Csomodér és Lenti
fatelepeken. Emellett miiszaki-forgalmi érdekesség, hogy harom helyen is szintben keresztezi
a normal nyomtavu vasuti palyat.

Személyszallitasi atszallasi kapcsolat szintén Csomodéren és Lentiben van. Bar az atszallasi
kapcsolat csak az elébbi helyen mondhato kedvezd elrendezésilinek, haldzatfoldrajzi okokbodl
Lentiben a kapcsolatnak nincs jelentdsége.

Halozatbovités Letenye felé

Mintegy 8 km vonal épitésével a halozat déli részén Kistolmacs-Letenye kozott
hosszabbithatdé meg a halozat, mellyel egy kisvaros kap vastti csatlakozast. Jelentdsége még a
fejlesztésnek, hogy altala a letenyei furnériizem iizem is csatlakozhat a térség faanyag-szallito
kisvasuti hal6zatahoz.

Turisztikai funkciot az jelent, hogy a dél feldl érkezOk turistdk szdmara nyujt vastti
kapcsolatot a kisvasut altal feltart teriiletre a latvanyos teriileteken vezetd uj vonallal.

Ennek a halézat-bovitésnek a megépitése megvaldsithatd tobb 1épcsdben, elséként a meglévo
vonal kisebb koltségli kb. 1 km-es meghosszabbitasaval a kistolmacsi toig. Ezzel athidalhaté
az a halozati kellemetlenség, hogy a jelen végallomas tavol van a tényleges turisztikai
célponttol (annak helyét ugyanis az arutovabbitisi szempontok hataroztdk meg a vonal
megépitésekor).

Biztositoberendezések

A vonalon jelenleg két utatjaroban miikodik a parhuzamos MAV vonallal kozos, a kisvasut
feldl kulcsos kezelésti fénysorompd, és két helyen vaganyzard sorompos biztositds normal
nyomtavua vonal keresztezéseinél.

Ezek korszeriisitése sziikséges, a vaganykeresztezéseknél a vaganyzard sorompok helyett
fényjelz0s, ellenérzo jelzds fedezéssel, a fénysorompdknal a vonat altali 6nmikodd vezérlést
megvaldsitva. Emellett a haldzat tobb olyan utat keresztez, ahol Gjabb fénysorompd telepitése
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indokolt (legfeljebb 5-6 vonat altal vezérelt, vonatszemélyzet altal ellendrzott dnmiikodo
fénysorompo).

Allomasi biztositoberendezés 1étesitése nem sziikséges.

6.1.2.2 Jarmiivek

A jarmuallomany ugyan folyamatos karbantartdssal lizembiztos, de elhasznalt allapotu.
Mennyisége a mainal nagyobb forgalom lebonyolitasara is alkalmas. Teljesitménye viszont
sokszor korlatot jelent a gazdasagos forgalomban a tovabbithato vonattomeg miatt'®.

A kozelmultban tobb héazi gyartasi személykocsi épiilt, melyek ugyan jol illeszkednek a
turisztikai igényekhez, de — nem rossz értelemben - alacsony technikai szinvonalat jelentnek.

Légfékes tizemmod néhany jarmi kivételével nincs, a teherkocsik a legegyszeriibb miiszaki
megoldasokat képviselik — mely a mostoha erdei koriilmények kozott nem tekinthetd
hatranynak.

A személyszallitd jarmiivek motorvonatokra cseréje indokolt, a vontatott jarmiiveket is
beleértve. Ez alapozhatja meg a kozszolgaltatasokba vald bekapcsolodast is. A jelen vonalon
sziikséges 3 motorvonat (vagy esetleg 3 vontaté motorkocsi). Lényeges, hogy a motorkocsik
kialakitasanak igazodnia kell a turisztikai vasutak elvarasaihoz (utastér, a legfontosabb:
teljesen nyitotta tehetd ablakfeliilet), de ugyanakkor a kozcéli szolgaltatasok igényeit is
teljesiteni kell kényelmes belsd berendezéssel. (Természetesen mellettiik meghagyando
né¢hdny hagyomanyos jarmi alkalmai nosztalgiahangulat érdekében.)

A motorkocsik ilizembe allitdsa a palya korabbi atépitése nyoman lehetdvé tesz olyan
menetidé-csokkentést, ami esetleg siirlibb kozlekedésre kihasznalhato, illetve kis forgalmi
id6szakban is gazdasdgos lehet a kozlekedés, be lehet kapcsolodni a kozszolgéltatasok
rendszerébe.

Orszéagosan is kiemelkedd lehetdség Csomddéren a jarmiiallomany korszeriisitése, ugyanis:

e az elmult évek palyafejlesztései alapjan elmondhatd, hogy a személyforgalmat
ellatd halozatrész teljes mértékben alkalmas a modern jarmiivek fogadasara,

e a halézaton sikvidéki és hegyvidéki palydk egyarant taldlhatoak, igy valtozatos
teszt-lizemre is kivalo a lehetdség,

e az lizemeltetés soran mind a turisztikai, mind a kozszolgaltatd funkcidban
kihasznalhatok a jarmiivek.

A tovabbiakra fejlesztési igény a teherforgalmat szolgdldo C50-es mozdonyok cseréje is,
hasonldéan kis tengelyterhelésti, kedvezbtlen palyaviszonyokat jol viseld, de uj jarma
beszerzésével.

o Néhany évig lizemben volt egy aruaramlat, ahol 3 db C50-es mozdony kellett egy vonat tovabbitasahoz

87



6.1.2.3 Forgalmi helyzet

Megkozelités

A kisvasuthalézat kozpontja Csomodér és Lenti allomésok, melyek a 23. sz. mellékvonal
azonos nevi allomésai mellett talalhatok.

Mindkét allomason érzékelhetd, hogy azok arutovabbitisra épililtek, a késObb bevezetett
személyszallitasi funkcidhoz adottsdgként elfogadva a meglévd elrendezést. Ezzel egyiitt is
orszagos Osszehasonlitasban kedvezdek az atszallas feltételei, kiilonosen Csomodéren; mig
Lentiben halozat-foldrajzi okokbdl az atszallas biztosithatdosaga érdektelennek is tekinthetd (a
tavolrdl érkezok egy allomassal korabban, Csomddéren szallnak at).

A déli iranybol érkezOk csak kozuti jarmiivekkel érhetik el a kisvasutat, elsdsorban
Kistolmacs allomason. A végallomés kozvetleniil Letenyérdl Bazakerettye felé vezetd
mellékut mellett talalhato.

Forgalom

A kisvasut forgalmat az évi 20-30 ezer tonna fa hatdrozza meg, emellett turistaforgalomban
15-25 ezer {6 veszi igénybe. A vonalhdlozat szamos telepiilést érint, kedvezd helyen 1évo
megallohelyekkel, de kozszolgaltatasra jelenleg nincs hasznalatban. A turistaforgalmat
kiszolgald Lenti-Csomodér-Kistolmacs viszonylat 32 km hosszl, azon a nyari félévben napi 1
vonatpar végig, tovabbi 2 vonatpar csak Csomodér-Kistolmacs kozott kozlekedik; a
menettartam egy utra 140-160 illetve 75 perc.

Fejlesztési lehetoségek

A személyszallitds fejlesztésére a turisztikai lizemben sok lehetdség van, elssorban a
kapcsolddo vonzerdk javitdsaval, ennek abszolut mértéke legfeljebb 20-30 ezer 6. Tovabbi
érdemi szolgaltatas-bovitést a kozlekedési kozszolgaltatadsokba vald bekapcsolodas jelenthet
(valdsziniileg csak a halozat egy rdovidebb szakaszdn, Csomodér—Kamahaza, esetleg
Csomodér—Bazakerettye kozott).

Ez alapozhaté arra, hogy a személyszallitasi szolgaltatas jol csatlakozik a Zalaegerszeg —
Rédics vasuti mellékvonal forgalmahoz — ami a turisztikai forgalomban is fontos — de csak a
mellékvonal fejlesztésével egyiitt lehet sikeres, célszerlien ©Ondllé térségi vasutként
{izemeltetve a MAV-vonalat, szervezetileg akar a kisvasuttal is Osszefiiggésben. Ennek a
forgalom-fejlesztésnek fontos eleme a jarmtialloméany mar targyalt cseréje.

A palyahalézat kapacitasa lényegesen magasabb, mint a tényleges forgalom sziikséglete,
maindl joval nagyobb forgalmat is képes lehet ellatni.

A kisvastt jelenlegi gazdasdgossagardl adataink nincsenek.

6.1.2.4 Turisztikai kornyezet

A regionalis turizmusfejlesztési stratégia csak altalanos szinten emliti meg a ,,régio
kisvasutjait”, a csomddéri kisvasut nem keriilt kiilon bemutatasra.

A vonatkoz¢ teriiletet turisztikai szempontbo6l alapvetden a Lenti Termalfiirdé mellett a falusi
¢és a borturizmus, illetve a Mura mentén a Balatonfelvidéki Nemzeti Park Igazgatdsaga altat
tervezett 6ko- és aktiv turizmus jellemzi.
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6.1.2.5 Javaslat a tamogatando fejlesztésekre

Forgalom bekapcsolddas a kozszolgaltatdsokba

Pélyafejlesztés *arutovabbitast szolgalo vonalak fejlesztése

Halozat-bovités vonalbdvités a kistolmacsi toig

hosszabb tavon Letenye bekapcsoldsa a kisvasut halozataba

Jarmi-fejlesztés 3 db motorvonat beszerzése,
*4-5 tehervonati mozdony beszerzése,

karbantart6 bazis feltijitasa

Turisztikai fejlesztés

*Az arutovabbitas fejlesztése jo példaval szolgalhat arra, hogy a kisvasut fenntartasanak
gazdasagi kérdéseire piac-konform valaszt adva megteremtse a turisztikai célu
személyszallitas finanszirozasi €s miiszaki hatterét.
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6.1.3 Debrecen

A debreceni Zsuzsivasut Debrecen megyei jogu varos (Hajdi-Bihar megye székhelye,
Magyarorszag masodik legnépesebb varosa) tulajdona, iizemeltetését az e célra l1étrehozott
Zsuzsivasut Kht. latja el, melynek tulajdonosa a Debreceni Kozlekedési Zrt. A kisvasut
vonala:

Debrecen-Fatelep — Harmashegyalja 17 km

Az 1882-ben épiilt Zsuzsivasut az egyik legrégebbi hazai erdei vasut. Klasszikus faszallitd
funkcidja utdn szolgaltatdsainak boviilésével kozcéli vasuttd alakult (személy ¢és
arutovabbitasban egyarant), egyike lett a 7 nagy kozcélu kisvasuti halozatnak (2.1.1.1). 1977-
ben tortént felszdmolasa utdn 17 km hosszii megmaradt vonaldt a varos atvette Uttdrévasuti
célra. Azota csak turistaforgalmat lat el.

A vasutiizemet személyesen is felkerestiik, tdjékozodtunk a turisztikai kornyezetérol,
miiszaki-forgalmi helyzetérdl, a vezetés fejlesztési elképzeléseirdl.
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A Kisvastt vonala és a targyalt fejlesztések

Encsencs

Nyirmihalydi

Myiflugos felsd mh. L Ombély
[ ]

Nyirbéltek

D Nyiradony

Nyirlugos

Turistahaz mh.

Aradvanypuszta

(@

Penészlek

i ] Fiild
Hajdusamson Myiracsad also mh. Nyiracsad P

Nyirmartonfalva

® -.i_ Keskenynyomkoz(i vasut,

Myirmartonfalva also mh. allomassal, megalléhellyel

Targyalt nyomvonal-fejlesztés

enssssssssssm—— 14rgyalt nyomvonal-felhagyas

DEBRECEN ) N o S
D -Csapdkert mh. Martinka mh. Nyirabrany Kézut

Normal nyomtavu vasut

- Halaperdd mh.
Erdeszlak

Fancsika mh. Kézforgalom elél lezart ut

1 Tacowvalgy
Vamospércs

- 1 p———
- Lakott tertilet

Veédett tertilet

D -Szabadsagtelep mh,

Dehbrecen _. Debrecen-Kondoras mh.

13. 4bra A debreceni Zsuzsi Erdei Vasiit vonala és a targyalt fejlesztései

1. Vasuti atszallasi kapcsolat az Gijonnan 1étesiilé Fényesudvar megallohelyen
2. Vasuti atszallasi kapcsolat a Nagyalloméson (és kapcsolodd vonalkorrekciok Csereerddig)

7o

3. Vonalhosszabbitas Nyirbéltekig a rég, felszamolt vonaltol részben eltéré nyomvonalon médositasaval
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6.1.3.1 Palyahalozat

Palyaszerkezet

A kisvasut palyahalézata homogén 23,6 kg/fm rendszerti, talpfas, homokégyazatos; ami nem
csak korszertitlen, de teljes hosszban erdsen elhasznalodott, felujitasra szorul, emiatt a tovabbi
mukodéshez fontos a palyaszerkezet fejlesztése.

Sziikséges a meglévd palya javitgatdsa helyett a korszeriibb palyaszerkezetre valo attérés,
illetve lényeges kérdés a palyaparaméterek meghatarozasa: bar a 40 km/h biztositadsa
mindenképpen indokoltnak latszik, egyes halozatfejlesztések (Debrecen-Nyirbéltek) 80 km/h
alkalmazhaté sebességet is megkovetelhetnek, az ennek eléréséhez sziikséges
vonalkorrekciokkal egyiitt. Célszer(i a palya fejlesztése soran az utobbi paraméterek betartasa
akkor is, ha nincs napirenden a vonal meghosszabbitdsa, hogy egy késobb esetleg mégis
indokolttd vald fejlesztésnek ne legyen akadalya a mostani rovid tava érdekbdl tortént
(valojaban kis mértékil) sporolas.

Halozat

A halozat altalanos allapotdhoz hasonléan elhanyagoltak a megéllohelyek, azonban koziiliik
tobb is segiti turisztikai latvanyossagok megkdzelitését. Hairmashegyalja végpont a korabban
kiszolgalt lakott teriiletektél 5 km-re taldlhatd, kizarolag turisztikai funkcioju teriileten. A
vasut debreceni végpontja a kiilvarosban, kedvezodtlen helyen talalhatd. A kisvasut csak
koriilményesen rendelkezik atrakasi kapcsolattal a MAV halozathoz, a korabbi atrakast
biztositd, ma mar alig hasznalhat6 iparvagannyal.

Nehézséget jelent, hogy kb. 4 km hosszban utcai vonalvezetéssel, forgalmas foéut szélén halad
a vonal, a keresztutcak miatt a csokkentett sebesség ellenére balesetveszélyesen €s részben
akadalyozva a varos fejlesztését is.

A halozat utas-kapcsolati helyzete miatt és tobb vonalfejlesztési elképzelés is eldkeriilt az
utobbi években.

Vasuti kapcsolat Debrecenben: Fényesudvar

A kisvasut jelenlegi végallomasatol févonali vasuti kapcsolat a legegyszeriibben ugy érhetd
el, ha kb. 1 km palya épitésével a kozeljovoben létesitendd Fényesudvar megallohelyig
tovabbvezetik a palyat. Ennek azonban kétséges a haszna, ugyanis:

e az a megallohely kedvezd kapcsolatot kizardlag a Debrecen-Nyiregyhaza kozott
lakok szadmara jelent, 6k azonban csak elhanyagolhaté részét adjak a kisvasut
utasforgalmanak,

e mas tdvolsagi iranybdl Fényesudvar csak atszallassal érhetd el,

a forgalom dontdé részét add debreceni lakossdg szdmara az ) végallomas
elérhetdsége nem jobb a jelenleginél.

e Ennek a vonalhosszabbitasnak megvaldsitasat nem javasoljuk.
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DEBRECEN

Debrecen-Csapdkert mh.

c Fancsika mh.
Fényesudvar Csereerdd m

D.-Szabadsagtelep mh. — O e S

./
" Debrecen Debrecen-Kondoros

14. abra A Debrecen varoson beliili fejlesztési lehetoségek

Vasiti kapcsolat Debrecenben: Nagyallomas

Komoly technikai feltételekkel valosithaté meg, de jelentds forgalmi elonyodket jelenthet a
kisvasut végallomasanak athelyezése a Nagyallomas mellé. Itt nem csak az atszallasi
kapcsolatok kivaloak a tavolsadgi utasok szdmadara, de a varoson beliili kozlekedéshez is
megfeleld csomopontba keriilhet a kisvasut.

A két elvi utirany a kdvetkezo:

I. A 100 sz. fovonal felujitasakor a leggazdasagosabb kivitelezni egy aluljarot, ahol
kiilon szintben keresztezhetd a févonal, majd mellette végigvezetve a Nagyallomas I.
vaganya mellett létesithetd a kisvasuti peron. Ha a meglévé normal nyomtava
kocsitarol6 vaganyzat jelen helyén megmarad, akkor 1 db szintbeni vaganykeresztezés
épitendd — de nem févaganyban.

2. a fOvonal keleti oldalan tovabbvezetve a kisvasutat a Nagyallomas utolsé peronja
mellett (11. vagany) vagy létesitendd 1) peronon lehetséges a kisvasut allomasat
elhelyezni. Ekkor szintben kell keresztezni a 105. sz. fdvonalat (ha itt sem keriilhetd el
a kilonszintli keresztezés, akkor mar érdemesebb az 1. véltozat mellett maradni),
tovabba iparvaganyok és a Nagyallomds teherforgalmi vagéanyainak keresztezése
sziikséges, a biztositoberendezések kialakitasaval.

A masodik megoldas mindenképpen képez valamekkora forgalmi akadalyt, és a keresztezések
kialakitasa, biztositasa miatt valdszintileg nem olcsobb, mint az elso.

E kapcsolat megvalositasa elengedhetetlen a Nyirbélteki hosszabbitas esetén, de hasznos a
jelen vonal turisztikai funkcioihoz is. Meggondolando, hogy a raforditdsok aranyban allnak-e
a turisztikai funkcioinal elérheté eredményekkel.

Nyomvonal médositas a Vamospércsi it mentén

A kisvasut komoly probléméjat oldhatja meg a vonal athelyezése a Vamospéresi ut melletti
szakaszrol a 105. sz. vasitvonal mellé. A jelen nyomvonal targyalt hatranyai ezzel ugyanis
kikiiszobolhetok. Mivel a jelen nyomvonalon is mindenképpen sziikséges teljes
felépitménycsere, igy ezen athelyezés felépitményi tobblet kdltséget nem jelent.

Jarulékos hatrany ez esetben, hogy a jelenlegi végéallomas ¢és vontatési telep nem tarthaté meg,
ujat kell 1étesiteni, de eldny olyan szempontbol, hogy Debrecenen beliil egy kifejezetten nagy
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teriilet szabadul fel més ingatlan-hasznositasi célra. (A teriilet 0j gazddjanak szamolnia kell
azzal, hogy a flitéhaz épiilete miiemlék, annak bontés nélkiil kell mas funkciot talalni.)

E nyomvonal-korrekcié szorosan Osszefiigg a nagyallomasi kapcsolattal: az aluljar6 helyének
megvalasztasatol fligg, hogy ez a korrekcid

e azon beruhazassal egyidejiileg megvalositando,
késObb is megvalosithatd (akar addig atmenetileg kedvezdtlen palyageometriaval
kapcsolddva a meglévo végallomashoz)

e vagy a késobbiekben sosem lesz mar megvaldsithatd, bebetonozva a meglévd
kedvezotlen nyomvonalat — amennyiben az aluljaré elhelyezése a jelen nyomvonal
folyatéasat képezi.

Debrecen-Nyirbéltek

Régi elképzelés a kisvasut Gjrafejlesztése a jelen végponttol a korabbi végpontig, Nyiracsad-
Nyirbéltek felé 34 km hosszban, hogy a vasut Gjra rendszeres személyforgalmat szolgalhasson
4-5 telepiilés kozszolgaltatdsba kapcsolasaval. A régi nyomvonal azonban foldrajzi helyzete
miatt erre alkalmatlan, igy jelentds hosszban teljesen uj nyomvonalat kel valasztani.

Ez a beruhazas turisztikai célokat nem szolgél, turisztikai vonzerd nincs az épitendd vonal
mentén, csupan az ottani 5000 lakos kozlekedését szolgalhatja.

A kozszolgaltatdsi funkcid azonban csak akkor életképes, ha a kedvezd eljutdsi id6 és
szolgaltatas érdekében

e sor keriil a meglévd vonal teljes atépitésére (minimum 60-80 km/h menetrend
szerinti sebességre),
e Debrecenben a varosi célpontok eléréséhez alkalmasabb helyre keriil a
végallomas,
e sor kertiil a jarmiivek teljes cseréjére.
Meggondolando, hogy kb. 5000 lakos kiszolgalasa érdekében ekkora beruhazas realis-e.

Biztositoberendezések

A vonalon jelenleg egy utatjar6 taladlhatd, a vastti szabvanyoknak teljes mértékben
ellentmond6 kivitelli, kozuti jelz6lampas ,,biztositas” képében. A vonal korszerlisitésével a
jelenlegi vonalon néhdny vonat altal vezérelt, vonatszemélyzet altal ellendrzott dSnmiikodo
fénysorompo telepitése johet szoba, dllomasi biztositoberendezés nem sziikséges.

Komolyabb vonalfejlesztések megvaldsuldsa esetén a fénysorompok szama is tobb lesz,
illetve akkor mar a rendszeres keresztezésre hasznalt adllomasokon rugds valtdkat érdemes
telepiteni.

6.1.3.2 Jarmiivek

A jarmiidllomany elhasznalodott allapotia mozdonyokbol €s személykocsikbol all. Az utdbbi
években — bar latvanyossagot jelentd, de a fenntarthatésdgot nem megkdnnyité moédon —tdbb
egyedi jarmi is érkezett a vasutra. Mennyiségiik megfeleld szervezéssel a mainal nagyobb
forgalom lebonyolitdsara is alkalmas lenne, azonban egy résziik allapota miatt nem
hasznalhato.

Erdekessége a kisvasutnak, hogy rendelkezik 1 db gdzmozdonnyal, mely azonban kis
teljesitményére tekintettel komoly forgalom lebonyolitdsara alkalmatlan, a tobbi jarmiivel
ellentétben 1égfékberendezéssel nincs felszerelve.
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A személykocsi alloméanyt Bax sorozatl zart kocsik alkotjak, a mas erdei vasutakon jellemz6
nyitott kocsik itt teljesen hidnyoznak.

A jarmiivek motorvonatokra cseréje indokolt, a kozszolgéltatasokba vald bekapcsolddas
esetén elkeriilhetetlen. Masik nézOpont szerint a régi, valtozatos és egyedi elemekbdl allo
jarmuallomany kialakitadsa jelenthet eldrelépést, azonban kérdéses, hogy az ilyen szedett-
vedett és Oreg jarmuallomany turisztikai értéke megtermeli-e az ilyen esetben kiilondsen
kortilményes és draga fenntartas forrasigényét?

Célszerlibb azzal szamolni, hogy az alapforgalmat modern jarmiivekkel szolgalja a vasut és az
elavult eszkozoket csak kiilon eseti szolgéltatasként tartjuk meg. A jelen vonalon sziikséges
igy legalabb 3 vontatd-motorkocsi vagy a vontatott jarmiiveket is kivaltd motorvonat, csak a
néhany nagy forgalmu lizemnap igényli a jelen jarmtdllomany egy részének megtartasat is. A
nyirbélteki vonalhosszabbitds megvalositdsa esetén a vonal lizemeltetés¢éhez 5 motorvonat
sziikséges, ilyenkor a vontaté-motorkocsi megoldas nem johet szoba.

Lényeges, hogy a motorkocsik kialakitdsdnak igazodnia kell a turisztikai vasutak elvarasaihoz
(utastér, a legfontosabb: teljesen nyitotta tehetd ablakfeliilet), de ugyanakkor a kozcélu
szolgaltatdsok igényeit is teljesiteni kell kényelmes belsé berendezéssel.

Elegenddéen nagy a turistavonatok menettartama ahhoz, hogy bdvitheték a kisvasut
szolgaltatdsai ,,fedélzeti” szolgaltatasokkal: pl. biifékocsival, jatszokocsival. Ezek
kialakithatok motor-mellékkocsik alkalmas berendezésével, vagy vontaté-motorkocsi elv
esetén a meglévo jarmiivekbol.

6.1.3.3 Forgalmi helyzet

Megkozelités

A kisvasit allomasa Debrecen-Szabadsagtelep MAV megallohelytdl kb. 5 perc séta alatt
érhetd el, mely azonban kedvezdtlen forgalmi kapcsolatai miatt nem tekinthetd igazi
megkozelitési lehetdségnek, illetve kevéssé ismert lehetdség. Elsdsorban a belvaros, illetve a
Nagyallomas feldl érkez6 helyi kozlekedési eszk6zok jelentik ezért a kapcsolodo kozlekedést.
Mindez kis kapacitasii autobuszjaratok atszallasos igénybevételét is jelenti — Gsszességében
ezért elmondhatd, hogy a kozdsségi kozlekedési kapcsolat megoldatlan.

A halozatfejlesztési javaslatok kozott ezért is van eldkeld helyen ennek a probléménak a
megoldasa.

Forgalom

A kisvasut alacsony forgalmu, emelkedd tendencia mellett évi 25-30 ezer utast szallit.
Legforgalmasabb napjain azonban 1000 f6t meghalado forgalma van, kapacitasproblémakat is
okozva. Jelenleg iddszaktol fiiggden napi 2-4 menetrend szerinti vonatpar kozlekedik a
vonalon, a menettartam 45 perc.

Fejlesztési lehetoségek

Komolyabb forgalmi fejlesztést a turisztikai kindlattal egyiitt lehet megvaldsitani, vagy a
kozszolgéltatasba vald bekapcsolodas esetén kell Gjonnan kialakitani az ahhoz megfeleld
szolgaltatast.

A személyszallitasi szolgaltatds nem csatlakozik mas kozlekedési szolgaltatashoz, azonban ha

a halozatfejlesztés soran ez kialakul, ugy a megfelel6 menetrendi kapcsolatokat biztositani
kell.
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6.1.3.4 Turisztikai kornyezet

A 1égi6 négy kisvasutjabol csak a Hortobagyi-halastavi bemutatd-teriilet kisvasutja talalhato

kiemelésre.

Debrecen turisztikai kinalata igen Gsszetett, hiszen a gyogy- és élményfiird6tol, az iizleti és
kulturdlis turizmuson 4t az esemény turizmusig szamos turizmus tipus kinalata megtalalhato a
varosban, illetve annak kézvetlen kornyezetében.

6.1.3.5 Javaslat a tamogatando fejlesztésekre

Forgalom
Palyafejlesztés e korszerlibb, tartdsabb palyaszerkezetre valo attérés
Halézat-bovités e kapcsolat a nagyallomashoz

e cgyidejliileg a Vamospéresi ut mentén vonalkorrekcio
Jarmi-fejlesztés e a jarmiallomany cseréje, 3 db motorkocsira vagy

motorvonatra

e (j karbantart6 bazis Iétesitése az 1j nyomvonal miatt

Turisztikai fejlesztés o Integralt turisztikai termékek piacra vitele
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6.1.4 Kecskemét

A Kecskeméti Kisvasit a MAV Zrt. kisvasati halozata, melynek felszamolasa az utobbi
években tobbszor felvetddott, igy eléremutatd jovokép hidnydban sajnos mostohan kezelt
iizem. Vonalai:

Kecskemét—Torokfai—Kiskoros 54 km

Toroktai—Kiskunmajsa 44 km

A vasut elvileg kozszolgéltatast lat el, forgalma azonban mara erdsen visszaesett.
Erdekessége, hogy halozata mellett tobb, kozuti kozosségi kozlekedéssel el nem érhetd tanya
is talalhatd, bar ezek szama is jelentdsen csokkent az utobbi években (illetve orszagszerte
rengetek tanya talalhato még, ahol semmiféle kozlekedési eszkdz nincs). Egyre gyakrabban
hangzik el, hogy idegenforgalmi funkcidja is jelentds, ami azonban dontéen csak a
Kecskemét—Bugac fels¢ vonalszakaszra vonatkozik, ott is csupan évi néhany kiilonvonat
erejéig meghatarozo. A teljes turisztikai lizem inkdbb csak dlom, mivel a vonal egy része és a
halozat mérete alapvetden alkalmatlan is turisztikai szolgaltatasokra.
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A Kkisvastt halozata és a targyalt fejlesztése

Vasuti és varosi kapcsolat 1étesitése Kecskeméten

-.i_ Keskenynyomkéz(i vasut,

allomassal, megallohellyel

Targyalt nyomvonal-fejlesztés

s 1 4rgyalt nyomvonal-felhagyas

Normal nyomtavu vasut

Kézut

Kézforgalom eldl lezart ut

Lakott teriilet

Hatarcsarda mh.

Veédett tertilet

Tothtanya mh.

Orgovany

Kapolnadiilé mh.

Dértanya mh.

]
Pahi

4 .

Kaskantyu
Kishécsa mh.

Kiskoérés
Felsécebe mh.
Katitanya mh.
Bocsa
Soltvadkert
Tazlar

15. abra A Kecskeméti Kisvasuit
halozata és a targyalt fejlesztési lehetoségek

Kéncsogpuszta mh.

KECSKEMET

Kadafalva

Ballész6g

Kiskérgsi ut mh.
Helvécia

Magyarsor mh. Torokfai

Gorbemajor mh.

Ludasto mh.

Matké alsé mh.

Jakabszallas

Kocsistanya mh.

Bugacpusztahaza

Bugac felsé

Méricgat mh.

Fischerbocsa Hittanya mh.

Nagybugac mh.

Szanki tanyak mh.

Szank

Bodoglar

Fehérté felsé mh.

Jakabszallasi tanyak mh.

Soltvadkerti ut mh.

Varosfold

\

Bugac

Kunszallas
Fulopjakab
Alsémonostor
. . . ./
Jaszszentlaszlo
Kiskunmajsa )
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6.1.4.1 Palyahalozat

Palyaszerkezet

A kisvasut palyahéalézata ugyan nem tekinthetd a legelavultabbnak, elhanyagoltsaga miatt
azonban mindenképpen a legrosszabb allapota kisvasuti palydk kozé sorolhat6. A megengedet
sebesség a tényleges funkcidohoz képest alacsony, 20-35 km/h. Megfelelonek tekinthetd
palyaszerkezet minddssze kb. 1 km-en van, ami 1%-a a teljes hal6zatnak.

A palyaszerkezet turisztikai funkcio esetén csak felajitasra szorul (de ez a funkcid a haldzat
2/3-ad részének felszamolasaval jar), vagy kozszolgaltatasi funkcidhoz teljes atépités és
korszertisités sziikséges 60-80 km/h menetsebesség eléréséhez — a szolgaltatasba bevonando
vonalakon.

Halozatfoldrajzi helyzet

A vonal mentén érdemi utasforgalmat jelentd lakott teriiletek Kecskemét-Bugac kozott
(kiskunmajsai vonal) és Kecskemét-Kiskoros kozott vannak.

Fejlesztés Kecskemét belvarosa felé

A halozat foldrajzi jellegli gyenge pontja, hogy Kecskeméten kordbbi rendezési munkalatok
soran a kisvasut végallomasa kikertiilt a kiilvarosba, igy a varos megkozelitése mindenképpen
atszallassal jar, mikozben megfelelonek mondhatd 4tszallasi kapcsolat sincs a helyi
kozlekedésre.

A kozszolgaltatasi funkcid felélesztése akkor igazdn redlis elképzelés, ha varosi
vonalvezetéssel megvalosul a kisvasut visszavezetése a belvarosba, lehetdség szerint azon at a
fovonali vasttallomasig. Kevéssé kritikus, de hasonlé megoldéassal Kiskdroson is fejleszthetd
a varosi kapcsolat — viszont a két fejlesztés egyiitt is megvalosithato, és igy lehet valéban
komplex.

Ilyen varosi vonalvezetés nem idegen a vasuti gyakorlattol, lényegében villamosvonal
jelleggel megvaldsithatd, nem igényel kiilonleges technoldgiai megoldasokat (a jelenlegi
szabalyozas is ismeri a varosi kornyezetben, villamosvonalon kozlekedd hagyomanyos vasuti
szerelvényeket).

Fejlesztés Kiskunmajsan

Az utdbbi években a Kiskunmajsan miikddé Jonathermal Kft. tobbszor is hangoztatta azt az
igényét, hogy a kisvasutat a fiirdéig meghosszabbitva jobban be lehetne kapcsolni a
turistaforgalomba. Turisztikai utasforgalmat ez a fejlesztés Kiskunmajsa-Bugac kozott
generalhat (a nagy menettartam miatt tdvolabbra, Kecskemétre érdemben kizart), de ehhez
sziikséges a turisztikai igényekhez igazod6 vonatkdzlekedés is.

Nem késziilt elemzés arra vonatkozdan, hogy ez mekkora koltséggel jarna és milyen
utasforgalmat eredményezhet. Kérdéses, hogy a kiskunmajsai vendégforgalombol kisvonatra
szallok elérik-e azt az utaslétszamot, amelyre 0j vasuti szolgaltatast 1étesiteni érdemes.
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Biztositoberendezések

A vonalon jelenleg egy fénysorompd miikddik, tovabbi 3-4 telepitése lehet indokolt, allomasi
biztositoberendezés nem sziikséges.

A varosi vonalfejlesztés megvalosuldsa azonban Uj megvilagitasba helyezi a kérdést, ekkor
természetesen a varosi kozlekedés sajatossagait is figyelembe vevo biztonsagi rendszert kell
kialakitani és az ehhez sziikséges biztonsagi berendezéseket telepiteni.

6.1.4.2 Jarmiivek

A jarmtéllomany a kisvasutakon klasszikusnak tekintetd6 Mk48 sorozati mozdonyokbol és
Bax személykocsikbol 4ll, amelyek kozszolgdltatdsi célra ma mar alkalmatlanok, de
turisztikai funkcidkra is csak mérsékelten megfeleld.

A kisvastt turisztikai funkcidi igénylik a meglévd gézmozdony iizemeltetését, illetve e célra
praktikus iizemben tartani a meglévo eszk6zok egy részét.

A kozszolgaltatasi funkcié azonban csak a jarmiivek teljes cseréjével valosithatdé meg, a
kozszolgaltatas igényeinek megfeleld motorvonatokra.

6.1.4.3 Forgalmi helyzet

Megkozelités

Megkozelitése tavolrol érkezOk szdmara szempontbol Kiskunmajsan és Kiskdroson kivalod
(kozvetlen atszallas rovid atgyalogladssal a févonalakrol), a helyi telepiiléseknek még
elfogadhaté modon van a szélén. Kecskeméten azonban a kozosségi kozlekedési kapcsolata
lényegében nincs, €s a varos meérete miatt a varosszéli elhelyezés sem megfeleld. Fejlesztési
javaslatainkban ezért szerepel ennek megoldasa.

Forgalom

A kisvasut alacsony forgalmi, menetrendje elveiben a megépitése Ota alig valtozott: a
szolgaltatds gerincét napi 3 vonatpar adja, egy hajnalban, egy kora délutan, egy este.
Kozszolgaltatasi funkcidra a napi 3 vonatpar ma mar elfogadhatatlan, az orszadgos gyakorlat
szerint a napi 6-8 vonatpar jelenthetné a szolgaltatds alsé hatarat. Turisztikai funkcidhoz
hasonloan alkalmatlan a kedvezdtleniil korai és késéi induldsi idépontok miatt; a teljes
vonalon végigutazva pedig a menettartam magas, egy iranyban 160-170 perc.

Fejlesztési lehetoségek

Turisztikai funkciéra fenntartva a kisvasutat csak a Kecskemét-Bugac felsé vonal {izemben
tartasa lehet redlis, idényjellegti, turisztikai menetrenddel.

Kozszolgaltatast (a targyalt muiszaki fejlesztések megvalositasa esetén) stirli kozlekedéssel
lehet biztositani Kecskemét-Bugac illetve Kecskemét-Kiskéros kozott, az  utdbbi
viszonylatban akar a két varos egymas kozti kapcsolatdban is a kisvasut lehet ez esetben az
alapvetd kozlekedési eszkoz (az autdbusz menettartama 70-80 perc, a kisvastttal megallasok
szamatol fiiggben elérhetd akar 55-75 perc is).
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6.1.4.4 Turisztikai kornyezet

A kisvasuti halozat fejlesztése nemcsak a régid turisztikai, hanem a Régid Tertiletfejlesztési
Koncepcidjaban is szerepel €s ezek kozott a Kecskeméti kisvasutnak kiemelt szerepe lehet,
hiszen a vonal athalad a Kolon-t6, Orgovanyi rétek ¢€s Bugaci teriileteken, illetve azok
kozelében. A Kiskunsagi Nemzeti Park Igazgatdsaga tobb tandsvényt is kialakitott mar a
vonalhéldzat kozelében, amelyek dsszekotésére lenne lehetdség.

Kecskemét, kiegésziilve a kdrnyezo védett teriiletek, valamint a végallomasok (Kiskunmajsa,
Kiskoros) turisztikai kindlatdval igen Osszetett lehetdségeket nyujt a latogatoknak (féként a
kulturalis és az esemény, valamint a termalturizmus teriiletén).

6.1.4.5 Szervezeti kornyezet

Kiilon kell kitérni a MAV kisvasutak szervezeti kornyezetére, mivel alapvetden eltéré a tobbi
kisvasuttol — és a jelen koriilmények mellett ugy tlinik, ez az eltérés komoly hatrany.

Ezek a kisvasutak az orszagos vasiti kozlekedést lefedd MAV Zrt. vonalaiként iizemeltek, de
szervezeti és szabdlyozasi tekintetben az orszagos halozattal egyezé keretek kozott. Ez
onmagdban is akadalyozza a kis térségekhez igazodd rugalmas dontéshozatalt, rdadasul
forgalmi jelentéségliik miatt a nagy dontési és gazdalkodéasi rendszerben is sziikséges
rosszként kezelték dket csupan. Ez (is) alapozta meg visszafejlodésiiket: érdemes figyelemmel
lenni arra, hogy a szamos nehézség ellenére a tobbi (nem MAV) kisvasut az utobbi években is

crer

forgalma ez 1d96 alatt toredékére csokkent.

Vegyes helyzetet teremtett a vasuti dgazat nemzetkdzi atszervezése, liberalizaldsa: ennek
keretében ugyanis a MAV kisvasutak is megtették az elsé 1épést az orszagos haldzattol valo
szervezeti fliggetlenedésre. A vasuti tarsasagok 4atalakitdsa soran ugyanis mar nem orszagos,
hanem térségi, integralt vasutként kapott mikodési engedélyt valamennyi MAV kisvasut.
Tortént ez részben a Magyar Vasuti Hivatal nyomadsara, részben addzassal kapcsolatos
szabalyok miatt, részben azért, mert a megalakuld vasuti személyszallitdé tarsasdg nem is
kivanta a bizonytalan sorsu kisvasutakat atvenni.

Ez ugyan ilyen iizemek esetén sokkal jobb megoldasnak tiint, mint a tevékenységet az
orszagos szolgaltatdsokhoz hasonloan tobb tarsasagra szétszervezni, de az a furcsa helyzet is
eldallt, hogy a kisvasutak igy teljes funkcioval MAV szervezetén beliil maradtak. Kizarélag
miattuk kell a MAV Zrt-n beliil személyszallitasi diviziot fenntartani, ellentétben a MAV
tisztdn palyavasuttd szervezésének céljaval. A helyzetet csak bonyolitotta, hogy kiilon
szerz6dés alapjan viszont a szolgalatot igy is részben a MAV-Start Zrt. munkatarsai lattak el.

Végil az adoszabalyok ismételt valtozasa miatt 2008. marciusaban a kisvasutak
személyszallitasi tevékenysége mégis atkeriilt a MAV-Start Zrt-hez. Ezzel eldallt a
kisvasutaktol idegen és kedvezOtlen szétvalasztott struktira, illetve az ide-oda szervezes is jol
jelzi a mostohagyerek szerepet, nincs komolyan atgondolt jovékép ezekre a vonalakra.

A jovot tekintve is csak Ovatosan korvonalazdédnak olyan elképzelések, miszerint a
balatonfenyvesi és a kecskeméti kisvasut akar erdei vastuthoz hasonléan is mitkddhetne, mig a
nyiregyhézi alapvetden kozszolgaltatasi szerepii maradhat. Mindenesetre a GKM anyagaiban
mindegyik vonal megsziintetése, vagy legalabbis MAV fennhatésag aloli kikeriilése szerepel.
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6.1.4.6 Javaslat a tamogatando fejlesztésekre

Forgalom turisztikai menetrend,
kozszolgaltatasban siirli vonatkdzlekedés
Palyafejlesztés teljes palya korszeriisités, a halozat minden iizemben

tartando szakaszan, 60-80 km/h biztositasaval

Halozat-bovités

Kecsemét belvarosi kapcsolat 1étrehozasa

Jarmu-fejlesztés

5-6 db motorvonat beszerzése
megfeleld karbantart6 bazis 1étrehozasa

Turisztikai fejlesztés

Nosztalgiamenettel kombinalt 6koturisztikai programok
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6.1.5 Kiralyrét

A Kiralyréti EV tulajdonosa az Ipoly Erdd Zrt., ilizemeltetdje — szerzddésben az

erdégazdalkoddoval — a Borzsony 2020 Kft. A kisvastt vonala:

Verdce—Kismaros

1 km

(nem iizemel)

Kismaros—Kiralyrét

10 km

E kisvasut az egyik legrégebbi hazai erdei vasut, kiépitése 1893-ban kezdddott. Klasszikus fa-
¢s koszallité funkcidja utdn jelentds kozcélu feladatokat is ellatott néhany évtizeden at,

jelenleg kizardlag turisztikai cél.

Jelenleg tizemeld vonala a Dunakanyarbo6l, Kismarosrdl indul, itt van fovonali csatlakozasa is,
utja soran keresztiilmegy Szokolya kdzségen, végpontja a Borzsony kdzpontjanak tekinthetd

Kiralyrét.

Kiralyrét alatt Paphegyen kisebb faipari ipartelepet is érint,

teherforgalmat is kiszolgalta.

1992-ig ennek vastti
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A kisvasut vonala és a targyalt fejlesztések

Kisirtas
L

Cseresznyefa
° y

Ersektisztas mh.
1 @
Bagolybtikk mh.

¢ Kiralyrét

«o Kisinéc
o, Kiralyrét also mh.

Bezinavolgy mh.

Kospallag felsé mh. Y Paphegy

Koéspallag Késpallag mh.

Szokolya  Szokolyay,

Szokolya. fels6 mh.

Marianosztra Szokolya-Manyoki mh.

\

_.# Keskenynyomkézi vasut,

alloméassal, megallohellyel

Targyalt nyomvonal-fejlesztés

@ Hartokut

e Targyalt nyomvonal-felhagyas

Normal nyomtavu vasut " -
Borzsonyliget ml

Kézut
& Viorgo
Kézforgalom elél lezart ut
Verdce
Kismaros
S 13
Lakott terdilet Veréce

Kismaros
Védett tertilet

S
Verdéce atrak¢

16. abra A Kiralyréti EV haldzata és a targyalt fejlesztések

1. Kozvetlen vasti atszallasi kapcsolat (k6zos aluljaros) 1étesitése Verdcén (1a) (ugyanakkor
a meglévo Verdce atrakora vezetd hasznalaton kiviili vonal felszamolasa (1b))

2. Kiralyrét-Cseresznyefa ujraépitése

Uj vonal létesitése Kospallag-Kisinoc felé (3a), mely tovabbfejlesztheté a Nagyborzsonyi

Kisvasuttal vald kapcsolatta (3b)

[98)
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6.1.5.1 Palyahalozat

Palyaszerkezet

A kisvasut palyahalozata homogén 23,6 kg/fm rendszerii, kellemetlensége azonban, hogy a
teljes vonal egy iddben ¢épiilt, megkozelitdleg az ilyen palyaszerkezet biztonsagos
¢lettartamaval ezel6tt. Ennek megfeleléen, bar allapota megfelelé ¢s fenntarthatd, a
kdzeljovében egyre jelentdsen fenntartdsi munkakat igényel majd.

Bar a meglévO szakaszon palyafejlesztést ma még alapvetéen nem latunk sziikségesnek,
megfontolandd a meglévo szerkezet kozeljovoben egyre jobban sziikséges intenziv javitgatasa
helyett a korszeriibb palyaszerkezetre valo attérés, amely 40 km/h alkalmazhato sebesség
esetén Ujra lehetdséget ad a kozszolgaltatdsokba vald bekapcsolodasra. Ehhez legalabb a
Kismaros-Szokolya kozti 6 km-es szakasz felépitménycseréje sziikséges, lehetdleg 3 kisebb
vonalkorrekcidval egyiitt.

Ilyen fejlesztések mellett esetleg elképzelhetd zsdmolykocsis iizemben normal nyomtavu
kocsik tovabbitasa is, mellyel Paphegy térségének ipari forgalma is kiszolgalhato.

Kapcsolat a MAV halézathoz

A vasut rendelkezik atrakasi kapcsolattal a MAV halozathoz, de ez a kapcsolat 1994 6ta nincs
hasznélatban. Rdadésul az atraké a teriilet 1994-ben tortént eladasa 6ta idegen kézben van,
illetve vonalvezetése miatt e vonalrész megtartdsa rendszeres litkdzik az érintett telepiilés
(Verdéce) szandékaival is. Technologiai célbol azonban az 4trakési kapcsolat fenntartdsa
fontos, a vonalrész potlas nélkiili teljes felszdmolasa technoldgiai okokbol nem lehetséges: a
kisvasuti jarmiivek széllitdsa, rakodasa csak ennek nyiltvonali szakaszan oldhaté meg,
ugyanis a vonal tobbi része kisvasuti jarmiivet szallitd tehergépkocsival nem érhetd el
magassagi korlatok miatt.

Személyszallitasi kapcsolat Kismaroson van, elfogadhato elrendezésii atszallassal.

Az atrakasi kapcsolat biztosithato akar a vitatott helyzetli meglévd Verdce-Kismaros szakasz
helyzetének stabilizalasaval (elsésorban jogi kérdés, kevéssé beruhdzasi), akar j helyen
kialakitva.

Utobbira jo lehetéség a MAV vonal északi oldalan Kismaros allomas kihuzovaganyanak
meghosszabbitasaban elérve Verdce IV. vaganyat, ahol jarmliatrakési lehetdség kialakithato.
Tovéabbfejlesztése ennek a IV. vagany felbontdsa és a helyére épitett kisvasuti vagany,
amellyel Verdce éallomas peronjaig vezethetd a kisvasit, kozvetlen aluljarés kapcsolatot
teremtve az atszallashoz (két személykocsiajtdé kozott akar mindossze 30-40 m atszallasi
tavolsagot teremtve); ugyanitt a IV. vagany visszamarad6 csonkdjaval biztositva az atrakasi
kapcsolatot. Ez esetben:

e ¢piteni kell 2 db hidat,

e kis mértékben meg kell valtoztatni Veréce MAV allomast (IV. vagany elbontéasa
csonkavagannya vagy 1 db kitérd beépitése),
1étrejon azonban egy érdekeket nem sérté nyomvonal,

e a jelenlegi atrakéra vezetd nyomvonal felszdmolasaval értékes Duna-part kozeli
tertiletek nyerhetdk,

e akar mintaszerlien kivalo személyszallitasi kapcsolat is 1étesithetd.

105



Halozatbovités a Magas-Borzsony felé

Alkalmanként elokeriilo otlet a Kirdlyrét-Cseresznyefa kb. 3,5 km vonal wjraépitésének
lehetdsége. Ehhez egy 28 éve felszamolt és erdsen amortizalodott nyomvonalat kell
ujrahasznositani, hasonl6an a Matravasut folyamatban 1év0 szalajkahazi fejlesztéséhez.

Kérdéses azonban a megvaldsithatdsag és annak haszna, ugyanis:

e a kialakulo végponton a néhany turistaut kezdopontjat kivéve semmiféle vonzerd
nincs, utasforgalma ezért csekély lenne,
e ilyen vonzerd kiépitése kifejezetten ellenkezik a Nemzeti Park mindenképpen
tamogatando védelmi elveivel,
e avasut csekély forgalom esetén is a jelenleginél nagyobb kdrnyezetterhelést okozo
forgalmat vinne a védett teriiletekre.
A vonalrész menti kozt ugyan lezarhato, &m ezen ttlezards a kisvasit megépitése nélkiil is
indokolt, tekintettel az arra kozleked6 Kirdlyrét-Nagy-Hideg-hegy turistabusz jaratra, melyet
viszont nem valtana ki a vasut, kdrnyezetterhelés-csokkentést tehat biztosan nem jelentene.

Kapcsolat Kospallag, Nagyborzsony felé

Az 1990-es évek elején elvi szinten foglalkoztak a kiralyréti és nagyborzsonyi kisvasutak
Osszekotésével, viszonylag kedvezdtlen vonalvezetéssel (Deszkametsz4-volgy) és Kospallag
kozséget elkertilve.

Erdemes azonban a kapcsolatot Gjragondolt nyomvonalon megvizsgalni, a Szokolya —
Kospallag — Ersek-tisztas — Kisirtas utiranyon (kb. 13 km). Az dsszekottetés teljes hosszban,
hegyi terepe 1gényel 0 palya létesitést. Ezzel:

e Szokolya és Kospallag kozségek egyetlen vasutvonalra felfiizheték szemben azzal,
hogy jelenleg két kiilon autdbuszjarat szolgalja ki dket,

e clérhetd olyan menettartam, hogy a kisvastut kozcéli szolgaltatdsokban is realis
alternativaja az autobusznak'’,

e két részletben is megvalosithatd, a Kospallag melletti Kisinoci turisztikai
csomopontndl megosztva (7 km); a vonal eddig megvaldosuld félkész allapotaban is
¢letképes, a folytatas késlekedése vagy teljes elmaradésa esetén is.

A Kisinocig vezetd palya hossza kb. 7 km, a terep eldzetes vizsgalata alapjan 25 %o
legnagyobb emelkedéssel megvaldsithatd, ami optimalisnak tekinthetd, hiszen igy a meglévd
vonallal azonos vontatdsi kovetelményeket tdmaszt. Kiillonleges miitargyat nem igényel és
csak egyetlen kozutat keresztezd tatjard kialakitasa sziikséges.

Tovabb Nagyborzsony felé az Ersek-tisztas 3 km mulva a vonal legmagasabb pontja (450 m,
egyben a borzsonyi vasuthéalézat legmagasabb pontja), Gjabb 2,5 km mulva pedig a vonal
becsatlakozik a NagyboOrzsonyi halozat Nagyirtastdl északra elteriilé jellegzetes ives
vonalrészébe. Ez utobbi 5,5 km-en 40 %o-es vonalvezetés sziikséges, ami viszont a
Nagyborzsonyi halozattal van 6sszhangban.

Figyelembe kell azonban venni, hogy a teljesen megépitett Osszekottetés Nagyirtas,
Nagyborzsony felé szamottevoen kedvezdbb eljutdsi lehetdséget biztosit, mint a jelenleg
épités alatti Szob-Nagyirtds viszonylat, igy megvalositdsa esetén az utobbi jelentds
forgalomvesztésével kell szdmolni.

17 az autobuszjarat menettartama 23 perc, kisvasuttal miiszaki szinvonaltol fiiggéen 25-30 perc érhetd el
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Biztositoberendezések

A vonalon jelenleg biztositoberendezés nincs, am 3-4 atatjaréban indokolt lehet fénysorompot
telepiteni. Jelenleg azonban ezek nélkiil is adottak a biztonsagos kozlekedés feltételei.

Nagyobb forgalom esetén a rendszeres keresztezésre hasznalt Hartokut allomason rugods
valtok telepitése johet szoba, illetve a javasolt vonalfejlesztés (részben) kozszolgaltatasi célu
megvalodsitasa esetén az elagazast kozpontbol vezérelhetden érdemes megvalositani. Ez egyik
elofeltétele is a rovid menettartamok elérésének.

6.1.5.2 Jarmiivek

A jarmiiallomany ugyan lizembiztos, de elhasznalt allapoti. Mennyisége a maindl nagyobb
forgalom lebonyolitasara alkalmas. Koztik fut a kdzelmultban épiilt tobb hdzi gyartasu
személykocsi is, melyek kedvezdbb vontatasi tulajdonsadgukkal is hozzajarultak a kapacitasok
noveléséhez, illetve jobban megfelelnek a turisztikai igényeknek.

A jarmilivek motorvonatokra cseréje indokolt, a vontatott jarmiiveket is beleértve. Ez
alapozhatja meg a kdzszolgaltatasokba vald bekapcsolodast is.

A jelen vonalon sziikséges 3 motorvonat, mely sziiken akar a kospallagi fejlesztés esetén
kiszolgalhatja a forgalmat, bar tovabbi 1 db motorkocsit érdemes betervezni. Mindenképpen
szlikséges e tovabbi jarmil a nagyborzsonyi 0sszekottetés megvaldsitasahoz.

A motorkocsik lizembe allitdsa a palya érdemi atépitése nélkiil is lehetévé tesz olyan
menetidé-csokkentést, ami slrlibb kozlekedésre kihasznalhatod, illetve kis forgalmu
1d6szakban is gazdasagos lehet a kozlekedés.

Lényeges, hogy a motorkocsik kialakitdsanak igazodnia kell a turisztikai vasutak elvarasaihoz
(utastér, a legfontosabb: teljesen nyitotta tehetd ablakfeliilet), de ugyanakkor a kozcélu
szolgaltatasok igényeit is teljesiteni kell kényelmes belsd berendezéssel.

6.1.5.3 Forgalmi helyzet

Megkozelités

A kisvasut megkozelithetdsége idealis. Vonattal Budapestrdl a 70. sz. vasutvonalon érhet6 el,
a kisvasit allomasa Kismaroson a MAV megallohely alatt, onnan 2 percre taldlhatd. A
kerékparosok szamara Budapesttdl nagyrészt mar kiépitett kerékparat vezet Kismarosra,
innen Kiralyrétre a kerékparok szallitasat a kisvasut is vallalja.

Személygépkocsival Budapest feldl a 2/A, majd a 12-es Gton kozelithetd meg; a Dunantalrél
érkezOk az Esztergom — Basaharc-szobi réven, vagy az esztergomi Maria Valéria hidon
hataratlépéssel az Esztergom — Parkany(Stirovo) — Garamkdvesd (Kamenica nad Hronom) —
Szalka (Salka) — Letkés utvonalon at johetnek.

Forgalom

A kisvasut a kozepes forgalmu, évi 75-80 ezer utast szallit. Legforgalmasabb iddszak a méjus,
a legforgalmasabb napokon 1500-2000 6t is szallit; ilyenkor napi 7-8 vonatpar kozlekedik. A
vonatok menettartama 32 perc.

A majus honap 6nmagéaban is gazdasagos, éves szinten a jegyar-bevételek a koltségek kb.
50%-at fedezik.

A személyszallitasi szolgaltatas jol csatlakozik a Budapest-Szob vasuti fdvonal forgalméhoz.
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Fejlesztési lehetoségek

Komolyabb forgalmi fejlesztést a palya illetve jarmiiallomany fejlesztésébol adodo
szolgaltatas-bdovités jelenthet, a menetidd kis mértékli csokkentése jelentdsen siirtibb
kozlekedést tesz lehetévé, a motorkocsik gazdasagosabb iizeme pedig az iizemido
kiterjesztését, mar a turisztikai szolgaltatasok esetén is.

6.1.5.4 Turisztikai kérnyezet

Elhelyezkedés

A kisvasut a Borzsony legnagyobb medencéjének vizeit 0sszegylijté Morgd patak volgyében
halad. Ez a t4) nem wvéletleniil volt kirdlyaink egyik kedvelt vadaszteriilete. Késébb még
Magyarorszag egyik vizierdmiive is itt volt. Féliton a vasut athalad Szokolya kozségen,
melyet még az Arpad korban alapitottak, és ahol Magyarorszag egyik legkiemelked3bb
festdje, Manyoki Adam sziiletett. A Kiralyrétre érkezék rengeteg tarautvonal koziil
valaszthatnak, ezek a Nogradi var, a Csovanyos, vagy a Nagy-Hideg hegy. Ez utdbbit télen is
érdemes felkeresni hiszen, a téli sportok szerelmesei sipalyat is talalhatnak.

A régid turizmusfejlesztési stratégiaja mint az élményldnc megvalositdsanak egyik eszkozét,
illetve a régio6 lakosai szdmara alkalmas vonzerdt ismerteti a kisvasutat.

Latnivalék

Kismaros épitett kornyezete nevezetes, orszagos szinten jelentdsnek nem mondhat6é néprajzi
¢és kulturalis érdekességeket rejt. Sajnos a kornyék legjelentdsebb ifjusagi szallashelye, az
Expressz tdborként ismert létesitmény néhany éve (egy mas iranyban érdekelt befektetd
csoport miatt) megsziint.

Szokolya ¢épitett latnivaloi mellett mar természetkozeli programokkal is varja az oda
latogatokat: (gyep)sipalya, lovaglas, hagyomanyos gazdalkodast interaktiv modon bemutatod
tanya is van a telepiilésen; a kozelében Osi foldvarak is felkereshetok.

Kiralyrét Szokolya telepiilésrésze, a Borzsonyi tardk kiinduld helye. Egységes, kellemes
hangulati tidiilok6zpont, amit az is megalapoz, hogy az épitett 1étesitményeket né¢hany
vendéglato-ipari vallalkozéas széllashelyei és éttermei jelentik. Itt épiilt fel a Duna-Ipoly
Nemzeti Park Oktatokozpontja, mely programjaival all az érdekl6ddk rendelkezésére, tovabba
szallashelyet is biztosit csoportok részére.

A kisvastthoz kapcsolddo latnivald a hajtdnypalya, mely egy 750 m hossza ovalis, erdében
vezetd vasuti palya, amelyen labbal hajthatd négyszemélyes hajtanyokat lehet kiprobalni.

A Borzsony: Kiralyrét legfontosabb latnivalgja maga a Borzsony, a hegység legszebb részei
gyalogosan innen kozelitheték meg a legkonnyebben, a legfontosabb latnivalok: hegyek,
varak 10 km-nél is kdzelebb vannak, koztiik a Csovanyos csticsa, mely 938 m magassagéaval a
harmadik legmagasabb hegységgé teszi a Borzsonyt.

Kozepes turdkkal két masik kisvasat, a nagyborzsonyi (11 km) és a kemencei (18 km) is
elérhetd.

Fontos Iétesitmény a Nagy-Hideg hegyi sikozpont, mely Magyarorszagon egyediilalloan csak
gyalog vagy sibusz-jarattal kozelithetd meg. Ezen autdmentességének is koszonheti
kiilonleges hangulatat, mikozben technikailag minden situdds-szinten ajanlhatd. A sipalya
mellett egész évben turistahdz miikodik.
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Programok

Kiilon meg kell emliteni a térség szallashelyeire alapozott erdei iskola programokat.
Elsésorban tavasszal, kisebb létszamban szeptemberben tobb ezer gyermek taborozik itt,
altalaban egyhetes idotartamban, mialatt szakképzett vezetok segitségével ismerik meg a
térség nevezetességeit, a természet torvényszeriségeit.

6.1.5.5 Javaslat a tamogatando fejlesztésekre

Forgalom e siirlibb kozlekedés, nagyobb iizemidd
Palyafejlesztés e korszerlibb, tartosabb palyaszerkezetre valo attérés
Halozat-bovites e Uj nagyvasuti kapcsolat vagy meglévo felujitasa

e kapcsolat Kospallag felé, hosszabb tdvon Nagyborzsonybe
Jarmi-fejlesztés e ajarmiiallomany cseréje 3 db motorvonatra, kés6bb 4-re

e karbantart6 bazis felujitasa
Turisztikai fejlesztés e Okoturizmus, aktiv turizmus
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6.1.6 Lillafiired

A Lillafiredi Allami Erdei Vasat (LAEV) iizemeltetje az Eszakerdé Zrt., amely két
vastizemmel rendelkezik (masik tizeme a Zempleni-hegységben mik6dé Palhazi AEV). A
LAEYV vonalai:

Miskolc (Dorottya u.) — Papirgyar — Lillafiired — Garadna 14 km (févonal)

Papirgyar — Ortastetd — Mahodca 13 km (mellékvonal)

Jelentds utasforgalma, a térség idegenforgalmi vonzereje is indokolja a kiemelt figyelmet. A
parhuzamos kézuthalozat zstufoltsaga €éppen egy nemzeti park teriiletén pedig maga is siirget
olyan kozlekedési megoldasokat, amely redlis alternativat jelenthet az autdézasnak (5.2.1).

A modern kisvasutak megteremtésében a LAEV torténelmileg is élen jart, mar épitése idején
is mintaszeri muszaki és technologiai megoldasokat alkalmaztak, az j mddszerekre valo
nyitottsag pedig ma is érzékelhetd a vasitiizemben.

A vasutiizemet személyesen is felkerestiik, t4jékozodtunk a turisztikai kornyezetérdl,
muszaki-forgalmi helyzetérdl, a vezetés fejlesztési elképzeléseirdl.
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A Kisvastt vonalai és a targyalt fejlesztések

-.i_ KeskenynyomkdzUi vasut,

Dédestapolcsany Parasznya allomassal, megalléhellyel
Targyalt nyomvonal-fejlesztés
Varbd
@ Tardona assssssssmm—e 1 4rgyalt nyomvonal-felhagyas
Normal nyomtavu vasut
Malyinka o, Taksaldpa Kszat
@ Kozforgalom elél lezart it
Mahdca
[ )
Ortastetd
()
Andotdt mh. @ Lakott teriilet
Védett tertilet
'® Vadaspark
Csanyik-Erdészlak mh. % Pereces
Chinoin mh.
Kdzép-Garadna mh.
Szentfélelcmh: .
@ Garadna e o
- . Alséhamor
() Oskoho
. FelsGhamor
Omassa
L
s N pusiaporos Miskole-Dorottyg —
Szarazvolgy Lillafiired OO \%
@ @ Istvén-barlang mh. Lo
3 i MISKOLC
Bankt Csipkéskat mh A T
-
Csurgd mh.
& - Kerekhegy
Héarmaskuit mh. Nagymezd mh.
Olaszkapu mh.
Bukkszentlaszlo
Biikkszentkereszt

17. abra A Lillafiiredi és a Szilvasvaradi AEV vonalai és a targyalt fejlesztések

a miskolci 1-es villamosvonal meghosszabbitasaval (EU projekt) 6sszefiiggésben a Dorottya u. — Majlath vonalszakasz felszdmolasa, tovabbi fejlesztési lehetdségként fonddott palya kiépitése a Didsgydri Varig
Lillafiired-Kerekhegy vonal gjraépitése

Ortastetd-Vadaspark 0sszekottetés megteremtése

Mahoca-Tardona vonalhosszabbités

Garadna-Omassa vonalhosszabbitas (5a), mely tovabbfejlesztheté a Biikk-fennsik kisvasuti kapcsolatavé (az abran két vonalvezetési alternativa: Sb/c) és a szilvasvaradi kisvasittal valo 6sszekottetéssé (5d)

l.
2.
3.
4.
5.
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6.1.6.1 Palyahalozat

Palyaszerkezet

A kisvasut lizemeltetdje altalaban megfelelonek tartja a févonal muszaki allapotat és a
palyaszerkezet konstrukcidjat (23,6 kg/fm sinrendszer), a mellékvonal azonban az alkalmazott
palyaszerkezet (14 kg/fm) miatt intenziv karbantartasra szorul. A vasut vezetése célnak tekinti
a mellékvonal felujitasat a fovonalihoz hasonld szintiire. Nagyobb sinrendszert a haldézaton
(34,5 kg/fm) csak azért alkalmazna, mert ennél kisebb rendszer ma mar egyre kevésbé
beszerezhetd. Betonaljak alkalmazésa elképzelhetd.

A palyaszerkezet fejlesztésénél azonban az iizem jelen elképzeléseivel ellentétben a meglévo
23,6 kg/tm rendszernél 1ényegesen kevesebb karbantartast igényld, lehetdség szerint hosszabb
sines 34,5 vagy 48 kg/fm rendszer alkalmazasat tartjuk célravezetdnek, betonaljas kivitelben.

Miitargyak

Jellemzdje a vonalnak, hogy tobb, kisvasutak korében szokatlanul komoly miitarggyal is
rendelkezik: 2 alagut, egy hosszu (64 m) volgyhid és egy ives volgyhid is része a haldzatnak.

Multimodalis atszallohely kialakitasa Majlathon

A kisvasuton egy érdemi multimodalis fejlesztés van eldkészités alatt, a miskolci 1-es
villamosvonal meghosszabbitasdhoz (EU projekt) vald csatlakozas kiépitésével a meglévo
majlathi lizemi teriileten. Egy ilyen, megkezdett program kivald kiegészitése a kisvasut
jarulékos fejlesztése is.

Majlathon van a kisvasut miiszaki bazisa, egyuttal ezen a teriileten ér véget Miskolc siliriin
lakott, véarosias része. EU tamogatast nyert az az elgondolés a varos részérdl, hogy a meglévo
1-es villamos vonalat a kovetkezd években tovabbépitik, és ide helyezik az 0j végallomast.
Ezzel egyiitt

e 1j varosi autobusz-végallomas is 1étesiil itt,

e felszamoljak a LAEV Dorottya u. — Majlath véarosi szakaszat (3 km), és e kozos
végallomason biztositanak atszallast a varosi kozlekedéshez.

e A kisvasut szdmara ez a kovetkez6 elényokkel jar:

o fejlettebb varosi kozlekedési kapcsolatokat kap,

e a forgalmi-miiszaki szempontbol koriilményesen iizemeltetett, lakoteriilet kozepén
haladd, ugyanakkor turisztikai értéket nem hordozd vonalrésszel nem kell tobbet
veszodni,

e a felszabadul6 kapacitasok jaratstirliség novelésére, hosszabb vonal lizemeltetésére
felhasznalhatok a turisztikailag értékesebb szakaszon, tobbletkdltség nélkiil.

Kisvasititi kapcsolat a diésgyori varhoz

Miskolc kiemelkedd turisztikai attrakcidi kozott van a didsgydri var, a kisvasut vonalanak
kozelében. A turisztikai attrakciok hasznos Osszekapcsolasat jelentheti a Garadna-volgyben
futo, Lillafiiredre vezetd kisvasut kozvetlen kapcsolata a varhoz. Ennek teljesen uj
nyomvonalon valé megoldasa azonban varosi kornyezetben kiilondsen draga lenne.

Kihasznalva azonban a villamos-vonal meghosszabbitasat, minimalis tobbletkoltséggel
megoldhat6 az uj, kb. 2 km hosszii vonal négysines, fonodott kivitelezése: ez esetben
minddssze kb. 500 m hosszban sziikséges 0j nyomvonal a kapcsolat kialakitasahoz. A
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villamos ¢és kisvasuti kozlekedés technologiailag Osszeegyeztethetd, bar szokatlansaganal
fogva kiilonleges mérndki-szervezési feladat.

Kerekhegy mellékvonal ujraépitése

Elképzelés szintjén van a volt Lillafliredi laktanya széllashelly¢ fejlesztése, kotélpalya épitése
Fehérkdlapara és mindezek mellé¢ kapcsolddd beruhdzasként a vasut egykori Kerekhegyi
vonalanak ujraépitése. A Iétesitmények csak egyiittesen megvaldsitva eredményesek. (A vonal
végéhez ugyan kitelepitenék az autobusz-parkoldt Lillafiiredrdl, am ez utasforgalmat aligha
eredményez, hiszen a turistabuszok utasaikat tovabbra is kitehetik Lillafiireden beliil, €s csak
az ires jarmiivek kozlekednek az 0j parkoloig.)

E tervezett kb. 2 km vonalépités hozadéka a varakozasok szerint évi 20-30 ezer utas,
technoldgiai igénye miatt viszont tovabbi szerelvény forgalomba allitasat vagy févonali
teljesitménycsokkentést tesz sziikségessé. Mindezek alapjan a vonal megépitésébdl gazdasagi
elény nem varhato, a fejlesztés (a miikodés koltségeit tekintve) idedlis esetben nullszaldos.

Forgalmi jelentdségét, varhaté alacsony forgalmat tekintve ezt a beruhdzést csak akkor
érdemes tamogatni, ha vele egyiitt megvalosul a kotélpalya is, tovabba alaposan igazolhato,
hogy a beruhazas javitja a kisvasit gazdasagi eredményét, kedvezdbben, mint ugyanezen
forrasok mas célra valo felhasznalasaval.

Mellékvonal a mellékvonalbdl: Ortastet6-Vadaspark kozott

A kis forgalmii Mahocai vonal Ortasteté allomasabol kidgazva a miskolci Vadaspark
megkozelitését szolgalnad. Forgalmi adatai, gazdasdgi hatdsai, és ennek megfelelden
tamogathatdsaga a kerekhegyi elképzeléshez hasonlok.

A mellékvonal meghosszabbitasa Tardona kozségig

A terv lényege a meglévd és nagyon rossz kihasznaltsdgii Papirgyar-Mahoca vonal
tovabbépitése kb. 8-10 km palyaépitéssel Tardona kozségig. Ezen fejlesztés az 1990-es
években mar a megvalositds kozelében jart, akkor azonban a Nemzeti Park ellenallasa
megakadalyozta, és bar utobb a beruhdzé sikeres birdsagi eljarasokat inditott, a megvalositas
pénziigyi lehetdségei addigra elvesztek.

A fejlesztés hasznossaga vitatott, nagyon hosszu vonal jonne létre (unalmas utazés), érdemi
vonzerd nélkiili célpontra, kihasznaltsaga — kiilondsen a raforditdsok aranyaban — rendkiviil
gyenge lenne. Jelenleg ez a beruhdzas lekeriilt a napirendrdl, megvaldsitadsat nem javasoljuk.

Biikk-fennsik, Szilvasvarad

Hidnyossaga a vasttvonalnak, hogy Garadna végpontja egy valds turisztikai csomopont és
célpont (Omassa) el6tt 2 km-rel talalhatd, a ,,semmi kdzepén”. Ehhez a problémahoz — a
k6zos megoldasuk miatt — szorosan kapcsolodik a Biikk-fennsik kozlekedésének kérdése.
Tobbszor felvetddott ugyanis a két nevezetes bilikki kisvasut, a szilvasvaradi ¢€s lillafiiredi
Osszekapcsolasa a Biikk-fennsikon keresztiil, ezzel szervezett megkozelitési lehetdséget is
adva a Biikk-fennsik, bankuti siterep szdmara. Elképzelések tobb valtozatban is késziiltek, de
jelenleg otlet-szintnél komolyabban a vasutiizemek nem foglalkoznak ezzel.

A kordbbi javaslatok a nagy szintkiilonbség legydzését rendszerint személyszallito
kotélpalydk rendszerbe allitdsaval képzelték el. Ezt azonban vasttiizemi, forgalmi és
kornyezetvédelmi okbol egyarant elvetendOnek tartjuk, és a folyamatos vasutvonallal vagy
allvanykocsis siklopalyaval valo 0sszekottetést tartjuk tervezenddnek.
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A Biikk-fennsik két forgalmasabb pontja Bankut, elsdsorban a téli siturizmus miatt, valamint
Javorkut egész évben. Mindketté komoly gépkocsiforgalmat vonz.

A fejlesztési tervek mellzottségének vélhetd oka, hogy a teljes megvalositas rendkiviil nagy
raforditasokkal valosithatd csak meg. Ugyanakkor viszont felbonthaté 3 olyan részre,
amelyek megvaldsitasa onalldan is eredményes €s részletekben gazdasagilag is elérhetd lehet:

e Garadna-Omassa: ezen kb. 3 km hossz(i vonalszakasz megépitése 6nmagiban is
nagyon komoly eldrelépést jelent, a kialakuld végpont turisztikai csomopont, teljessé
valik vele a Garadna-volgy kisvasuti lefedettsége; azaz megoldja a jelenlegi
végallomas helyzetébdl adodo problémakat.

e Omassa-Bankut: bekapcsolja a halozatba bankuti siterepet, illetve a Biikk-fennsikot,
ezzel értelmes végpontot képezve, illetve azonnal lehetdséget ad a fennsiki kozati
forgalom teljes korlatozasara.

e Bankut-Szilvasvarad: siklopalya kozbeiktatasaval teszi teljessé a kapcsolatot.
Onmagaban is hasznos szakasz (Biikk-fennsik megkdzelitése Szilvasvarad feldl).

Ezen nagyberuhdzas megkezdése mindenképpen javasolhaté a Garadna-Omassa vonallal,
mivel folytatds nélkiil, 6nmagaban is szamos elénye van. Azaz akdr természetvédelmi, akar
gazdasagi okokbol elakad, vagy lassan halad a folytatds megvaldsitasa, megépitése hasznos:

e a jelenleg turisztikailag mérsékelten jelentés végpont tovabbkeriilhet egy
kdzpontibb helyre, forgalom-ndvekedést eredményezve,

e lizemeltetése sem jelent tobblet-terhet a majlathi tervek megvaldsuldsa nyoman
(6sszhangban lesz a vonal lenti rovidiilésével, minimalis menetidé-csokkentd
fejlesztésekkel pedig nem akadalya a stirlibb kozlekedésnek sem).

A folytatds Bankut felé dontést igényel abban a természetvédelmi kérdésben, hogy a Biikk-
fennsik forgalmi terheltségét (gépkocsiforgalom, illetve latogatok szama) a kozlekedési
eszk6zok teljes kitiltasaval (€s igy a latogatokat csak a gyalogos turistakra korlatozva) vagy a
forgalom kornyezetkiméld eszkozokre valo atterelésével legyen-e csokkentve.

Utébbi esetben a vasuti kozlekedés dijszabasa és menetrendje is jol alkalmas a latogatas
szabalyozasara.

Technikai nehézséget vet fel, hogy a Garadna-volgybdl csak kifejezetten nehéz
terepviszonyok kozott épithetd meg a vasuti palya, vélhetden alaglt és esetleg volgyhid
1étesitése is sziikséges lehet (vagy meggondoland6 siklopalya l1étesitése), 1j nyomvonalon, a
tajba mindenképpen komoly beavatkozassal. Térképvazlatunkon két elvi nyomvonalat is
jeloltiink, koziiliik a délebbi Javorkut megkozelitését is segitni, egy kb. 500 m tadvolsagban
kiépithetd megallohellyel. Szilvasvarad feldl a régi nyomvonal felhasznéalhat6, ami sokkal
kornyezetkiméldbb és olcsobb megoldas is; ott mindenképpen sziikséges a régi siklopalya
megvaltozott konstrukcidban valé Gjraépitése.

Biztositoberendezések

A vonal biztositoberendezési szempontbol egyedi, Majlath és Lillafiired 4allomasi
fénysorompoval rendelkezik, utobbi allomason az alagutakat is fedezd bejarati jelzokkel — bar
a valtok mogottiik teljesen lezaratlanok. A fejlesztések tovabbi fénysorompo telepitését csak
az 1j vonalrészeken indokoljadk, vonatkeresztezést megkonnyité rugds valtok beépitése
azonban a jelenlegi vonalon is hasznos beruhazas.
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Lillafiireden célszerli a meglév biztositoberendezést korszertiisiteni a valtokkal vald fliiggdség
megoldasaval, lezart valtok alkalmazasaval.

6.1.6.2 Jarmiivek

A vasut vezetése a rendelkezésre allo jarmivek mennyiségét és azok altaldnos allapotat a
mainal nagyobb forgalom lebonyolitasahoz is megfelelonek tartja, nagyobb problémat a
mozdonyok elavult konstrukcidja jelent. A személykocsik elavultsagan sokat segitett az a
nemrég befejez0dott tobb éves program, melynek keretében a teljes jarmiidllomany 1égfékkel
lett felszerelve.

A legfontosabb jarmiifejlesztési elképzelés az Mk48 sorozati mozdonyok teljes
korszer(isitése, ujratervezett modon, dizel-villamos hajtasrendszer alkalmazasaval.
Motorkocsik, motorvonatok alkalmazasa bar tigy tlinik, kifejezetten nem cél, abban egyetértés
van, hogy ilyen modern jarmiivek lizembe 4allitdsa a vasut a turisztikai vonzerejét nem
csOkkentené.

A vasit jarmuadllomanyaban ugyan 15-20 éves tdvra megoldas lehet az Mk48 sorozat
korszeriisitése, de szdmos, motorvonatokhoz kothetd elény igy sem érhetd el. Hasznosabb a
motorvonatos lizemre valo attérés, idealis esetben olyan befogadoképességli motorvonatok
(motorkocsik és mellékkocsik) beszerzésével, hogy az alap forgalom (miiszaki tartalékoléast
figyelembe véve) az 0j jarmiivekbdl kidllithatd legyen. A beszerzendd mennyiséget tekintve
mindenképpen sziikséges azonban, hogy siiri forgalmi iddszakban is — a f&vonali
forgalomban — a vonattovabbitast (a régi vontatott jarmivekkel szdmolva) motorkocsik
végezzEk.

Lényeges, hogy a motorkocsik kialakitasanak igazodnia kell a turisztikai vasutak elvarasaihoz
(utastér, a legfontosabb: teljesen nyitottd tehetd ablakfeliilet), tovabba lehetségesnek kell
lennie, hogy a motorkocsi a meglévo vontatott jarmiiveket vontassa.

6.1.6.3 Forgalmi helyzet

Megkozelités

A kisvasut allomasa Miskolcon varosan beliil talalhato, kdzvetleniil az 1-es villamos vonala
mellett. Megkozelitése igy a véarosi kozlekedés szempontjabol idealisnak tekinthetd, és ez kis
mértékben tovabb javulni fog a villamosvonal tovabbfejlesztésével.

Forgalom

A kisvasit az egyik legforgalmasabb a hazai kisvasutak koziil, évi 200-250 ezer utast szallit.
Legforgalmasabb iddszak a jalius-augusztus, ilyenkor havi 40 ezer f6 az atlagos forgalom. A
legforgalmasabb napokon egy nap alatt 3-4000 utas veszi igénybe (huisvét hétfd, majus 1.).
Jelenleg 1iddszaktol fliggden napi 2-8 vonatpar kozlekedik a fOvonalon 55 perc
menettartammal; 2 vonatpar a mellékvonalon 70 perc menettartammal egy irdnyba.

Fejlesztési lehetoségek

Egy vonat legnagyobb befogadoképessége jelenleg 300-400 {6, melynek novelése nem cél, a
kapacitasok bovitését a jaratstirliség novelésével tartjuk elképzelhetonek — egyik alapelemként
a jelenlegi 70 perces kovetés szabalyos 60 percesre csokkentésével. A nemzetkdzileg is
elfogadott orankénti kozlekedés majdani bevezetése jelentds fejlodésnek tekintheté — de ez
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néhany kapcsolodo fejlesztést is igényelhet, keresztezési helyekben, vonalhosszabbités
megvaldsuléasa esetén pedig menetid6-csokkentésben is.

A 60 perces menetrend bevezetésével fontos az induldsok olyan idébeli elhelyezése, hogy a
tavolabbrol vonattal érkezok a varosi kozlekedés iddsziikségletét is figyelembe véve
kedvezdbben atszallhassanak a kisvonatokra.

Sajnos Lillafiired foldrajzi helyzete miatt aligha lehetséges a kozuti forgalmat korlatozni,
illetve egy ilyen dontés tdgabb kdrnyezetet érint (tdvolsagi Utvonal vezet rajta keresztiil).
Sajatos, hogy ezzel egyidejlileg folyamatban van egy olyan projekt elokészitése is (Eger-
Miskolc panorama ut), mely éppen ennek a Lillafiireden és a Nemzeti parkon keresztiil vezetd
féutnak a forgalmat novelné.

Gazdasagi kornyezet

A jegyar-bevételek az Osszes koltség kb. 50%-ara nyujtanak fedezetet (teljes aru jegyet az
utasok 60-70%-a valt), de a legforgalmasabb honapok dnmagukban pénziigyileg pozitivak.

A miikodési veszteségeket eddig az FVM két forrasa és a miikodtetd Eszakerdd Zrt. fedezte.
Az FVM miikodési tamogatast és beruhazasi tdmogatiasokat nyujtott, utobbi azonban bar
fontos munkak elvégzését tette lehetévé, — mértékénél fogva — alig volt képes valoban
eléremutatd beruhazasok finanszirozésara.

6.1.6.4 Turisztikai kornyezet

A Lillafiiredi Allami Erdei Vasit az egyik legismertebb és legnépszeriibb kisvasutnak szamit,
amelyen nemcsak kornyék a kulturdlis €s természet vonzerdit lehet felkeresni, hanem a
Mikulasvonat segitségével mar maga a vonatozas is Ujszerli élményt nyljt. A vonal mentén
talalhato vonzerék (pl. Didsgy6ri vér, barlangok, Lillafiiredi Kastélyszallo, Omassa torténeti
emléket, természeti vonzerdk és védett értékek) rendkiviil osszetett kindlatot képviselnek.

A Biiki Nemzeti Park Igazgatosdga szamos tandsvényt hozott 1étre (pl. Szinva), amelyek
kiegészithetik a kisvasut nyujtotta élményeket.

A régio turisztikai fejlesztési stratégidja kiemelten fontosak tartja a keskeny-nyomtavu
vonalak (FelsOtarkany, Gyongyos, Szilvasvarad, Lillafiired, Palhaza) fejlesztését, illetve
fenntartasat, ugyanakkor céljukat és lehetdségeiket nem ismerteti.
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6.1.6.5 Javaslat a tamogatando fejlesztésekre

Forgalom e technikailag meg kell oldani a siiriibb kozlekedést, ezen a
szolgaltatas alapelemeként az drankénti kozlekedést,
o kovetkezd 1épcsOben a forgalmas iddszakban a 30 perces
kovetés lehetdségét
Palyafejlesztes e Kkisebb palyafejlesztések menetid6-csokkentés céljaval,

e keresztezési helyek kialakitasa vagy felujitasa (Papirgyar,
Lillafiired, K6zép-Garadna)

e korszerlibb, tartosabb palyaszerkezetre vald folyamatos
attérés

Halozat-bovités

e Garadna-Omassa vonal megépitése,
e Bankut felé tovabbi fejleszthetdséggel

Jarmu-fejlesztés

e a jarmiallomany cseréje 4 db motorkocsira (és lehetdség
szerint 3 teljes szerelvény 11j, motorvonati jarmiivekbdl valo
Osszeallitasara)

o megfeleld karbantartd bazis l1étrehozasa

Turisztikai fejlesztés

e Tematikus utak, programok, interaktiv latogatékdzpont,
Okoturizmus

Egyéb

A fejlesztést azzal egylitt kell megtervezni, hogy érdemi kozuti
forgalom-csokkentést kell elérni a Garadna-volgyben és Lillafiireden
(mesterséges forgalomkorlatozd beavatkozas lehetdsége vizsgalando).
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6.1.7 Matravasut

A Matravasut lizemeltetdje az Egererdd Zrt., amely harom vasttizemmel rendelkezik.
Szilvasvaradi lizemét szintén részletesebben bemutatjuk (lasd 6.1.8), harmadik lizeme a dél-
nyugati Biikkben miikodo Felsotarkanyi AEV). A Matravasut vonalai:

Gyongy0s — Lajoshazi kitéré — Matrafiired 7 km (févonal)

Lajoshézi kitérd - Lajoshaza 10 km (mellékvonal)

E kisvasut korabban jelentds kozcélu utasforgalmat latott el, és szertedgazo halozata a Matra
kozépsod részének csaknem teljes faanyag- és kdszallitasi igényeit kielégitette. Fejlesztését
kiilonosen indokolja, hogy a Matrdban komolyabb kozuthalézatot épitettek ki, ami miatt
nagyon jelentds a hegység kozuti forgalommal val6 terheltsége.

A vasutiizemet személyesen is felkerestiik, t4jékozodtunk a turisztikai kornyezetérdl,
muszaki-forgalmi helyzetérdl, a vezetés fejlesztési elképzeléseirdl.
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A Kisvastt vonalai és a targyalt fejlesztések

Matraszentistvan , ,
Matraalmas

Matraszentlaszlo

Sipark mh.
@ Piszkéstetd mh.
Matra-
szentimre
Blokkhaz
Bagolyirtas

Szalajkahaz &

Galyatetd

Gyo6ngyoson 1) multimodalis (vasut,
kisvasut, autobusz) atszallo-allomas,
mely igényli a kisvastt vonalanak és
végallomasanak athelyezését
vonalhosszabbitas Szalajkahazig
(2a, ez folyamatban van), mely
tovabbfejleszthetd siklopalyaval
(2b) Mitraszentimre,
Matraszentistvan felé (2¢)

-.i_ Keskenynyomkéz(i vasut,

allomassal, megalléhellyel

Targyalt nyomvonal-fejlesztés

e 1 4rgyalt nyomvonal-felhagyas

Normal nyomtavu vasut

Kézut

Kézforgalom eldl lezart ut

Lakott teriilet
Veédett tertilet
Lajoshaza @
Orldma mh.
Sasto
Cserkd mh.
Gyéngybssolymos- ®  Matrafiired
® | fitohaz
Matrafiired also mh.
Gydngyodsoroszi
Zemanek mh.
Toppancshid mh.
Pipishegy mh.
Gyongydssolymos
(v I!{Jénc:ska [ )

Farkasmaly Abasar

18. é4bra A  Maitravasit
vonalai és a  targyalt
fejlesztések

Nyulmaly mh.
Gyongyods
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6.1.7.1 Palyahalozat

Palyaszerkezet

A kisvasut lizemeltetdje a palyahalozat allapotat 1 km hosszban tartja kivalonak (2007-ben
teljesen atépitett szakasz), 3-4 km hosszban pedig kifejezetten rossz, siirgdsen feljitandonak.
A halozat nagy része folyamatos, aktiv fenntartdssal tarthatdé iizemben. Az alkalmazott
sinrendszer 14-34,5 kg/fm. A vonalon ez a jelenleg alkalmazott palyaszerkezetet elavult, a
folyamatban 1évé munkak mégis a megléve 23,5-34,5 kg/fm rendszerben tovabbi
alkalmazasara épiilnek (e rendszerben lehetséges jO mindségli palya épitése, de az
mindenképpen karbantartas-igényes lesz, kiilondsen ndvekvo forgalom esetén).

A palyaszerkezet fejlesztésénél ezért a meglévo 23,6 kg/fm rendszernél 1ényegesen kevesebb
karbantartast igényld, lehetdség szerint hosszabb sines vagy hézagmentes 34,5 vagy 48 kg/fm
rendszer alkalmazasat tartjuk célravezetének, betonaljas kivitelben. Ezt mindenképpen
alkalmazni kellene mar a folyamatban 1évo fejlesztéseknél is.

Tekintettel a lejjebb targyalandé matraszentimrei fejlesztés lehetdségére, illetve a kisvasut
teljes halozatdn kozcéli hasznalhatdsagra, a létesitett és felujitando palydknak legalabb
40 km/h sebességre alkalmasnak kell lenniiik.

Gyongyos, multimodalis atszallohely

A kisvastuton érdemi multimodalis fejlesztésre van lehetdség. Gyongyods varos szandékai
szerint a MAV allomas, a kisvasiti allomas és az autobusz-allomas egy helyre koltozne. Erre
a beruhédzéasra forrdsok azonban még nem dallnak rendelkezésre, inkdbb a varos tavlati
céljaként lehet ra tekinteni.

Ennek a célnak a keretében a jelenlegi végallomas €s vontatasi telep koltozne 1) helyre. Az
elgondolasnak jelentdsége van abban is, hogy a jarmtidllomény fejlesztéséhez kapcsolddva
amugy is sziikkséges a meglévo vontatasi telep bovitése, ez a bovités azonban jelenlegi helyén
nem lehetséges. A koltozéssel egyiitt viszont létesithetd egy 0j, a modern elvarasoknak
megfeleld vontatasi telep. Mivel a jelenlegi telephely nem alkalmas a jarmiidllomany
fejlesztésére és nem is bdvithetd, igy ez a beruhdzas sziikséges velejardja a
jarmiufejlesztésnek.

A végallomas koltozésénél célszerli nyitva hagyni azt a fejlesztési lehetéséget, hogy a kisvasut
a varos utcain tovabbvezetve varosi kozlekedési eszkoz is lehessen, atszallasmentes
kozlekedést biztositva a kdrnyezd telepiilésekrdl a belvarosi célpontokhoz.

Lajoshaza-Szalajkahaz-Matraszentek

Hidnyossaga a vasttvonalnak, hogy a lajoshazi vonal végallomasa két volgy talalkozéasanal,
csaknem Tlires természeti kornyezetben taldlhatdo, a ,semmi kozepén”. Emiatt mar
megkezdddott egy olyan beruhazas-sorozat, amely a vonal turisztikailag érdekeltebb célpontig
legyen meghosszabbitva. 2007-ben a Gyongyds-Lajoshdza vonal felujitisa mar e munka
részeként kezdddott meg, és jelenleg kozbeszerzési palyaztatassal folyamatban van a
meghosszabbitas kivitelezése 3,5 km hosszban Szalajkahaz allomasig.

A fejlesztés hasznossaga — ebben a formdjaban — azonban még kétséges, az 0j végallomas
(Szalajkahaz) turisztikailag nem attraktivabb a jelenleginél. Iranymutatast és lehetdséget ad
viszont tovabbi fejlesztésekre, melyre fogadokészség van: tovabbi 2 km vasuti palya és 1,5
km allvanykocsis siklopalya épitésével elérhetd Matraszentimre, amely jelentOs turisztikai
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teriilet. Tovabbi 3-4 km vasuti palyaval pedig elérheté Matraszentistvan, Matraszentlasz1o és a
kozelmultban 1étesiilt sikbzpont is.

Rovidtavon a kisebb koltségek érdekében elképzelhetd a vonal-hosszabbitast csak
Matraszentimréig (siklo felsé allomasa) megvaldsitani, ez esetben egyeldre nincs is sziikség a
siklot allvanykocsis kivitelben épiteni, de a tovabbfejlesztési lehetdségek érdekében azt olyan
palyaval kell kivitelezni, hogy alkalmas legyen ilyen iranya tovabbfejlesztésre, illetve a felso
alloméson a kapcsolédd allomés és vasutvonal szamdara szabadon kell tartani a teriiletet
(rendezési tervekben is rogzitetten).

Turisztikai eredményén tal — ha a kapcsolédd hélézat megfeleld szinvonalon létesiil —
Mitraszentimre-Gyongyds viszonylatban a kisvasut (siklopalyara valo atszallassal egyiitt) az
autobusz-kozlekedésnél kedvezobb eljutasi idoket tud biztositani'®.

Matrahaza, Kékesteto

Matrahdza megkozelitése korabban a lajoshazi vonal észak-keleti iranyu fejlesztésével és
kapcsolodo kotélpalya épitésével szoba keriilt, azonban lekeriilt a napirendrdl. Ez az irdny
egyébként turisztikailag érdektelen teriileteken keresztiilhaladva a Magas-Matra
turistaforgalmanak csak kis részét lett volna képes kiszolgélni.

Kedvez6bb kapcsolatot biztosithatna egy Matrafiired — Sasto — Matrahaza utirany, melyet
ugyan hosszabb Ujonnan épitendd Utvonalon, nehéz terepen, komoly hegyivasiutként kellene
megvaldsitani, viszont teljes hosszdban kiemelt turisztikai teriileteket érinthet. Ilyen
Osszekottetés 1étesitése sincs napirenden.

Biztositoberendezések

A vonal biztositoberendezési szempontbol kiilonleges, két vonali fénysorompd miikodik,
Gyongyos és Matrafiired alloméasokon pedig biztositoberendezéssel 0sszefiiggésben nem 1évo
kozponti allitdst  valtok vannak. Tovabbi fénysorompdok alkalmazasa kozbiztonsagi
problémakat vet fel, a vonalon ugyanis az elmult tiz évben harom fénysorompot is le kellett
szerelni a sorozatos rongalasok miatt.

Fejlesztésként meggondoland6 a gyongydsi elagazas tavkezeltté alakitasa, illetve a javasolt
végallomas-athelyezés esetén a mai végallomadshoz hasonléan kozponti allitdsu valtok
alkalmazasa, de mar biztositoberendezéssel fliggésben.

6.1.7.2 Jarmiivek

A vastt vezetése a rendelkezésre allo jarmiivek mennyiségét a mainal nagyobb forgalom
lebonyolitasdhoz is megfeleldnek tartja, azonban valamennyi jarmii komoly felajitasra szorul.
A feltjitassal sem lehetne azonban az ilyen elavult jadrmiiveket hosszl tdvon gazdasagosan
iizemben tartani, ezért az lizemeltetd egyértelmi jarmiifejlesztési elképzelése a motorvonatos
lizemmod bevezetése 4 db, egyenként 100 & befogadoképességli motorkocsival vagy
motorvonattal. A matraszentimrei fejlesztés megvalositasa esetén tovabbi 2 db motorvonat
beszerzése sziikséges.

A meglévé vontatdjarmuii-alloméanyt napi forgalmi célra megtartani nem sziikséges (csupan
nosztalgiaiizem, (lizemi) tehervonatok). Mivel a meglévé személykocsik tobbsége jelenleg

¥ az eljutasi id6 autobusszal Matraszentimrére 65 perc, Matraszentistvanra 75 perc, kisvastttal — az atszallast is beszamitva —

kb. 50 illetve 60 perc érhetd el
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sem a legkedvezdbb a turisztikai szolgaltatasokhoz, igy a jarmiicserénél azok kivaltdsaban is
gondolkodni kell (mellékkocsik beszerzése).

Lényeges, hogy a motorkocsik kialakitdsanak igazodnia kell a turisztikai vasutak
elvarasaihoz.

6.1.7.3 Forgalmi helyzet

Megkozelités

A kisvasit végallomasa Gyongyds varosan beliil van, a MAV és az autobusz palyaudvaroktol
5-5 perc alatt gyalog elérheto.

Forgalom

A kisvasut kozepes forgalmt a hazai kisvasutak kozott, évi 80-90 ezer utast szallit — ami
sulyos visszaesés a korabban 200 ezer fot is megkozelitd értéktdl. Legforgalmasabb iddszak a
majus €s szeptember (osztalykirandulasok), ilyenkor a vasut pénziigyileg is pozitivan képes
miikodni. A legforgalmasabb napokon kordbban kozel 10 ezer {6t is szallitott a vasut
(Pipishegyen repiilénap).

Menetrend szerint — az év iddszakatdl fliggden — napi 5-6 vonatpar kozlekedik, a menettartam
egy iranyba 22 perc.

A mellékvonal csak nyari hétvégéken lizemel napi 2 vonatparral, forgalma csekély, napi 200-
250 6. Menettartam 40 perc.

Fejlesztési lehetoségek

Komolyabb tervezett forgalmi fejlesztésekrdl nem szamoltak be, de a jarmiifejlesztések
megvaldsulésa esetén lehetdvé valik a siirlibb kozlekedés bevezetése, amit meg is kell tenni,
mert csak ezzel lehet a fejlesztés eredményeit a legkedvezObben tovabbitani az utasok felé is.
A pélyahalozat fejlesztését a slirlibb kozlekedés bevezetése egyébként nem igényli.

Alapvetd forgalom-szervezési valtozast hoz a Matraszentek elérését szolgald vonalfejlesztés,
ha azzal a kozszolgéltatdsokba is bekapcsolodik a vasit. Hasonléan a matrafiiredi vonal
érdemi palyafelyjitasaval is szerepe lehet a helyi kozlekedésben.

Gazdasagi kornyezet

Teljes aru jegyet az adatok alapjan az utasok 30%-a valt.

A mikodési veszteségeket eddig az FVM két forrdsa és a mitkddteté Egererdd Zrt. fedezte. Az
FVM miikodési tamogatast €s beruhazasi tdimogatasokat nyujtott, utobbi azonban bar fontos
munkak elvégzését tette lehetdveé, — mértékénél fogva — alig volt képes valdban eléremutatd
beruhazasok finanszirozasara.

A vasut kornyezetében miikodik egy jelentdsebb kébanya, mely évi tobb szdzezer tonna kdvet
termel. A fejlesztéseknél ezért az arutovabbitds lehetdségét figyelembe kell venni, legaldbb
annyiban, hogy a megvaldsulé beruhazasok ne zarjak ki azt.
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6.1.7.4 Turisztikai kornyezet

A Matrai T4jvédelmi Korzet kdzvetlen kdrnyezetében talalhatd a vasut palyaja, amelyet a
tervezett fejlesztések még kozelebb vinnék a védett teriilethez. Azonban nemcsak a védett
természeti értékek, hanem maga a természet, illetve az abban végezhetd tevékenységek
jelentik igazan a Méatravasut vonzerejét.

A régio turisztikai fejlesztési stratégidja kiemelten fontosnak tartja a keskeny-nyomtavu
vonalak (Felsotarkany, Gyongyos, Szilvasvarad, Lillafiired, Palhaza) fejlesztését, illetve
fenntartasat, ugyanakkor céljukat és lehetéségeiket nem ismerteti.

6.1.7.5 Javaslat a tamogatando fejlesztésekre

Forgalom e slirlibb vonatkozlekedés a jarmiifejlesztés megvaldsuldsa
utan
Palyafejlesztés e kisebb palyafejlesztések a menetidd csokkentése céljaval,
o korszerlibb, tartosabb palyaszerkezetre vald folyamatos
attérés
e (j palyarészeken 40 km/h biztositdsa
Halozat-bovités e Gydngyos multimodalis csomodpont kialakitasa

e Szalajkahaz — Métraszentimre — Matraszentistvan kapcsolat
elokészitése, kiépitése

Jarmi-fejlesztés e a jarmGidlloméany cseréje 4 db motorkocsira (és lehetdség
szerint 3 teljes szerelvény 0], motorvonati jarmiivekbdl valo
Osszedllitasara)
o megfeleld karbantartd bazis 1étrehozasa
Turisztikai fejlesztes e Meghosszabbitott vonal esetén nemcsak koz- hanem

turisztikai forgalmi funkcid, ennek megfelelden illeszteni
kell a kialakulo turisztikai termékek kozé élménykinalatban
¢s arculatban egyarant
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6.1.8 Nyiregyhaza

A Nyiregyhazi Kisvasut is a MAV Zrt. altal miikodtetett halozat, helyzete sok tekintetben
hasonlé a Kecskeméti Kisvasutéhoz (6.1.4). Vonalai:

Nyiregyhdza—Herminatanya—Balsai Tisza-part 39 km

Herminatanya—Dombrad 28 km

E vonal kozszolgaltatast lat el, bar gyakran hangzik el, hogy idegenforgalmi funkcidja is
jelentds. Ez utébbi azonban egyértelmiien csak dlom, megalapozatlan varakozas, mert bar
kétségteleniil sokan veszik e célra is igénybe, ez a forgalom elhanyagolhaté a halozat
nagysagadhoz mérten. A Nyiregyhazi Kisvasut alapvetéen alkalmatlan turisztikai
szolgaltatasokra.
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A Kisvastt vonalai és a targyalt fejlesztések

A kisvastt vonalabol rovid kiagazas épitése Dombrad-
Tisza-partra

19. abra A Nyiregyhazi Kisvasut vonalai és a targyalt
fejlesztések

Kenézl Gyorgytarid

Balsal Tisza-part mh.

Cigand Dombréd-Tiszapart

Tiszacsermely

Tiszakarad

Dombrad

Tiszatelek

Ujdombrad

G. alsé mh.
ML G svavencsells mh Erhét mh
Balsa Balsa Gavavencselld felsé mh. Ketéroz mh
Szabolcs Tiszabercel Besz
eszterec
Paszab
. . Tiszabercel vaséartér mh.
Géavavencselld
Nagyhaldsz
Ibrany Y
Gilanyt mh. Torday f.
a Nagyhaldszi Kendergyar
Demecser
Rakamaz Ibranyi temetd mh, /
Hemminatanya . Vasmegyer g
Buj Tiszarad Kek
Bujkézségmh.
i oy
Nagytanya mh.
Virdnyos

. Koéta
Ujicétaj mh.

Fakapu mh.

Nyirtelek

Nyirszdlés mh.

Sdstogydgyfirds =

Nyiregyhéaza-Vasartér mh.

g Nyiregyhéza NyK
3 Nyirsgyhéza
airako

Kemecse

NYIREGYHAZA
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6.1.8.1 Palyahalozat

Palyahalozat

A kisvasut palyahéalézata ugyan nem tekintheté a legelavultabbnak, elhanyagoltsaga miatt
azonban mindenképpen a legrosszabb allapota kisvasuti palydk kozé sorolhatok. A
megengedet sebesség a tényleges funkcidhoz képest alacsony, 15-40 km/h. Megfelelonek
tekinthetd palyaszerkezet minddssze kb. 3 km-en van, ami 5%-a a teljes halozatnak.

Mivel e kisvasut érdemben csak kdzszolgaltatasra tarthato tizemben, mindenképpen sziikséges
a teljes (lizemben tartani kivant) palyahaldzat atépitése, részben vonalkorrekciokkal is, 60-80
km/h alkalmazhat6 sebességre.

Vonalvezetés

Kiilonlegessége a kisvasutnak, és ebben Magyarorszdgon egyediilallo, hogy vonala minden
felflizott telepiilésen azok utcéira épiilt, igy a ragyaloglasi tavolsagok szempontjabol idedlis,
egyenértékii az autdbusszal. Ez a megoldas valdsult meg Nyiregyhdzan is, ahol azonban a
varosi nyomvonalat 1968-69-ben felszamoltak (athelyezték a varoson kiviilre). Itt a kisvasut
szakaszon villamositva is volt, Nyiregyhdza szamara villamoskozlekedést is biztositva.

A halozat fejlesztése soran meggondolanddé modernebb megoldasok ¢és vonalvezetés
alkalmazasédval helyredllitani a villamos-vonalat — de megtartva a varoson kiviili nyomvonalat
is. Tekintettel a haldzat els6 kb. 15 km-ének stirti beépitettségére, ezzel egy idealis elovarosi
villamosvasut johet 1étre.

Kozlekedésfoldrajzi helyzet

A nyiregyhazi kisvastton kiilonds forgalmi kornyezetet jelent, hogy egyike azon kevés hazai
térségnek, ahol a kozuti személyszallitast magantarsasag végzi, mely az utobbi évtizedben
szinte teljesen megfosztotta a kisvasutak a korabban kiemelkedd utasforgalmatol, és komoly
lobbierdvel rendelkezik ahhoz, hogy ma mar 7 kérnyékbeli 6nkormanyzat maga is kivanja a
kisvasut felszdmolasat. Minddssze hdrom érintett Onkormanyzat ragaszkodik a vasuti
kozlekedéshez.

A felszamolast tekintve hivatkozasi alap, hogy utcai vonalvezetése miatt komoly akadalyt
jelent a kisvasut a telepiilés fejlesztéseihez, nem lehet jardat €piteni, utat boviteni (melyen
még tobb gépkocsi, kamion terhelné a telepiilést). Valgjaban

e ¢ppen ez a vonalvezetés teszi idealissa a kisvasutat magas szintli kozszolgaltatas
nyujtasahoz,

e mas telepiiléseket és ide vonatkozd konkrét javaslatokat is attekintve a fejlesztések
megfeleld szerkezetben a vasut jelenlétében is megvalosithatok,

o illetve a vasuti kozlekedés felszamolasa esetén sem lehet a vastti palyat mas célra
hasznositani (torvényi akadalya van, melynek elkeriiléséhez a teljes nyomvonalon
koltséges rekultivaciot kellene végezni).

Halozatfejlesztés Dombradon

Az 1990-es években a turisztikai funkcioba vetett hit nyomdn szdba keriilt a vonal
meghosszabbitasa a dombradi Tisza-partra. Ezzel kapcsolatban a telepiilés komoly, és egy
ideig eredményesnek tlind lobbi-tevékenységet is folytatott.
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Nincs adat arr6l, hogy ezt a javaslatot milyen forgalmi varakozdsokra alapoztak, de aligha
javitott volna a kisvasut gazdasagossagan.

Atrakoallomas

A kisvasut meglévo Nyiregyhazi atrakoallomasan (mely funkcidjaban a vasit miiszaki bazisa)
bar néhany épiilet miemlék, maés kedvezé tulajdonsdg nem nagyon sorolhaté fel. A
palyahalézat és az épiiletek rendkiviil leromlottak; az épiiletek kialakitasa alig alkalmas
korszerlibb jarmiivek fenntartdsara; az atrako-létesitmények alkalmatlanok a teherforgalom
mai igényeihez (nincs is jelenleg teherforgalom); és az egész telephely varosfejlesztési
akadalyt is képez.

Elsésorban ez utobbi okbdl mar tobbszor felvetddott az atrakoallomas attelepitésének
gondolata.

Mindenképpen tdmogatando ez az elképzelés, azzal a kvetelménnyel, hogy az 11j telephelyen

e lehetséges legyen a korszeri jarmiivek fenntartdsa,

e rendelkezésre alljon a tervezett béviilt forgalomhoz sziikséges jarmutarolo-karbantartd
kapacitas,

e palyafenntartasi telephely kialakithato legyen,

e modern atrakasi technoldgidk alkalmazhatok legyenek.

Biztositoberendezések

A vonal biztositoberendezési szempontbol latszolag jol ellatott, azonban ezek a berendezések
valds biztonsagi funkciot nem tdltenek be. Fénysorompok a 100. sz. fdvonallal parhuzamos
szakaszon, a k6zos Utatjarokban vannak, mig a vonal tobbi részén szamos utatjaré indokolna
ezek telepitését. Ezen a vonalon a funkci6jabdl adodo kovetelmények miatt mar nem
megoldas a jogszabalyi mentesitéssel €lni a 15 km/h sebességkorlatozas felvallalasaval,
forgalmi érdek is ezért a sorompok telepitése.

Az allomasokon szabvanyos szabad allasui nem biztositott fényjelzdk talalhatok kulcsos
valtozarak eldtt, forgalmi ¢€s biztonsagi szerepiik nincs. Ezen jelzoknek éppen ezért a
leszerelését javasoljuk, felvaltandok

. rugos valtoval és ellendrzd jelzdvel a vonattalalkozasban érintett helyeken,
kiilonosen Nyiregyhaza-Herminatanya kozotti, leginkébb eldvarosi jellegl szakaszon,
o egyszerli allomési biztositoberendezéssel Herminatanydn, az elagazasi
forgalom, tolatasi mozgasok megkdnnyitésére,

o V-betlis jelzOvel a forgalmilag érdektelen szolgalati helyeken, a Herminatanyan
tali vonalrészeken.

6.1.8.2 Jarmiivek

A jarmtallomany a kisvasutakon klasszikusnak tekintetd Mk48 sorozati mozdonyokbol és
Bax személykocsikbdl 4ll, amelyek kozszolgaltatdsi célra ma mar alkalmatlanok, de
turisztikai funkcidkra is csak mérsékelten megfeleld.

A kozszolgaltatasi funkcid csak a jarmlvek teljes cseréjével wvalosithato meg, a
kozszolgaltatas igényeinek megfelel6 motorvonatokra. A vérosi vonalvezetésre tekintettel gy
érdemes a jarmii  koncepcidjat kialakitani, hogy az gyarthatd legyen akar
villamoskozlekedésre is alkalmas valtozatban is.

127



6.1.8.3 Forgalmi helyzet

Megkozelités

A kisvasut jol kapcsolodik az orszagos kozlekedési halozathoz, Nyiregyhdzan a févonali
allomas mellett van a kdzvetlen atszallast biztositd allomasa. A belvaros azonban csak — a
vasuttal egyaltalan nem Osszeszervezett — helyi kozlekedésre atszallva érheto el.

Forgalom

A kisvasut erdsen csokkend de még nagy forgalmu, bar a halézatnagysagdhoz mérten az
utasszamot  csak  kozepesnek tekinthetjiik. A kisvasut jelenlegi  szolgaltatdsa
forgalomszervezési szempontbol mar a menetrendi kinalata sem felel meg a
kozszolgaltatasban még elfogadhatonak. Vonalain napi 6-6 vonatpar kozlekedik, a
menettartam egy irdnyban 105-135 perc.

Fejlesztési lehetoségek

Ha a vonal fennmarad, és ennek megfelelden megvaldsulnak a miiszaki fejlesztések, akkor
alkalmasnak kell lennie az eldvarosinak tekinthetd Nyiregyhdza-Herminatanya szakaszon
oranként, a vonal tobbi részén kétoranként kozlekedésre. Ehhez 6 motorvonat lizemben tartasa
sziikséges. A helyi kozlekedésbe vald bekapcsolds megvaldsitasa esetén Nyiregyhaza-Kotaj
kozott ennél stirlibb (villamos)forgalom is indokolttd valhat. A maindl siiribb kozlekedés
megval6sithatd és indokolt a jelen miiszaki allapotok mellett is.

A strli forgalom és (kisvasuti viszonyok kozott) emelt sebességli kozlekedés miatt
elkertilhetetlen forgalomiranyitd berendezések telepitése. Kiilon ki kell emelni fénysorompok
telepitésének sziikségességét, az utatjarok biztonsaga e kisvasuton akut probléma.

6.1.8.4 Turisztikai kornyezet

Nyiregyhdza, mint relative nagyobb méretli varos és eldvarosanak villamosvonal-szerii
kiszolgalasa a varoskornyé€k turisztikai attrakcioihoz, tobbek kozott Sostofiirdohoz iranyulo
forgalom szinvonalas lebonyolitdsaval kaphat turisztikai értelemben is jelentds szerepet.
(Technikatorténeti érdekességként emlithetd, hogy egy ilyen fejlesztéssel a vilag egyik elsd
tram-train lizeme keriilne fel(jitasra. A 760 mm nyomtdvon megvalosithato ilyen specialis
kombindlt lizemmenet Onmagaban is mint kozlekedési kuridzum, specidlis turisztikai
célpiacok vonzerejévé valhat, 1évén nincs ma a vildgon 760-as tram-train iizem, ugyanis az
egyetlen hasonl6 nordhausen-i 10-es viszonylat, a kisvasuti dizel-villamos 1000 mm-es.)

6.1.8.5 Szervezeti kornyezet

A Kecskeméti Kisvasutnal targyalt szervezeti kornyezet (6.1.4.5) teljes mértékben fennall
Nyiregyhdza esetében is.

128



6.1.8.6 Javaslat a tamogatando fejlesztésekre

Forgalom

suribb vonatkozlekedés

Palyafejlesztés

teljes palya korszeriisités, a halozat minden iizemben
tartando szakaszan, 60-80 km/h biztositasaval
fénysorompok telepitése

mellékvonali allomasi biztositoberendezések telepitése
atrakoallomas attelepitése

Halozat-bovités

hosszabb tavon Nyiregyhdza belvarosaban
villamoskozlekedés

Jarmu-fejlesztés

6 db motorvonat beszerzése
megfeleld karbantart6 bazis 1étrehozésa

Turisztikai fejlesztés

A kozforgalmi funkcio fejlesztésével az érintett térség
elérhet6ségét tudnd biztositani, alapot adva turisztikai
termékek kifejlesztéséhez. A soOsto6i villamosvonal mint
érdekesség tovabbi lehetOséget rejt.

Ennél a kisvasutnal lehet leginkdbb bemutatni egy keskenynyomkozi tram-train projekt
¢letképességét, a kérdéssel a tobbi érintett kisvasuttal egyetemben az 6.2 fejezetben, az anyag
késdbbi részében részletesen foglalkozunk.
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6.1.9 Szilvasvarad

A Szilvasvéaradi AEV iizemeltetdje az Egererdd Zrt., amely harom vasiizemmel rendelkezik,
koztiik az el6zéleg bemutatott Matravasuttal. A szilvasvaradi AEV vonala:

Szilvasvarad — Szalajka-Fatyolvizesés 4 km

E kisvasut kordbban kiilonleges miiszaki megoldast jelentd siklopalyaval a Biikk-fennsik
faanyag-forgalmat is kiszolgalta, utasforgalma azonban mindig turisztikai céla volt.

A vasutiizemet személyesen is felkerestiik, t4jékozodtunk a turisztikai kornyezetérol,
miuszaki-forgalmi helyzetérdl, a vezetés fejlesztési elképzeléseirol.
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A kisvasut vonalai és a targyalt fejlesztések

_.# Keskenynyomkdz( vasut,

allomassal, megallohellyel

Targyalt nyomvonal-fejlesztés

enssssssssssm—— 14rgyalt nyomvonal-felhagyas

Nekézseny
Normal nyomtavu vasut
Kézut
Nagyvisnyo Kézforgalom elél lezart ut
Lakott tertilet
Védett terilet
Szilvasvarad =
Szilvasvarad
Szérazvolgy
; ; {
Szilvasvérad- Szalajkavolgy-Lovaspalya
Szalajkavolgy mh. ‘. Szalajka-Fatelep Bankiit Csipkéskdit mh

Csurgd mh
a J0tfalusi fordito
Szalajka-halasto ™ Sikié.fe] 56
./ Harmastait mh. Nagymezé mh
Sikl6 alsé Olaszkapu mh

L] Szalgka-Fatyolvizesés

20. abra A Szilvasvaradi erdei Vasit vonalai és a targyalt fejlesztések

Tavlatban vasiti kapcsolat helyreallitasa a Biikk-fennsikra (Lillafiiredi AEV-nél targyalt 5d
fejlesztés), ami része lehet a Lillafiiredi kisvasuttal valo kapcsolatnak.
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6.1.9.1 Palyahalozat

A kisvasut lizemeltetdje a palyahdalozat allapotat nagyon jonak tartja, az alkalmazott
sinrendszer 23,6 kg/fm. A meglévé szakaszon palyafejlesztést alapvetden nem is latunk
jelenleg sziikségesnek, bar a kovetkezd komolyabb fenntartdsi munkdknal korszeriibb
palyaszerkezetre célszerl attérni.

Halozatfejlesztés a Biikk-fennsik felé

Nincs napirenden a palyahalozatban fejlesztés, utalunk azonban a Lillafiiredi AEV-nél
bemutatott Biikk-fennsiki kapcsolatra, mely érinti ezt a kisvasutat — de a meglévd halozat
modositasat legfeljebb a szilvasvaradi végallomas kisebb bdvitésével teszi sziikségessé.

Vasuti atszallasi kapcsolat

Hib4ja a kisvasttnak, hogy mikdzben a legnagyobb forgalmu hazai erdei vasit, nagyvasuti
kapcsolattal igazan nem rendelkezik, csak hosszu atgyaloglassal. Bizonyara ez is oka annak,
hogy a latogatok komoly gépkocsiforgalommal is megterhelik a térséget.

A fatelep megsziinésével funkciojat vesztett normal nyomtava iparvagany helyén, akar annak
sinanyagat felhasznélva (bar 10 fejlesztésben mas kisvasuton sem javasolt ennyire elavult
sinrendszer alkalmazésa) tovabbvezethetd a kisvasit a MAV vonalaig. Uj 1étesitményként ki
kell ott alakitani egy megallohelyet a normal nyomtavu vonalon.

Biztositoberendezések

A vonal biztositoberendezés nincs, telepitése a jelenlegi vonalon nem sziikséges.

A vasuti atszéllasi kapcsolat kialakitdsa esetén egy utatjard keletkezik, melynek biztositasa
értelemszeriien megoldando.

6.1.9.2 Jarmiivek

A vaslt vezetése a rendelkezésre allo jarmiivek mennyiségét a mainal nagyobb forgalom
lebonyolitasdhoz mar kevésnek tartja, allapotuk azonban kielégitd. A kézelmultban késziilt el
a jarmiivek légfékesitése, hamarosan megtorténhet az attérés erre az lizemmodra.

Az lizemeltetd egyértelmii jarmifejlesztési elképzelés a motorvonatos tizemmod bevezetése 4
db, egyenként 100 f6 befogadoképességli motorkocsi vagy motorvonattal. A csere mellett
sziikséges a meglévo jarmiiallomanyt is megtartani.

Lényeges, hogy a motorkocsik kialakitdsanak igazodnia kell a turisztikai vasutak
elvarasaihoz.

6.1.9.3 Forgalmi helyzet

Megkozelités

A kisvasut Szilvasvarad szélérdl indul, kozosségi kozlekedési kapcsolata 1ényegében nincs (a
kb. 1 km-es sétaval elérheté6 MAV vonalhoz sincs igazitva a kisvasit menetrendje). Emiatt
mas komoly megkozelitési lehetdség hijan ez a kisvasut nagymértékben hozzéjarul a térséget
terheld kozati forgalom noveléséhez. Ennek megoldasara javasoljuk a vastti atszallasi
kapcsolat kialakitasat.
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Forgalom

A szilvasvaradi kisvasut a legforgalmasabb a hazai kisvasutak kozott, évi 200-250 ezer utast
szallit. Legforgalmasabb idészak a majus, ezeken a napokon kozel 10 ezer 0 is igénybe veszi;
ilyenkor a menetrendtdl (napi 10 vonatpar) eltéréen a lehetséges legsiirlibb kovetést engedo
technoldgiaval kozlekednek. A menettartam egy iranyban 16 perc.

Fejlesztési lehet6ségek

Komolyabb tervezett forgalmi fejlesztésekrél nem szdmoltak be és a jelenlegi vonalon nem is
latszik sziikségesnek.

Meg kell azonban teremteni a normal nyomtavu vasuthoz csatlakoz6 menetrendet jelenleg is,
illetve majdan a vasuti atszallasi kapcsolat kialakitasaval.

Gazdasagilag ez a kisvasut a nullszaldos szint koriil jar, néhany évben pozitiv egyenleg is
eléfordul.

6.1.9.4 Turisztikai kornyezet

Szilvasvarad a Lillafiiredi kisvasit mellett az orszag masodik legnépszeriibb vonalanak
szamit, amit alapvetden a vonal fekvésének €és az a mellett talalhatd természeti vonzeréknek
¢s kulturalis eseményeknek koszonhetd.

A régid turisztikai fejlesztési stratégidja kiemelten fontosak tartja a keskeny-nyomtava
vonalak (FelsOtarkdny, Gyongyos, Szilvasvarad, Lillafiired, Palh4za) fejlesztését, illetve
fenntartasat, ugyanakkor céljukat és lehetdségeiket nem ismerteti.

6.1.9.5 Javaslat a tamogatando fejlesztésekre

Forgalom

Pélyafejlesztés e korszerlibb, tartosabb palyaszerkezetre valdo folyamatos
attéres

Haélozat-bovités e hosszabb tavon Biikk-fennsiki kapcsolat ujraépitése

Jarmu-fejlesztés e ajarmiiallomany cseréje 4 db motorkocsira

o megfeleld karbantartd bazis 1étrehozasa

Turisztikai fejlesztés e Okoturizmus, vonzeré megkdzelitése korszerli kozdsségi
kozlekedési eszkozzel

Egyéb Kiemelten fontos a fejlesztésekkel és a kapcsolddo korlatozasokkal a

megkozelitést biztositd kozuti forgalom csokkentése.
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6.1.10 Szob-Nagyborzsony

Az utobbi évtized legnagyobb kisvasuti vallalkozdsa a Szob-Nagybdrzsony vasutvonal
helyreéllitdsa, amelynek jelenleg részleges miiszaki megvalositasa folyik, illetve van
elokészités alatt.

Tulajdonosi, szervezeti tekintetben jelenleg nem egységes a kisvasut. Nagyirtas-
Nagyborzsony kozott Nagyborzsony kozség tulajdona €s egy kifejezetten erre 1étrehozott Kht
tizemelteti, Szob-Marianosztra kozott a MAV Zrt. tulajdona és folyamatban van az jjaépitése
(a mukodtetés konstrukcidja jelenleg van kigondolas alatt). Marianosztra-Nagyirtas kozott az
ujjaépités elokészités alatt van.

I. szakasz: Szob-Marianosztra 7 km 0jjaépités folyamatban
II. szakasz: ~ Marianosztra-Nagyirtas 7 km ujjaépités elokészités alatt
III. szakasz: Nagyirtas-Nagyborzsony 8 km iizemel

Sajnos a fejlesztések egyaltalan nincsenek Osszehangolva: a harom szakasz felujitasa
egymastol teljesen fiiggetleniil halad, de az egyes szakaszokon beliil sincs 0sszhang a palya, a
jarmialloméany fejlesztése, a varhatdo forgalom és az iizemi célok kozott. Ezen beliil is
indokolatlanul kevés figyelmet kapott a Nagyirtas-Nagyborzsony szakasz korszerlsitése €s a
modern jarm{iallomany beszerzése is.

Ennek megfelelden bar kivalo lehetéség a mintaprojektek kozé emelni ezen 11j 1étesitményt,
hiszen nem egy meglévd jol-rosszul miikodd iizemet kell atalakitani, aktualis, megtekinthetd
allapota nem mintaértékd.
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A kisvasut vonala és a targyalt fejlesztések

1. A szobi és
nagybdorzsonyi
halozatrész kozotti
Osszekottetés
megteremtése

2. Kapcsolat a
Kiralyréti
kisvasuttal

21. abra A Szob-
Nagyborzsony Kisvasut
halozata és a targyalt
fejlesztések

Nagybérzsony

Kisirtas
(]
_.# Keskenynyomkézu vasut,
allomassal, megalldhellyel @
Targyalt nyomvonal-fejlesztés
o 1 2rgyalt nyomvonal-felhagyas
]

Normal nyomtava vasut

Kozat

Kozforgalom eldl lezart ut
Bezinavolgy mh.

Lakott teruilet
Védett tertilet

[ ) Marianosztra

Malomvélgy mh.

Mariakut mh.

Ipolydamasd

Dolinka mh.

Barackos mh.

Malomkert mh.

N! Szob
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6.1.10.1 Palyahalozat

A kisvasut palyéja a III. szakaszon veszélyesen rossz allapotl, bar atépitése megkezdddott a
kisvasutakon minimalisan sziikségesnek tekinthetdé 23,6 kg/fm sinrendszerre. Félo, hogy a
rendelkezésre allo forrdsok nem teszik lehetévé a teljes 8 km atépitését. A jelen forgalmi
terhelés mellett a 23,6 kg/fm rendszer hosszabb tavon is megfeleld.

Az 1. szakasz idedlisnak mondhat6 48 kg/fm sinrendszerrel épiilt meg, a tervezési ¢€s
kivitelezési hibdk azonban néhany helyen a tartdssag rovasara mennek. A II. szakaszon
szintén tartds palyaszerkezetet terveznek, fokozottan ligyelni kell azonban a kivitelezés
mindségére, mivel a vonalvezetés szdmos biztonsagi kockédzatot is magaban rejt.

Sajatos modon a megvaldsult dlloméasok hasznalhatd hossza viszonylag csekély, a tovabbi
munkaknal torekedni kell nagyobb allomasok épitésére, mely érdemi tobblet-koltséget nem
okoz.

Halozat-fejlesztés

2007. 6szén nagyrészt elkésziilt a Szob-Marianosztra vonal jjaépitése, €s elokészités alatt
van a Szobi és nagybOrzsonyi halozatrész kozotti Osszekottetés megépitése. Tavlati
lehetdségkeént érdemes foglalkozni a Kiralyréti Erdei Vasuttal vald kapcsolat megteremtésérol,
melyet részletesebben Kiralyréti EV targyaldsanal mutatunk be (6.1.5.1).

Biztositoberendezések

A vonalon biztositoberendezésként két fénysorompo taldlhatdé, melyek remek példai a
pénzpocsékold és értelmetlen nagyvasut szemléletli kisvasutépitésnek: e kategéridban
kifejezetten draga berendezések, mikdzben ugyanott a palyageometria eleve nem is tesz
lehetévé nagyobb sebességet, mint amelynél mar nem sziikséges biztositas kiépitése.

A tovabbi fejlesztéseknél tjabb fénysorompo, biztositoberendezés telepitése nem sziikséges.

6.1.10.2 Jarmiivek

A III. szakaszon miikodd jarmiivek ugyan igazi turisztikai kisvasut hangulatat keltik, de
miuszakilag rendkiviil elavultak. Mennyiségiik sok esetben kevés a lebonyolitott forgalomhoz.
Az 1. szakasz ilizembe helyezése soran alultervezett koltségvetés miatt jjonnan fognak eleve
elavult, bar 0jszeri jarmiivek forgalomba 4allni, megbizhaté szolgéltatashoz elégtelen
mennyiségben (egyetlen vontatojarmil).

Félo, hogy a Il. szakasz feljitdsandl jarmiivekre tervezett 0sszeg sem lesz alkalmas arra, hogy
a kialakul6 20 km feletti vonalon egységes, megbizhat6 jarmiidllomany legyen. Varhatéan az
egyik korban és tipusban legvaltozatosabb — ennél fogva leggazdasagtalanabbul izemeltethetd
—jarmiallomanyu kisvasut alakul ki.

Fontos a jarmfiivek terén arra torekedni és palydzni, hogy az Ujonnan épitett vastton Uj
jarmiivek kozlekedhessenek, elegendd szamban a teljes forgalom lebonyolitdsdhoz. Ehhez 3
motorvonatot sziikséges tizembe allitani.
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6.1.10.3 Forgalmi helyzet

Megkozelités

A kisvastut mar mikodé Nagyborzsony-Nagyirtas vonaldnak megkozelithetosége kedvezotlen,
csak vasut-autobusz atszallassal érhetd el, rdadasul jelenleg a kisvasut menetrendje sincs
ehhez igazitva.

Lényegesen jobb helyzetben van az 0j Szob allomds, amely ilyen tekintetben ideélisnak
mondhatd, kozvetleniil a MAV allomasa mellett, ahol a Budapest irAnyaban csatlakozo
vonatok oranként érkeznek/indulnak és a Marianosztrara, Nagyborzsonybe, Kemencére
kozlekedd Volan autobuszok végallomasa is itt van.

Forgalom

A kisvasut mar miikodé Nagyborzsony-Nagyirtas vonala alacsony forgalmu, évi 15 ezer utast
szallit. Menetrend szerint csak hétvégén iizemel, napi 3-4 vonatpar kozlekedik. A vonatok
menettartama 45 perc.

Fejlesztési lehetoségek

A kisvasutak miikodtetdi eldszeretettel hivatkoznak arra, hogy a kisvastt kornyezetkiméld
kozlekedési eszkOz, ez azonban feltételezi azt, hogy a kisvasutak a kozosségi kozlekedési
halézatba illeszkedve miikddjenek, csatlakozdsokat biztositva a vasati  vagy
autobuszjaratokhoz.

Nagyborzsonyben ez igényli a menetrend mainal jobb Osszehangoldsat a Volan jarataival.
Ugyanakkor a kisvastt szobi végallomasa idealis helyen 1étesiil, kivaldéan alkalmas lesz arra,
hogy a Duna-kanyari vasuti menetrendhez igazodo, csatlakozo6 kisvasuti szolgaltatas legyen
nyujthato.

A fejlesztést tigy kell megtervezni, hogy csokkenjen a Nagyirtasra vezetd kozut forgalma
(forgalomkorlatozas), tovabba a megkozelités Szob allomasra is lehetdleg vonattal torténjen.

Sajnos a kiépitett allomasok méretére tekintettel a kisvasut forgalmi kapacitasa (azok
atépitéseéig) viszonylag csekély lesz.

6.1.10.4 Turisztikai kornyezet

A nyomvonal érinti a Duna-Ipoly Nemzeti Part teriiletét €s az abban kialakitott tandsvények
vonalat. A régio turizmusfejlesztési stratégidja mint az élménylanc megvalositdsanak egyik
eszkozét, illetve a régio lakosai szdmara alkalmas vonzerdt ismerteti a kisvasutat.

6.1.10.5 Szervezeti kornyezet

A szobi fejlesztési projekt kapcsan a részletes vizsgalat szamos, mashol is alkalmazhato
tanulsdggal is szolgalt. A szervezeti javaslat, az iitemterv ¢€s gazdasagi modell jol
altalanosithato kiinduldsi alap valamennyi kiemelten kezelt kisvasut esetében. Tekintettel arra,
hogy a jelen vizsgalatunkkal parhuzamos folyik a szobi Onkormanyzat vezetésével az a
szakmai munka, amely ennek a kisvasttnak a tovabbi épitésével kapcsolatos palyazat
elkészitése €s sikeres benyljtasa érdekében épp befejezés eldtt all, informalisan kikértiik az
OTM Turisztikai Szakallamtitkarsig véleményét a tekintetben, hogy a két szakmai anyag
egymast atfedd részei valoban mindkét feladat szempontjdbol oly modon erdsiti mind a
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palyazat, mind a jelen tanulmany relevancidjat, ahogyan azt a munkaban részt vevo szakértok
feltételezik. Miutan az OTM részérdl ez az allaspontunk megerdsitést nyert, igy a szobi anyag
idevagé részeit, mint kidolgozott szakmai koncepcidt azzal tettiik részévé tanulmanyunknak
(és csatoltuk a Fiiggelékben), hogy a konkrét vasttiizemen tilmutato, altalanosithato
kovetkeztetésekre kiilon hangsulyt fektettiink. Ennek keretében ismételten ra kivanunk
mutatni arra, hogy az altalunk javasolt, 0sszevont Kkisvasuti iizemelteté szervezet
1étjogosultsagat a szobi modell alapjan az észak-magyarorszagi kisvasutak tekintetében
igazolva latjuk.

Mivel a legfontosabbnak itélt kisvasutak a balatonfenyvesi (erre a késObbiekben még amugy
is kitériink) és a debreceni (a varos okan kissé sajatos helyzetben 1évo kisvasut) kivételével
mind az észak-magyarorszagi régioban vannak, ezért az eldontendd kérdés csupan az, hogy
egy ilyen regionalis kisvasuti szervezet megalakitdisa mely kiindulépontbol tlinik
hatékonyabbnak és veszélytelenebbnek. Ezt az észak-magyarorszagi szervezetet a — jelenleg
az egyik legsikeresebbnek tekinthetd — lillafiiredi lizembdl kiindulva konnyebbnek latszik
elinditani a fejlddés utjan, a sziikséges kompromisszumok megkotése és egy miikodo
rendszerben benne 1év0, pozitiv értelemben vett tehetetlenség nagymértékben megkonnyiti a
felmeriilé nehézségek kezelését. A masik jarhato 1t a ,.tiszta lappal indulds” szabadsagat adja
akkor, ha a szobi projekt egyenes kdvetkezményeként vezetjiik le ezt a sziikséges szervezeti
atalakulast.

A szobi palyazat és a kisvasutak jovobeli helyzetével kapcsolatos, altalunk is tobbszor
hangoztatott bizonytalansag tliikrében most nem kivanunk hatarozottan allast foglalni sem a
két alternativa, sem annak iddtavja kérdésében, azonban az mindenképp megfontolandd, hogy
barmely kiinduldépontbdl is keriiljon erre sor, célszerli elébb egyetlen vasutiizem tekintetében
kiprobalni az ismertetett mitkddtetési-finanszirozasi modellt és a tovabbi vasutiizemekkel
fokozatosan bdvitve haladni a szervezeti integracio utjan. Ezzel gyakorlatilag egy olyan
tipikus fejlédési modell keriil résziinkrél bemutatasra, illetve sikeres szobi palyazat esetén
megvaldsitasra, amely valdban tovabbhasznosithatdé mintaprojektként szolgalhat az erdei
kisvasutaknak a térségi dkoturisztikai rendszerekbe vald beéllitasahoz.

6.1.10.6 Javaslat a tamogatando fejlesztésekre

Forgalom

Palyafejlesztés e korszerlibb, tartosabb palyaszerkezetre valo attérés a III.
szakaszon

Halozat-bovités e Mirianosztra-Nagyirtds vonal megépitése (el6készitése
folyamatban)

tavlatba dsszekapcsolés a Kirdlyréti EV vonalédval

3 motorvonat beszerzése
egységes jarmiiallomany kialakitasa
megfeleld karbantart6 bazis 1étrehozésa

Jarmi-fejlesztés

Turisztikai fejlesztés Az Okoturizmus fejlesztésének részeként drasztikus

gépkocsiforgalom korlatozas jelolhetd meg célként
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6.1.11 Osszefoglalas, altalanos fejlesztési elvek

6.1.11.1  Pdlyahdlézat

Palyaszerkezet

A kisvasutak palyaallapota ugyan nagyon vegyes, de ettdl fiiggetleniil a targyalt valamennyi
kisvasutnal biztonsagi szempontbdl megfeleld. Sajnos azonban a mai kovetelmények mellett
még a jo allapotunak tekinthetd palyak szerkezete is tulsagosan karbantartas-igényessé valt,
ezért mindenképpen javasoljuk a palyak fejlesztését, a felujitdsok soran fokozatosan attérve
korszertibb palyaszerkezetre.

Ez altalaban 34,5-48 kg/fm sinrendszert, betonaljakat és zuzottkd-agyazatot kivan, meg kell
fontolni a hézagmentes felépitmény alkalmazasat. Kis sugara ivekkel tarkitott palydkon sem
szabad (s6t, ez éppen ott a legfontosabb!) elfogadni rovid sinek beépitését, még ha ez
nehezebb feltételt tdmaszt is az épitoknek.

A megalldhelyeken ki kell épiteni a magasperonokat, lejtés megkozelitésiiket.

Kozszolgaltatdsi céli vasutakon az elérhetd sebességet 60-80 km/h-ban kell tervezni, de
kedvezétlen koriilmények kozott sem szabad sikvidéki vastton 60, hegyvidéken 40 km/h
alatti megoldasokat elfogadni.

Halozat-bovités

A vasutanként kiilon-kiilon targyalt viszonylatokban javasoljuk a halozatok bdvitését, illetve
elvetendének tartunk néhany korabban felvetddott épitési tervet. Altalaban jellemzdje a
halézat-bovitésnek, hogy 1 latnivalokat vagy telepiiléseket kapcsol be a kisvasut hdlozataba,
egységesiti kiilonallo hal6zatokat. Mindezt ugy, hogy a megndvekedett halozat miikodtetését
ellenstlyozza a varhaté nagyobb utasforgalom. Mindig szem el6tt kell tartani a nyomvonalak
tovabbi fejleszthetdségét is.

Nem szabad 1) létesitéssel széttagolt halozatokat létrehozni, vasuti jarmiivel atjarhatatlan
kapcsolatokat kialakitani (pl. két vasut kozott személyszallito kotélpalya).

Céljat tekintve dontden turisztikai (6koturizmus!) funkciojii vonalakat javasoltunk, de nem
elhanyagolhatd néhany esetben a kdzszolgaltatasi célok kiszolgalasa sem. Ennek megfeleléen
kell a palyaszerkezetet is megvalasztani.

6.1.11.2 Jarmiivek

Ellentétes allaspontok és szempontok figyelhetdk meg a jarmiallomany fejlesztésével
kapcsolatban mind a vasut-tizemeltetok, mind a vasuti szakemberek korében.

A turisztikai lizemek és a turisztikai szakemberek jelentds része ugyanis a régi nosztalgikus
jarmuvek tovabbi lizemeltetésében, részleges korszeriisitésében gondolkodik, kifejezetten erre
alapozva a szolgaltatasokat. Nem egy esetben a jelen allomany tovabbi Oregitése és
valtozatosabba tételét is célként jelolik meg. Kérdéses azonban, hogy az ilyen szedett-vedett
¢s oOreg jarmiallomdny turisztikai értéke megtermeli-e az ilyen esetben kiilondsen
koriilményes és draga fenntartas forrasigényét?

Megkérddjelezziik ezt kiilonds tekintettel arra, hogy a kisvasutak jelenleg pontosan ilyen
jarmuallomannyal rendelkeznek, és a napi gondok ¢éppen ennek fenntarthatatlansagat
bizonyitjdk. A mindennapi lizem ilyen eszkozokkel vald lebonyolitdsanak nincs akkora
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turisztikai hozadéka, ami képes ezek fenntartasat finanszirozni. Egy-egy alkalmi felujitas is
legfeljebb par évre teszi ezeket az eszkdzoket haszndlhatova, nem latszik ezen az iranyon
beliil olyan megoldas, ami valdban hosszl tavra biztosithatna a jarmtidllomany jovojét.

Ugyanakkor a modern eszk6zok bevezetése — meggondolt arculattal — a legtobb véleményado
szerint nem tesz értékelhetd kart a turisztikai hangulatban (ha egyaltalan karos), viszont
alapvetéen megoldhatja a hossz tava mikodtethetdséget. A turisztikai utazdsok
kézéppontjaban dontden ugyanis nem a vasut all, hanem a vasut altal felkeresheté vonzerd
¢s/vagy az utazas kozben a természet-kozeliség élménye. Az eldbbire célra nincs hatassal a
jarmu, az utdbbinal pedig csak annyiban, hogy az utas és a t4j nem lehet a modern jarmiiben
sem elvalasztottabb, mint a régiekben (teljesen nyitott utastér).

Természetesen alapforgalmat ellato 01 jarmiivek mellett is tizemben tarthatok kisebb szamban
¢s kisebb ilizemi teljesitménnyel a hagyomanyos jarmivek, melyek alkalmi
nosztalgiatizemben tovabbra is szolgalhatjdk az utasokat, rdadasul ez esetben kiilonleges
szolgaltatasként kezelve a koltségeik altal is indokolt modon helyezhetok el az
tizletpolitikaban.

A jarmilivek motorvonatokra (esetleg 1j mozdonyokra) cseréje ezért turisztikai vasutakon is
indokolt, a kdzszolgaltatasokba vald bekapcsolddas esetén pedig elkeriilhetetlen.

Altaldnos elvként és koztes megoldasként vontato-motorkocsi konstrukei6 alakithaté ki, mely
onmagaban, vagy hozza ill6 modern mellékkocsikkal alkalmas a magas szinvonalu {izemre,
de tovabbithatok veliik a hagyomanyos jarmiivek is. Kézszolgéltatdsokba valo bekapcsolodés
esetén mellékkocsik beszerzése is sziikséges, ott hagyomanyos jarmi nem maradhat az
alapforgalomban ilizemben. Mozdonyok beszerzése esetén azok gépészeti berendezéseinek
azonosnak kell lenniiik a motorkocsik berendezéseivel (egy miszaki rendszer, kétféle jarmi
elv).

Lényeges, hogy a motorkocsik kialakitasanak igazodnia kell a turisztikai vasutak
elvarasaihoz. A legfontosabb, hogy teljesen nyitottd tehetd legyen az ablakfeliilet, de
ugyanakkor a kozcéli szolgaltatdsok igényeit is teljesiteni kell kényelmes belsd
berendezéssel, vagy annak opcionalis lehetdségével.

6.1.11.3 Forgalmi helyzet

Megkozelités
Elsé helyen kell kezelni a kozosségi kozlekedési rendszerrel (azon beliil is vasut) valo
megkozelithetdséget, ami kiterjed

e az allomasok kialakitasara
e menetrendre
e acsatlakozo kozlekedési tarssaggal valo kapcsolatra.

A kisvasutak is legyenek részesei a multimodalis csomopontoknak, mint erre két konkrét
példat is hoztunk (Miskolc, Gydngyds), és tovabbi halozatfejlesztésekkel is torekedni kell
minél tobb ilyen létrehozasara.
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Forgalom
Két célhoz két elv mentén kell a forgalmi technoldgiat kialakitani:

Kozszolgaltatasokhoz gyors és gyakori eljutdst, minél nagyobb komfortfokozattal kell
biztositani. Ilyenkor elsd helyen van a menetid6k csokkentése, rovid atszallasi idok,
célszerlien oras (esetleg kétoras) iitemes kozlekedés — egész évben, széles lizemiddben.

Turisztikai forgalomhoz az iitemes kozlekedés és az oOrds, kétords jaratsiiriség szintén
sziikséges (az orszagos kozlekedési halozat folyamatosan litemes kozlekedésre tér at, ahhoz
csatlakozni is csak litemes menetrenddel lehet), viszont lehet sziikebb a napi lizemidd, illetve
az éven belil is csak szezonalis miikodés.

Az alapmenetrendet (az orszagosan fenntarthato legfeljebb 3-4 nosztalgiavasutat kivéve)
turisztikai szolgéltatasok esetén is modern eszkozokkel €s elvek szerint kell fenntartani, a
hagyomdanyos eszkozoket kiillonleges alkalmakra, kiilon megrendelésre tizemben tartva csak.

6.1.11.4 Turisztikai kornyezet

Az egyes régiok turizmusfejlesztési stratégiai, illetve az érintett nemzeti parkok stratégiai,
mint azt lathattuk, alig vagy egyaltalan nem foglalkoznak a kisvasutak és azok kdrnyezetének
fejlesztésével. Ezek a dokumentumok nem tekintik meghatarozd ©nallé vonzerdnek a
kisvasutakat.

A Tanéacsadok azonban gy gondoljak, hogy amint azt a 4.1 fejezetben is bemutattuk van
lehetdség arra, hogy az egyes vonalakat a jelenlegi poziciobol kimozditsuk, azaz valddi
turisztikai vonzerokké alakitsuk oket.

A lakossagi adatgylijtés eredményei is arra hivtdk fel figyelmet, hogy a kisvasutak inkabb
mint kozlekedési eszk6zok jelennek meg, lehetséges hozzaadott értékiik korlatozott szinten
marad, mindezért mind az lizemeltetési feltételek javitasa, mind pedig a miikodés fejlesztése
soran kiilon figyelmet kell forditani

e A tematizaltsagra,
e A korjarati forgalom megteremtésére €s
e A szezonalitas csokkentésére.
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6.1.11.5 Javaslat a tamogatando fejlesztésekre

Forgalom e iitemes menetrend,
e szolgaltatasi céloktol fiiggd ilizemidd (kozszolgaltatds,
turizmus)
e hagyomanyos eszkozok csak alapmenetrenden kiviil, mint
kiilonleges szolgaltatas
Palyafejlesztés e korszeriibb, tartdsabb palyaszerkezetre vald folyamatos

attérés

Halozat-bovités

a gazdasagi eredményre bizonyithatéan pozitiv hatdsu
forgalombdviilést eredményezd vonalak épitése

Jarmi-fejlesztés

a jarmiallomany cseréje motorkocsikra, sziikség szerint
mellékkocsikkal, illetve a  motorkocsi-koncepcioba
illeszked6 mozdonyokkal

megfeleld karbantartd bazis 1étrehozéasa

Turisztikai fejlesztés

Tematizalas alapjainak megteremtése (plL
egylttmikodésben a nemzeti park igazgatdosagokkal)
Szezondlis tematika kidolgozasa

Megéllopontok 1étrehozéasa és utvonaljelzdk kihelyezése
Kerékparszallitas lehetdségének megteremtése

Korfogalmi utvonalak kijelolése

Webkommunikacié  fejlesztése  (jatékok,  tematikus
események stb.)
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6.1.12 Tovabbi, fentebb nem részletezett kisvasutak

6.1.12.1 Almamellék

Teljesen elszigetelt 600 mm nyomtava héalézaton miik6dé kis forgalmu vasat. Latvany
szempontjabol nagyon igényesen karbantartott, miiszaki allapota elfogadhat6, eszkozei,
palyaszerkezete elavult. Szamottevd forgalom-novekedés csak a kisvasut méreteihez nézve
aranytalanul nagy halézat-bovitéssel €s atalakitassal lenne lehetséges.

6.1.12.2 Budapest (Gyermekvasut)

Az eredetileg is Uttorévasutnak épiilt vonal a legnagyobb forgalmu turisztikai kisvasut,
iizemmodjat, jellegét tekintve azonban alapvetden eltér a tobbi kisvasuttol. A kisvasut
igyekszik minél tobb vasut-technoldgiai megoldast bemutatni, ismeretterjesztd, oktato céllal is
az ott dolgozd gyerekek szamara. Miuszaki allapota joO, palyaszerkezete az egyik
legmodernebb a hazai kisvasutakon. Valtozatos jarmtidllomanyéba jol illeszkedne néhany 4j
motorkocsi: azon tul, hogy gazdasagosabb, jo illeszkedik a véltozatos technikat bemutatod
célhoz. A meglévé Mk45-6s tipusi mozdonyai viszont lassan cserére érettek.

A vonal deklardltan a MAV Zrt. oktatovasutja, évtizedek oOta szolgalja a vasutas
utanpotlasképzést. Ezen specidlis helyzete miatt kiilonleges statuszii vonal, a MAV Zrt.
kiemelten ragaszkodik hozza, tanulmanyunkban éppen ezért nem foglalkozunk vele
részletesebben. Fennmaradasa biztositott, turisztikailag is kiemelt korzetben taldlhato.
Vonalhosszabbitasra nincs sziikség. A Gyermekvasut bevonasa az egyiittmiikodésbe egy
k6z6s motorvonat-beszerzési projekt keretében elképzelhetd és kivanatos.

A 1égio turizmusfejlesztési stratégiaja mint az élménylanc megvaldsitasanak egyik eszkozét,
illetve a régio lakosai szdmara alkalmas vonzerdt ismerteti a kisvasutat.

6.1.12.3 Debrecen, Vidampark

A vidampark teriiletén miikodik 1 km-es vonalon, mint vidamparki szorakoztatd-berendezés.

6.1.12.4 Felsopetény

Uzemen kiviili banyavasut, a Kemencei Erdei Muzeumvasutat miikddtetd Kisvasutak Barati
Kore Egyesiilet azonban a tulajdonossal dsszefogva tervezi a személyszallitasi céli izembe
helyezését. Ennek keretében ki kell alakitani a személyszallitdo jarmtidllomanyt, sziikséges a
palya nagyobb javitdsa, személyforgalmi allomésok, megéllohelyek kialakitésa.

Turisztikai attrakcidja a kisvasutnak, hogy vonala bevezet a nem iizemeld banya fold alatti
térségeibe, ahol szandék van banyaszati bemutatohely, mizeum létrehozasara.

Foldrajzi helyzete viszont kedvezOtlen, megkozelitése nehézkes (a csatlakozd normal
nyomtavli vasutvonalat 2007. marcius 4-én felszamoltdk). Vérhatd utasforgalma ezért a
fejlesztés megvalosuldsa esetén is az alacsony forgalmu vasutak k6z¢é sorolja majd.

Miiszakilag egységes fejlesztési tervekbe nem illesztheté 600 mm nyomtavolsdga miatt.
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A régio turizmusfejlesztési stratégidja mint az élménylanc megvalositasanak egyik eszkozét,
illetve a régid lakosai szamara alkalmas vonzerdt ismerteti a kisvasutat.

6.1.12.5 Felsotarkany

Csekély forgalmu kisvasut, melynek oka, hogy bar szép vonalvezetésii, a taj latvanyossagan
kiviil mas turisztikai vonzer0 nincs mellette, és a Biikki Nemzeti Park teriiletén kialakitasa
ellentétes a természetvédelmi érdekekkel. A bakancsos turizmus szamara is akkor lehetne
nagyobb jelentdsége, ha vonala a kozeli varosig, Egerig vezetne. E fejlesztésnek bar sok mas
hasznos hozadéka is lehetne, a kisvasut jelent6ségéhez képest aranytalan, lényegében uj
kisvasut létesitését jelentené. Ezzel kapcsolatos elképzelésiinket a késdbbiekben az Eger és
elévarosa kiszolgalasara javasolt kotott palyas fejlesztésnél ismertetjiik.

6.1.12.6 Gemenc

Europa legnagyobb 0sszefiiggd artéri erdejében vezetd kisvasut, kivaléan bemutatja a tajat,
szamos erdei programnak része. Evi 60-80 ezer utassal jelends forgalmu. A kodzelmultban
pOrbolyi végallomasan dkoturisztikai centrum 1étestilt.

A kisvasut északi végpontja kedvezdtlen helyen van, megkozelitése csak idegen ingatlanon
keresztiil lehetséges. A végallomas az 1980-as években, turisztikai fejlesztés keretében kertilt
ide, sajatos modon azonban még igy is 5 km-re van Szekszard vérostol. Kifejezetten kivanja
ez a helyzet a vonal tovabbi fejlesztését Szekszard vasutallomasig (végig sik vidéken,
beépitetlen teriileten lehet haladni).

Kedvezdtlen jellemzdje a kisvasutnak, hogy a dunai arvizek vonalat rendszeresen elontik és
megrongaljak, igy szinte minden évben vannak arviz miatt lizemsziinetek és tobb km palyat
kell helyreallitani.

6.1.12.7 Hortobagy

A korabbi kizarolag halgazdasagi célu kisvasutat Ujitotta fel a Hortobagyi Nemzeti Park,
kialakitva a turisztikai funkciot a halastavak vizi éldvilaganak megtekintéséhez. A kisvasut a
Nemzeti Park turisztikai programjaihoz illesztve miikodik.

Forgalma ¢és kapacitasa a kisvasutak kozott alacsony, de funkcidja is aligha viselne el komoly
tomegturizmust.

6.1.12.8 Kaszo

Eldugott, de kiilonlegesen szép sikvidéki erddben vezetd vonal. Az igazi latvanyossagok
(Kaszo, uidiildéfalu és a Balata-t0) a vonal északi 2 km-es szakaszan talalhatok; a tobbi 6 km a
vasuti kapcsolatot biztositia Szenta MAV alloméashoz, de forgalmi jelentésége
elhanyagolhato. A kisvasut éves utasforgalma kb. 15 ezer f6, dontden a Kaszo—Balata-to
szakaszon.

A kozelmultban megvaldsult a teljes vonal atépitése magas mindséglinek nem mondhato
kivitelben, de a vasut forgalmi terheléséhez mérten tartds palyaszerkezetre.

Erdekesség, hogy Kasz6 az egyetlen hazai telepiilés, ahol kozforgalmu kézlekedést csak az
erdei vasut jelent, 4m a gyakorlatban ez nincs kihasznélva, illetve igény is alig lenne ra
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(kedvezobb anyagi helyzetii, gépkocsival rendelkezok lakjak és latogatjak a telepiilést, illetve
a vasut utiranya ¢és a sziikséges atszallds kifejezetten elrontja a kozosségi kozlekedés
versenyképességét).

6.1.12.9 Kemence

Ezt a kisvasutat a tulajdonos erdégazdalkodo (Ipoly Erdd Zrt.) 1992-ben leallitotta (akkoriban
kizardlag erdészeti célokat szolgalt), majd hosszas targyaldsok utan a Kisvasutak Barati Kore
Egyesiilet 2000-ben bérbe vette és turisztikai funkciora felajitotta elsé 1épésben 1850 m
hosszban. 2007. tavaszara a vonal mar 4 km hosszban lett mar felujitva — teljes egészében az
Egyesiilet palyazati forrasaibol és tagjainak munkéjaval, de az utolsé 0,7 km-en a tulajdonos
Ipoly Erd6 Zrt. egyeldre hatraltatja az iizembe helyezést.

Magyarorszagon az egyetlen olyan vasut, ahol kizar6lag 6nkéntes munkatarsak dolgoznak, és
végzik a vonal Gjabb-1jabb szakaszainak feltjitasat, iizembe helyezését.

Nyomtavolsaga 600 mm, itt taldlhatdé Magyarorszag egyetlen 600 mm-es jarmiigylijteménye,
mely tobb mint 50 jarmiibdl all, koztik kozforgalomban kizarolag itt iizemel akkumulatoros
villamosmozdony. Erre alapozva az egyik olyan hazai kisvasut lehet, ahol a valtozatos
eszk6zOok bemutatasa és a nosztalgiaiizem lehet a f6 funkcio.

A fejlesztési tervekben szerepel a vonal tovabbi helyredllitasa, kozéptdvon Hajagos allomasig
(ez ujabb 3 km lizembe helyezését jelenti). Neheziti a feladatot, hogy a vonalnak ez a része
arvizi rongalas miatt sulyosan sériilt, illetve szigoruan védett teriiletet tarna fel, helyreallitasa
ezért természetvédelmi érdekegyeztetést is kivan.

Utasforgalma évi 15-20 ezer f6, mely megkozelitdleg a miiszakilag biztosithatd kapacitas is.
Szamottevd ndvelésének — a kisvasut arculatdnak megtartasa mellett — nincs realitasa.

Miiszakilag egységes fejlesztési tervekbe nem illesztheté 600 mm nyomtavolsdga miatt.

A 1égi6 turizmusfejlesztési stratégiaja mint az élménylanc megvaldsitasanak egyik eszkozét,
illetve a régio lakosai szdmara alkalmas vonzerdt ismerteti a kisvasutat.

6.1.12.10  Mesztegnyo

Mesztegnyd-Fels6kak kozott sikvidéki erddben vezet; végpontja létesitmények és kiilon
turisztikai vonzerd nélkiili erddteriilet. Sajatossaga, hogy menetrendjét (mikdzben évtizedek
Ota turizmust szolgdlja) mai is a vonal menti, évtizedekkel ezel6tt kihalt telepiilések piacos
napjai hatarozzak meg: meghirdetetten kedd és pénteki munkanapokon iizemel.

Forgalma évi 10 ezer {6 koriil van.

A Balatoni Turizmus Fejlesztési Koncepcioja nem tesz emlitést a Mesztegny6i vonalrol.

6.1.12.11  Nagycenk

Jelenleg az egyetlen kizardlag nosztalgiavonatokkal lizemeld kisvastt, eleve erre a célra is
épiilt 1970-ben. Nagycenki végpontja kedvezd helyen van, a Széchenyi kastély mellett, itt
talalhatd egy kisvasiti gézmozdony-gylijtemény is, melynek sajnos az utobbi években
megkezdddott a széthordasa.

Fertébozi végpontja jelenti a nagyvasuti kapcsolatot, ott kiilon turisztikai vonzerd nincs.
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A regiondlis turizmusfejlesztési stratégia csak 4ltalanos szinten emliti meg a ,,régid
kisvasutjait”, a Nagycenki Muzeumvasut nem kertilt kiilon bemutatasra.

6.1.12.12  Pdlhaza

Az 1980-ban felszamolt Hegykdzi Kisvastuthoz kapcsolodd erdészeti vonal, melyet 1980-ban
szintén leallitottak, de 1989 ota Ujra ilizemel. Miszaki eszkdzei, palyaja bar elavult
megoldasokat jelentenek, allapota jo.

Kedvezoétlen tulajdonsaga a vonalnak, hogy 1980-ban vasuti kapcsolatat elvesztette, hasznos
fejlesztést ennek helyreallitasa jelentene, 18 km hosszban 0j palya épitésével. Ezen 0j vonal
azonban a jelen vonaltol fliggetlen, 6nallé kozszolgaltatasi €s arutovabbitasi funkciot is ki tud
szolgalni, ezen funkciok nélkiil viszont — kizarolag turisztikdra — megépiteni nem érdemes.

E fejlesztés funkcionalis jellege miatt lényegében Uj vasutvonal ¢épitését jelentené.
Satoraljatjhely MAV allomasig val6 meghosszabbitdsa esetén érdemes a fejlesztésre,
figyelembe kell azonban venni, hogy funkcidjdban kozcélu személyszallitasra kell tervezni,
valamint megoldani az drutovabbitas lehetdségét (zsamolykocsis technologia).

6.1.12.13  Pécs

Magyarorszag legrovidebb kisvasutja, Pécs felett a vidampark és allatkert kozott. Lényegében
a vidampark egyik szérakoztato-berendezésének tekinthetd.

6.1.12.14 Tiszakécske

A kisvaros teriiletén vezetd 1,2 km hossza kisvasut, aprd helyi attrakcio, kozlekedési
jelentdsége nincs, inkdbb viddmparki jaték jellegii.
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6.2 Koncepcio egyes kisvasutak varosi és elovarosi kozosségi
kozlekedési feladatokba valo bekapcsolasdra

A felsorolt kisvasutak vizsgélata soran szdmos esetben felmeriilt annak elvi lehetdsége, hogy a
vonalat némiképp meghosszabbitva, egy-egy kis vagy kozepes méretli varos lenne vele
elérhetd. Masik irdnybdl tekintve a kisvasut a varos kozlekedési rendszeréhez kapcsolddva
tudna kiszolgalni a rendszerint a varos kornyezetében 1év0 természeti értékekkel rendelkezd
masik végéallomdsdn a lehetséges turisztikai célteriiletet. Ebben a megkozelitésben
Nyiregyhaza olyan potencialis lehetdség, ahol csupan a varoson beliili vonalathelyezéssel —
nota bene a torténelmi nyomvonal és funkcié visszaadasaval — elérhetd lenne egy jelentds
fejlodési 1épcsd. (Az csak kiilon fintora a sorsnak, hogy kozel szaz éve ez a vasutiizem mar
tartott itt.)

22. abra A nyiregyhazi kisvasit a varosban: villamos és tehervonat talalkozasa

Hasonlo lehetdség mutatkozhat Kecskeméten, de a gemenci kisvasut Szekszardra torténd
bekotésénél, a felsétarkanyi vonal Egerig torténd ki-, pontosabban visszaépitésénél, valamint
Gyongy0son is profitdlhatna a varos egy nyiregyhazi tipusu megoldas sikerébdl.

6.2.1 Nemzetkozi példak

Napjainkban a kozlekedési szakemberek egyre tobbet foglalkoznak, féleg Nyugat-Eur6paban
az un. tram-train projektekkel, azaz azzal az utasbarit megoldassal, amikor a véarosi
villamos halézatat Osszekapcsoljak a térség vasuthdlozatdval és erre a célra fejlesztett
kombindlt jarmiivek segitségével atszalldsmentes utazéast tudnak biztositani a varos tagabb
kornyezete és a belvaros kozott. Ennek iskolapéldajaként a német karlsruhe-i villamos és az
Albthalbahn 6sszendvését szokas bemutatni, ami paratlan sikert hozott a kordbbi évtizedekben
ott is felszdmolasra itélt kotott palyas kozlekedésnek. Bar a tram-train projektek jellemzden
normal nyomkozii halozatok 6sszendvéseiként fejlddnek, sajatos kivételként lehet bizonyos
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szempontbol értékelni a tatrai villamost, ahol a jarmi és az lizemvitel jellege villamos-szerti,
de nagyvasuti funkciot 14t el 1000 mm-es keskeny nyomtavon, ezzel egyiitt jol mutatja a
megoldas a fogalmi hatarokat attord, egyben vonzd és hatékony jellegét. Egyediilallo
kuriozum viszont, hogy amikor még a vilag tobb mint fél évszdzadra volt a tram-train
fogalmatol, akkor idehaza 760 mm nyomtdvon Nyiregyhdzan megvalositottuk azt, amit ma
példaként kovetnek a vildgban (és amit mi magyarok kozben gondosan fel is szdmoltunk,

hogy évekkel késébb csodaljuk ugyanezért Eurdpat, azaz tulajdonképp multszazadi
onmagunkat...)

- ———

23. abra A nyiregyhazi, MAV iizemeltetésii Kisvasuti villamos restauralt néhai dizel-villamos
motorkocsija, vagyis az 6s-tram-train

A nyiregyhazi kisvasut ugyanis a varos belsd teriiletén athaladva villamosként szolgalta ki
nemcsak a helyi, hanem a soéstogyogyfiirdoi turisztikai forgalmat is. Mindezt igy, hogy a
belsd vonalszakaszokon villamosok kozlekedtek felsdvezetékrdl taplalva, betétjaratként, mig
a mozdony vontatta vonatok kiszolgaltak a Dombrad iranyaba mutat6 helykozi forgalmat. Sot,
olyan motorkocsijuk is volt, amely aramszeddvel és belsdégésili motorral is el volt latva, azaz
kozel kilencven évvel eldztiik meg a Siemens Combino Bambino 1000 mm-es dizel-villamos
motorkocsijat, amely épp ilyen jellegli szolgaltatast végez Nordhausenben. (Ha nem lenne
abszurd, az is mondhatnank, hogy az ottaniak biztosan Nyiregyhdzan tanultak...)
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24. abra Siemens Combino Duo a németorszagi Nordhausen kisvarosanak 10 jelzésti, azeldtt kisvasuti
viszonylatin
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6.2.2 Magyarorszagi lehetoségek

Nyiregyhaza

A régi oOtletet nem szégyen ma Ujra elévenni és a kor miszaki szinvonalan ismét az
utazokozonség szolgalataba allitani. A nyirvidéki kisvasut belvarosi halozatbdvitésével
Nyiregyhaza relative alacsony koltséggel jut korszerli villamoskdzlekedéshez, a 760 mm-es
nyomtdv a kisebb helyeken rugalmasabb vonalvezetést ad, mint a nagyvarosok normal
villamosai. Természetesen megvizsgalando, hogy Nyiregyhdzan beliil milyen utirdnyokban
milyen nagyobb volumenii utazasi igények meriilnek fel és ennek megfeleléen kell
megtervezni a varos régi-uj villamosvonalat. Az azonban bizton allithatd, hogy a vilag egyik
elsd tram-train ilizemének rehabiliticiojaval olyan példa mutathatdé be nemcsak hazai
varosoknak, hanem mas, hasonlo adottsdgokkal rendelkezd eurdpai desztinacionak, amely a
nordhauseni sikerrel egyiitt 0j megvilagitasba helyezheti a varoskornyéki kisvasiti vonalak
jelentésegét.

Eger

Ezzel a megoldassal juthat példaul Eger villamoshoz. Itt egy olyan varosrol van szo6, amely a
hagyomanyos szemléletmodnak megfeleld kozlekedéstervezés keretei kozott soha nem
almodhat villamosrol. Ugyanakkor a felsétarkanyi kisvasuti vonal fentebb emlitett jellegli
tram-train lizemmé fejlesztésével nemcsak a belvaros, hanem az utvonalba esd kertvarosi
Ovezet is magas szinvonalu kiszolgalast kaphat.

Gyongyos

Bar Gyongyos mérete még ezeknél a varosoknal is kisebb, itt is mint addicionalis lehetdség
meriil fel a kisvasit vonaldt varosi villamosként felhaszndlva a legfontosabb &aramlasi
iranyban 0 dimenzi6ja, vonzé kozlekedési eszkozt 1étesiteni.

Szekszard

Szekszard a gemenci vonal meghosszabbitasaval kaphat hasonl6 elvek mentén villamost.

Kecskemét

Kecskemét talan még ezeknél is eldnydsebb helyzetben van a tram-train potencidlis
lehetdségeit tekintve. A varos az egyik legélhetébbnek tartott alfoldi nagytelepiilés, a kozeli
Lajosmizsével mint kvazi agglomeracioval jelenleg egy felujitott palyan igen leromlott
mindségli szolgaltatast nyljtd nagyvasuti mellékvonal koti 6ssze a napkozben féloranként jaro
csuklos autdbuszokon kiviil. Ez a vastitvonal szabalyosan a kertek alatt keriili meg a varost és
fut be a nagyallomasra. Ehhez képest egy atlos vonalként jelentkezhet a bugaci kisvasut
belvarosi meghosszabbitasa, igy mindkét vonal vonatkozasaban egy korszerii, villamos-
jellegli kiszolgalds a kecskeméti belvaros forgalménak atstrukturdldsahoz is vezethet. Egy
egységes rendszerben megsziiletdé vonalfejlesztési koncepcié Lajosmizséig és a masik
iranyban akar Bugacig ¢és Kiskorosig bezarolag teheti sikeressé az igy kialakulod tram-train
halézatot.
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6.2.3 Megoldasok

A fenti példak azonban feltételezik a megrogzott, szigoraan lehatarolt keretek kozt vald
gondolkodas felszabaditasat. A villamos nem biztos, hogy feliilr6l dramot kap, nem biztos,
hogy nem mehet el egy masik varosig és nem kell feltétleniil normal nyomkoziinek lennie.
Adott esetben az sem elképzelhetetlen, hogy a dizeliizemli autobuszok helyett dizeliizemi
kisvasuti motorkocsi kozlekedik az utcdkon. Ezek a gondolatok és felvetett lehetdségek azt
mutatjak be, hogy a kisvasutak egy masik néz6pontbol 0j lehetdségeket tartogatnak akar még
a kozforgalmu kozlekedés szadmara is. (Csak Osszehasonlitdsképp: 1 km villamosvonal
jelenleg 380-1100 millié forintba keriil, a kisvasuti vonalkm szerencsés esetben 20-150 millid
forint k6zott van. A kisvasuttal tehat villamos kozlekedést is biztositani tobb, mint lehetdség.
Ez azonban nem a szegény kisvarosok kisvillamosa kell legyen, hanem a helyi leleményesek
lehetdsége, ahogy példaul Nordhausenben barki lathatja.)

Azok a kisvasutak tehat, amelyek képesek lehetnek indukalni egy ilyen 11j tipusi véarosi
kozosségi  kozlekedésfejlesztési koncepciot, azok szaméara a kozforgalomba valo
bekapcsolddas 1j €s biztosabb dimenzidt jelent a gazdasagos lizemmenet szempontjabol. Ez a
funkcio-kiegészités (és nem funkcio-valtas!) a fenntarthato tizem, sét fejléddés szempontjabol
tobb, mint kivanatos.

A gondolat egyébként szoros rokonsagot mutat jarmitervezési és utaskomfort oldalrol, sot a
jaratok hasznalati modjanak oldalardl egyarant az el6zd fejezetekben targyalt, turisztikai,
jellemzden erdei kornyezetben iizemeld korszerli motorkocsikkal. A villamost, vagy tram-
traint, rovidebb, vagy legfeljebb kozepes tavolsagra valo eljutasra hasznaljuk véaroson beliil,
vagy kornyékén, a kisvasutat szinte ugyanilyen tavolsagra tobbnyire az erdébe. A két, némileg
analog funkcionalis igényre a valasz egy olyan jarmukonstrukcio (nevezziik ,,erd6-tram”-nek)
megrendelése, amely csaladelv, vagy tipusazonossdg alkalmazasaval az erdei és a varosi
kisvasut és a villamos is baratsagos jarmi, a kisgyermekek egyontetiien €s kizarolag érzelmi
alapon rajonganak érte. S ezt az érzelmi toltést nem szabad figyelmen kiviil hagyni, ha a
kozuttal valo versenyképességrol beszéliink, barmennyire is csekélynek tiinik egyébként.)

151



6.3 Koncepcio motorkocsik beszerzésére

6.3.1 Alapelvek

6.3.1.1 Szerelvény-osszedllitas

A szerelvény Osszedllitasra szoba johetd lehetOségeket nagymértékben befolyasolja az
utasforgalom szezonalitasabol az a jellemzd, hogy a kisvasutak tizemidejének kis részében
extrém nagy forgalmat kell lebonyolitani, de nagyobb részében Kkifejezetten Kis
forgalmat. A kis forgalom gazdasagos lebonyolitdsa ezért alapkdvetelmény (a szolgaltatas-
bovités is épp a kis forgalmu idészakban lehet esélyes gazdasagos jarmiivel). A szerelvény
Osszeallitdsara az alabbi miiszaki alapkoncepcidk vizsgalhatok meg:

o motorkocsi, mellékkocsi, vezérlokocsi kombinacié: kétvezetdallasos motorkocsival
ez a lehetdség adja a legrugalmasabb szerelvény-Osszeallitasi lehetdséget, igazodva a
forgalmi igényekhez (Bzmot elve). A kis forgalmu idészakban egyediil kozlekedd
motorkocsit egy f6 is kiszolgalhatja, ami nagyon lényeges eleme a gazdasagos
miukddtetésnek. Ez esetben kovetelmény lehet, hogy a motorkocsi képes legyen
hagyomanyos jarmiiveket tovabbitani (vontaté-motorkocsi elv).

o két jarmiibdl allo, fix osszeallitasi motorvonat: lehet két motorkocsi vagy inkabb
motor+vezérlékocsi (Desiro, iker-Bzmot elve). Bar ez esetben még egységesebb a
jarmiallomany, a vonat-0sszeallitasok is egyszeriibbek, &m csak nagyobb 1épcsdkben
lehet igazodni a forgalmi igényekhez, bizonytalanabb az 1 s kiszolgélas lehetdsége.
Sok lizemben fontos a hagyomanyos jarmiivek tovabbithatésaga, amivel azonban ez a
konstrukcio6 forgalmi szempontbdl is nehezen dsszeegyeztethetd.

o fix dsszeallitasu hosszii motorvonat (Talent, Flirt elve): a kis forgalmu id6szak nagy
ardnya  miatt semmiképpen nem  javasolhat6, gazdasdgtalanabb lehet
(tdmeg/utasszam), mint a mozdonyos-vontatds; illetve hagyomanyos jarmiivek
tovabbithatosaga szempontjabol sem hasznalhato.

e uj mozdony, részben uj, részben meglévo személykocsikkal: ugyan kevéssé
valtoztatja meg a Kkisvasuti hangulatot, elkeriilhet6 vele a talfejlesztés veszélye, &m
a mozdonyos lizem szdmos szempontbdl gazdasagtalan volta miatt ez a megoldas
hangulatvesztés aran is elvetendd. Tovabba ahol a tovabbéléshez megkeriilhetetlen a
komoly fejlesztés, ott részmegoldasként sem jo. Kizarolag a teherforgalmat (is)
lebonyolité haldézatokon lehet valoban hasznos megoldés, csekély részaranyuk miatt
azonban az orszagos fejlesztésben ez a szempont nem lehet meghatarozo.

Mivel egyértelmiien az elsd valtozat javasolhatd, a tovabbiakban erre vonatkozdan alakitjuk
ki a fejlesztési allaspontot. Abban az esetben, ha a fejlesztés valahol nem csak motorkocsit,
hanem motorvonatot igényel, akkor azt ilyen motorkocsi tovabba mellékkocsi és vezérldkocsi
Osszedllitdsban javasoljuk. Az otlet egyébként nem 1j, a szakma mar t6bbszor
megprobalkozott a kisvasiti motorvonat koncepcidjanak megvaldsitasaval. Legutoljara az
1990-es években a Ganz Vagon Kft munkatarsai dolgoztak ki egy kisvasiti motorkocsi
terveit, megvalositdsabol azonban a gyartobdzis megsziinése miatt nem lett semmi. Ez a
motorkocsi-terv elsdsorban a kézszolgaltatasi feladatokat is ellatd vonalak kiszolgalasara lett
volna alkalmas, turisztikai célu felhasznalasra kevésbé, ahhoz at kellene alakitani. A terv mai
felhasznalasat azonban igazabol az lehetetleniti el, hogy tervezésekor az esélyegyenldségi
kovetelmények teljesitése még nem volt szempont.
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6.3.1.2 Funkciok

A beszerzendd jarmiivek mind turisztikai, mind kozszolgaltatasi funkciot elldtnak majd, am a
csekély mennyiség miatt a két célra alapvetden eltéré jarmiivek nem lesznek (gazdasagosan)
¢pithetdk, rdadasul az évek soran az lizembe allitott jarmiivek funkciovaltasa is lehetséges
barmelyik iranyba.

Bér a két igény (turizmus és kozszolgaltatds) jelentdsen eltér egymastol, mégis célszerli azok
minél jobb 6sszehangolasa, akar kompromisszumok aran is:

e valamelyik cél kovetelményeinek elfogadasa a mésik oldalon nem okoz problémat,
egyik cél kovetelményei sem felelnek meg a masik oldalon, de elképzelhetd olyan
kompromisszumos megoldas, amely mindkét célhoz részére elfogadhato,

o ecgyik cél kdvetelményei sem felelnek meg a masik oldalon, és kdztes megoldasra
nincs mod, ilyenkor az alaptipust mindenképpen tobb valtozatban kell gyartani.

Altaldnosan elmondhat6, hogy a kozszolgéltatd személyszallitas lényegesen érzékenyebb a
szolgaltatds mindségére, mint az erdei idegenforgalom, igy a vasit versenyképessége
érdekében  egyes  jellemzOket tekintve a  kozforgalmi — vasut  kényszeriien
kompromisszumképtelen. (Példaul fapados, kalyhafiitéses kocsik itt megengedhetetlenek,
mindenképpen szinvonalas utastér kell.) Tehat az egylittmiikddés érdekében erdei vasutak
kénytelenek lesznek elfogadni e technikai jellemzoket, vagy alkalmazni kell az egy alaptipus -
tobb valtozat lehetdségét.

6.3.2 Fobb jellemzok

6.3.2.1 Szerkesztési szelvény

A szabvanyos kisvasuti szerkesztési szelvényt kell alkalmazni, figyelembe véve, hogy tavlati
célként ez a jarmiiszekrény varosi villamosként is felhasznalhato legyen.

A szabvanyos kisvasuti szerkesztési szelvény kiemelt figyelmet kapott vasutak mindegyikén
alkalmazhato, csak a fejlesztésre érdemes tovabbi vasutak kozott a Palhazi AEV alagiitja nem
felel meg ennek. Az ottani csekélyebb forgalomban rejlé eldny (és annak részaranya az
orszagos forgalombol) azonban semmiképpen nem indokolja a jarml szerkesztési
szelvényének csOkkentését — orszagos szinten viselve annak hatranyait. Alternativa az alagit
bdvitése, vagy inkabb a hagyomanyos lizemmad fenntartasa.

Egyes vonalfejlesztési lehetdségek tartalmazzak, hogy a kisvastt tovabbfejleszthetd legyen a
varosi kozlekedési funkciora is. Mivel keskenynyomkozli véarosi vasttra nincs jelenleg €16
szabvany, célszerli erre atvenni a kisvasutak altalanos lirszelvény — szerkesztési szelvény
elveit (mely jol megkdzeliti a normal nyomtavi villamosokét), és csak sziikség esetén
korlatozni a kisvasuti jarmiivet.

6.3.2.2 Legkisebb ivsugar, legnagyobb hossz
A bejarhato legkisebb ivsugar 40 m kell legyen. Azzal a fontos kiegészitéssel azonban, hogy

két, atmeneti iv nélkiil csatlakozo ellentétes 40 m sugart ivben is biztonsdgosan kell futni, tolt
iizemben is.

153



A legnagyobb hossz vonatkozdsdban konkrét kikotést nem kell tdmasztani, a bejarhatd
legkisebb ivsugar és a szerkesztési szelvény alapjan a gyartd altal redlisan elérhetd
legnagyobb hosszat kell alkalmazni.

A jarminek (az ivsugarra ¢és tengelyterhelésre vonatkozd kovetelményeken beliil)
alkalmasnak kell lennie a jelenlegi allapotu és geometridju kisvasuti palyahal6zaton vald
biztonsagos €s karosodasmentes kozlekedésre. Ez azért fontos, mivel nyilvanvaldéan nincs
lehetéség a jarmiivek altal érintett vasutak teljes atépitésére, tovabbd a késdbbi
atallomasitasok alkalmaval is keriilhetnek alacsonyabb szinvonala palyakra.

6.3.2.3 Utasteér

Szerkezet

A bejaroajtok onmikodoé ajtok legyenek, a vasuti gyakorlatban szokott mukodtetéssel
valamint leszallasjelzdvel, tovabba biztositani kell a kocsik kozti atjarhatésagot (ez alol a
vezetdallasos kocsivég kivétel lehet). Az ajtoelrendezéssel (és a vezetdallas kialakitasaval)
legyen biztositva, hogy a felszallo utas felszallaskor megvélthassa menetjegyét a
jarmiivezetonél. Az atjarhatdsdg kovetelménye azért sziikséges, mert ha nincs atjarasi
lehetdség (példaul mint a Bzmot motorvonatokon) a jegyvizsgald csak koriilményesen tudja
az utasokat kiszolgélni, lényegesen kevesebb menetjegyet tud eladni. Mivel a kisvasutakon
allomasi pénztar altalaban nincs, ez Iényeges szempont.

Az ablakok a lehetd legnagyobb feliiletet tegyék atlathatova, beleértve a vezetdallasokon at
valo kilatast is, az ablakok kozti oszlopok szélességének minimalizaldsara nagy gondot kell
forditani. Fontos, hogy az oldalablakok teljes feliiletiikon nyithatok legyenek (lehtizhatd, mint
pl. Bax sorozat).

Az ablakok tekintetében turisztikai lizemben a résnyire nyithat6 vagy félig lehtizhat6 ablakok
egyaltalan nem fogadhatdk el, elvalasztjak az utast a természettdl. A teljes lehuzhatdsag
csaknem nyitott kocsihoz hasonlé élményt ad.

A padléomagassag tekintetében a mozgasukban korlatozottak szamara fenntartott utastér-
részben kell biztositani, hogy magasperonrol vizszintesen lehessen a jarmiibe felszallni
(kiindulhatunk abbol, hogy a vasutak a magas peronokat a beruhdzas keretében nagyrészt
kiépitik, azok ugyanis a hagyomanyos jarmiivek kozlekedése mellett is hasznosak).

Mas utasterek lépcsdvel vald megkozelitése megengedett. A teljesen alacsonypadlos kivitel
(illetve esetleg az alacsony peronhoz méretezés) nem jar olyan mértékii eldnydkkel, ami
indokolna egy koriilményesebb, dragabb jarmiivet. Kiilondsen, hogy ez esetben a gépészeti
berendezések az utasteret csokkentenék.

Emellett azonban peronnal nem rendelkezé vaganyon is lehetséges legyen a fel- és leszallas —
legalabb a jelenlegi kényelmi szinten.

Férohelyek

Ugy kell felépiteni a motorvonatot, hogy 50 utas szillitisa mar gazdasagosan
megtorténhessen (tdomeg/utasszam arany), &m a jarmiivekbdl, motorvonatokbol iizemszeriien
Osszeallithato legyen 500 féréhelyes szerelvény is.

Nagyobb eldtérrel maradjon szabad tér csomagok, szanko, kerékpar széllitasara, illetve
biztositott legyen a mozgasukban korlatozottak szallitdsa. Vasttiizemi igények alapjan ez a tér
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tiléhelyek rovasara bdvithetd legyen, azonban az ilyen eltérés ne jarjon jarmiiszerkezeti
modositassal (késobbi at/visszaalakitasok lehetdsége).

Utaskényelem

Az utastéri iilések parnazott kiviteliiek legyenek, 242 elrendezésben, szembeforditott
iilésekkel. kiilonds gondot kell forditani az iilések kényelmes kivitelére. Igény esetén egyedi
elrendezések is legyenek kialakithatok. A csomagok elhelyezésére az iilés folott és alatt
egyarant biztosithatd hely, iild utasonként egy nagy (50 literes) hatizsak legyen a kocsiban
akadalymentesen elhelyezhetd.

Az iilések elrendezése a klasszikus kivitelben 4-es csoportokban rendezve felel meg legjobban
a kozosségi utazasnak — bar egyedi esetben helyes lehetdséget biztositani mas megoldasra,
vagy akar 1. osztalyl utastérre (extrém megrendeld fapadokkal is kérheti, bar ilyen reméljiik
nem lesz). Célszerli részben magasabb (fejtamlas) és alacsonyabb (atlathatosagot nem
akadalyozo6) tilésekkel szerelni az utasteret. Fontos az iilések kényelme, a ma elterjedt modern
iilések utazasra alkalmatlanok. Javasolt tesztelés: akkor felel meg a kivalasztott iilés az
elvarasoknak, ha benne toltott 1-2 éjszakai alvas utan kipihenten, fijdalommentesen lehet
¢bredni. A hatizsak elférésére vonatkozo kdvetelmény turisztikai vasutakon nem hagyhato ki.

A jarmiiszerkezet legyen alkalmas arra, hogy igény esetétn WC beépithetd legyen, bar a
varhat6 beszerzések valdszintileg e nélkiil torténnek, mivel WC a révid utazasokon, turisztikai
vasutakon indokolatlan (hosszabb utazdsokat jelentd viszonylatokban sziikséges).

Igény esetén klimaberendezés beépithetd legyen, ennek megfelelden legyen a jarmiiszerkezet
tervezve. Hasonloan az utastéri berendezés 1ététdl fiiggetleniil legyen esetleg klimatizalhato a
vezetoallas.

A turisztikai vasutakon légkondicionalé sziikségtelen, ott az ablakok teljes feliiletli nyitasat
kell biztositani a zart akvarium-hatas helyett. A vezetdallasokban azonban ergondmiai
szempontbol ott is elképzelhetd, hogy indokolt.

6.3.2.4 Legnagyobb tengelyterhelés

Utasterheléssel egyfitt 6 t.

Az erdei vasutak vonalain jelenleg 3,5 tonnat enged meg a legkisebb teherbirasu palya (9
kg/fm sin), a jarmifejlesztésre tervezett vonalakon ez 5-6 t. Ezek a kis teherbirasu palyak
azonban eltlinnek par éven beliil a fejlesztésekkel, részben az aktudlis projekt 4ltal is. Biztosan
szamithatunk a legalabb 6 t tengelyterhelésre (min. 14-23,6 kg/fm sinrendszer), a fejlesztett
palyakon ennél Iényegesen magasabbra is.

Természetesen az erdsebb palyan is jobb a konnyli motorkocsi, de az indokolatlan
korlatozasok oly konnyli szerkezetet igényelnének, hogy az mar a tartdssag rovasara megy,
vagy rovidebb jarmiiveket kell épiteni, ami az egy iiléhelyre jutd holttomeg ndvekedésével
jar. Ez utobbi miatt vontatasi szempontbol a konnyli motorkocsi éppen nehézz¢é valna.

6.3.2.5 Vontatasi kovetelmények

Kétféle valtozatban kell a jarmii hajtasrendszerét kialakitani:

e hegyipalyas szerelvény 40 km/h legnagyobb sebességgel legyen képes haladni, de
50 %o emelkedésben még képes legyen megindulni és 30 km/h-val kozlekedni,
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o sikvidéki szerelvény 80 km/h legnagyobb sebességgel legyen képes haladni, de 20 %o
emelkedésben még képes legyen megindulni és 60 km/h-val kdzlekedni,
Sziikség szerint a két valtozat legyen egymas felé 4talakithato.

A turisztikai vasutakon jelenleg a legnagyobb sebesség 15-30 km/h savban van. Az
idegenforgalmat kiszolgald erdei vasutakon jelentds sebességemelés ugyan értelmetlen,
azonban fordul6idé csokkentéséhez szakaszosan indokolt lehet a 30-40 km/h elérése.
Kiilondsen ott, ahol a vonalak alkalmasak hivatasforgalom lebonyolitasara, legalabb miiszaki
lehetdség szinten meg kell oldani a 40 km/h-t. (K6zszolgaltatd vasutakon természetesen ez a
sebesség is irredlisan alacsony, &m a konkrét vegyes funkcidjii hegyipalydkon a vonalak
rovidsége miatt nincs érdemi menetidé-csokkenés nagyobb sebesség mellett sem.)

A nagy kozszolgaltato vasutakon a jelenlegi legnagyobb sebesség 40 km/h, melyet a
fejlesztések soran ndvelni kell legaldabb 60 km/h-ra, mas esetben a kdzszolgaltatdé funkcid
¢letképtelen és a beruhédzas értelmetlen.

Magassagi vonalvezetés tekintetében a hegyvidéki palyak jellemzéen 30-40 %o
meredekségliek, rovid szakaszokon 50-60 %o emelkeddkkel. A sikvidéki palyak 10 %o alattiak,
rovid szakaszokon (hidak, gatak) 10-15 %o emelkedokkel.

El kell viselnie a jarmii gépezetének, hogy 60 percen keresztiil folyamatosan maximalis
teljesitmény mellett {izemeljen, kedvezdtleniil meleg iddjarasban is (kiilonvonat,
szerelvényvonat végighalad4sa hosszll hegyi palyan).

6.3.2.6 Fékrendszer

Az tlizemi fékezést teljes mértékben tudni kell a jelenlegi szabvanyos fékrendszerrel
biztositani, de emellett mas fékberendezés alkalmazdsa elfogadhatd akér kiegészitd, akar
tizemi fékként.

Azért is kell fenntartani az lizemi fékezésben a jelen 1égfék-rendszer alkalmazhatosagat is,
hogy a hagyomdnyos jarmiivek tovabbitasa, illetve a motorkocsik vagy mellékkocsik
hagyomanyos mozdonnyal valo tovabbitésa is teljes értékiien lehetséges legyen.

6.3.2.7 Vonokesziilek

Alapvetéen 6nmiikodd vonokésziilek kell, mely vezetdallasrol vezérelhetden biztosithatja a
jarmuvek teljes értékli 6sszekapcsoldsat, de opciondlisan legyen felszerelhetd hagyomanyos
vonokésziilékkel is, mivel a motorvonatnak a meglévd jarmiivekkel is kell ilizemszeriien
egylitt kozlekednie. Mindkét esetben biztositani kell

e ahegyipalydkon sziikséges magas biztonsagu kapcsolatot (vonatszakadas veszély),

e a (miszaki szempontbol) tolt vonattovabbitasat,

e kedvezdbtlen kapcsolds-geometriai koriilményeket (kis sugarti (40 m) és inflexids
ivek, siktorzulasok).

Az onmiikddd vonokésziilék lehetdleg olyan legyen, ami hosszabb tavon elterjeszthetd
minden jarmire (lasd szovjet/amerikai rendszer). Barmilyen megoldas is sziiletik, megfeleld
kozdarabok jarmitartozékként valo biztositdsaval meg kell oldani, hogy a hagyoményos
vonokeésziilékll jarmithoz is teljes értékiien kapcsolhato legyen az 1j jarmii — ez esetben a tolt
kozlekedés lizemszertisége nem kovetelmény, de rendkiviili modon (korlatozasokkal) ekkor is
legyen lehetséges.

156



6.3.3 Jarmiivek lehetséges gyartoi

Megfeleld tervek birtokaban egy kisvastti jarmi kocsiszekrénye gyakorlatilag barmelyik
jarmujavit6 altal legyarthato, a fodarabokat (hajtas, forgdévaz) pedig erre szakosodott
gyartoktol be lehet szerezni. Magyarorszagon kisvastti jarmiivek vagy motorvonatok
gyartasaban tapasztalatokkal rendelkezik:

MAYV Vasjarmii Kft. (Szombathely)

Normdl nyomtava jarmiivek javitdsaval foglalkozik  elsdsorban, de komoly
tovabbfejlesztéseket is végez, és 1) motorkocsik gyartasara is keriilt mar sor naluk.

http://www.mvj.hu/

Bobo Kft.

Miskolci székhelyli cég, kisvasiti jarmiivek javitdsdban és normal nyomtavu jarmivek
fejlesztésében jartas.

http://www.bobokft.hu/

MAYV FKG Kft.

Palyaépité gépek gyartasaval és mitkddtetésével foglalkozik els@sorban, de ezen beliil érdekes
referencidja személyzeti céli motorkocsik (1435 mm) gyartasa. Tevékenysége alapjan
alkalmas kisvasuti motorkocsi gyartasara, és korabbi megbeszélések alapjan erre vallalkozna
1s. (http:/mavtkgik.hu/)

26. abra FKG gyartasi normal nyomtavia motorkocsi, nagyon hasonlé keskeny nyomkézre is épitheto
(foté: www.mavfkgjk.hu)
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Stadler

A nagy jarmiigyartok koziil az egyetlen, mely egyedi, kis szérias, illetve keskeny nyomkd&zi
jarmuvek gyartasaval is foglalkozik. A svdjci cég jelenleg még csak értékesit, de hamarosan
gyarat épit Szolnokon. Kisebb gyartokkal valo egyiittmiikodésben, tervezésben, technologia-
transzferben is hajlandoé részt venni. (http://www.stadlerrail.hu)

27. abra A gorog allamvasutak (OSE) Diakofto-Kalavrita keskeny nyomkozii vonalara készitett dizel
motorkocsi prébaiiton. Foté: Eric Charwat

TR

28. abra Az olasz Ferrovie della Calabria vasuttarsasag keskeny nyomkozii vonalira megrendelt dizel
motorkocsi latvanyrajza. Fot6: www.stadlerrail.ch
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29. dbra A Ganz Vagon Kft. terve az 1990-es évekbdl. Forras: Vasiithistéria Evkonyv
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7. Javaslat a kisvasutak egységes szemléletii allamigazgatasi
kezelésére

7.1 Az erdei kisvasutak helyzetének rendezése

Az erdei kisvasutak miikodési kornyezetének rendezésére, a kiemelt védelemben részesiild
teriileteken fut6 kisvasutak helyzetének tisztdzdsdra a mikddtetd erddgazdasagok
szabalyozasi kornyezetét médositani sziikséges.

A 2006-2010 korméanyprogram szerint a Kormany az erddk kezelésének irdnyitasat az FVM-
tdl a KoViM-hez kivanta athelyezni, de ezt — feltehetben a nyereségiiket félto,
fakitermelésben,  -feldolgozasban,  -értékesitésben  igencsak  érdekelt  korok  —
megakadalyoztak. Nyilvanvalo, ha valaki a kdrnyezetvédelemtdl/természetvédelemtdl ,,félti”
az erd6t, annak a fa gazdasagi hasznositisa az elsddleges szempont, s ennek — a kdrnyezeti
hasznosulds javara torténd — hattérbeszoruldsatol tart.

Jelenlegi allapot:

Az 1970-es évektdl az allam sorban alakitotta meg a hegyvidéki tajvédelmi korzeteket és
nemzeti parkokat — a Biikki Nemzeti Parkot (1977), 1ényegében a Pilisi és a Borzsonyi
Tajvédelmi Korzet teriiletén a Duna—Ipoly Nemzeti Parkot (1997) — ezek erddteriiletének
kezelésének, gazdalkoddsanak iranyitdsa nem keriilt &t a K6ViM-hez, a természetvédelemhez,
a nemzeti park igazgatosdgokhoz. Tehat a Biikki Nemzeti Parkban, a Borzsonyben ¢és a Pilis—
Visegradi-hegységben, a Duna—Ipoly N. P. teriiletén, a ,,nemzet parkjaiban” — ott, ahol az
allam egyrészrol a természeti értékek fenntartdsat, megdérzését, az azokat nem karositd
bemutatast, azaz az okoturizmust €s a természetjaras eldsegitését elsddleges fontossagura
emelte — ugyanaz az allam masrészrdl e legmagasabb rangl, nemzetkozileg is szdmon tartott
természeti teriileteken (még a nemzeti parkok fokozottan védett teriiletein is) a teriiletkezeldi
jogokat az APV Zrt. — FVM feliigyelte, nyereségérdekelt erddgazdasagi (z)rt.-knél hagyta.

Az éllamnak el kell donteni, védett, nemzeti parkkd nyilvanitott hegyvidékeinkben az
erdégazdalkodasbdl szarmazd nyereségtermelés vagy a nemzeti értékdrzés szintjére emelt
természeti értékvédelem élvez-e prioritast.

A letermelt faanyag elszallitasat az erdészetek vallalkozokkal — akik kornyezettudatossagaért
ki vallalna felelosséget — oldjak meg szallitopark- és bértakarékosan. Tobbtonnas jarmiiveik
az erddtalajt felsértve, mély, dupla keréknyomokat vagva — melyek patakmederként vezetik le
a csapadékot — tobb kilométeres kornyezeti karokozéssal, sokszor a turistautakat teljes
hosszusagukban jarhatatlanna téve ,,segitik el6” a nemzeti parkok teriiletén is a nyereséges
gazdalkodast...

Védett hegyvidékeink csak ugy lehetnek versenyképes, kinalatbovité okoturisztikai
»termékek™, ha az erds természetvédelem — kezeldi jogokkal, megfeleld szervezeti, miikodési
feltétel-hattérrel, 4ltala irdnyitott nonprofit (erdd)gazdalkodassal biztositott vonzo,
fenntarthat6 kornyezettel, a kornyezetbarat turizmus elfogadott formaira tekintettel — az
okoturisztikai marketingrégiok (pl. hegyvidéki nemzeti parkok) védelem alatt all6 részének
teljes jogu gazdaja lesz.

Az okoturizmusnak érdeke a t4j vonzerejét, fogadoképességét veszélyeztetd gazdalkodas (és
karos koriilményeinek) hattérbeszoritasa, a természetvédelem altal &vott, megdrzott
alapvonzer6 — mint turisztikai ,t0ke” — fennmaraddsa. A természetvédelem a
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turizmusbevételek visszaforgatasaval megerésodve kozvetve gazdasidgi hasznossagot (is)
felmutathat — a hattértevékenységének eredményein megerdsodo, teriiletfejlesztd okoturizmus
turisztikai termékké valasaval.

Erés természetvédelemmel szildrdan fenntartott természeti vonzerdk nélkiil nem lehet
bevételteremtd turizmust (0koturizmust) 1étrehozni, a kiajanlott lehetdségeket (MT Zrt. ,, Zold
Turizmus Eve”) garantalni, a kezel6i jogok nélkiili természetvédelem érdekérvényesitésében
bizva az érintett telepiiléseken turisztikai szolgaltatasokat, beruhdzasokat 0sztondzni, a helyi
lakossag szdmara ,,turizmusjévoképet” mutatni.

Javaslat:

Javaslatunk alapfeltételeként sziikséges, hogy erdeink kezelési jogéllasaban a kormany
legalabb részben térjen vissza eredeti programjahoz - olyan kompromisszumos formaban,
hogy a kornyezetvédelmi tarca feliigyeletével az érintett nemzeti park igazgatdosaghoz
kertiiljon.

Ez teremti majd meg az alapjat annak, hogy a természetvédelem ¢és a turizmus szakma, a zold
szervezetek, a hegyvideki tidiilés fellendiilésében érdekelt onkormanyzatok, valamint a Duna—
Ipoly Nemzeti Park tekintetében az aktiv pihenést, természetjarast kedveld févarosiak
tdmogatasat magunk mogott érezzEék. Pl. Aggteleki Nemzeti Park, a Biikki Nemzeti Park és a
Duna—Ipoly Nemzeti Park allami tulajdonu erdéteriileteinek kezelése (az érintett erdészetek
targyi/személyi allomanya) a KoViM feliigyelettel az érintett nemzeti park igazgatdsdgahoz
kertiiljon.

Intézkedési 1épések annak érdekében, hogy a telepiilések, turisztikai vallalkozasok szdmara
nemzeti parkjaink — mint turisztikai termék — fokozottabban el6térbe keriiljenek, megélhetést
adjanak, hazank turizmus palettaja 0j lehetéséggel gazdagodjon, a falusi turizmus — mint az
okoturizmus bazisa — fejlddjon, és nem utolsé sorban természeti értékeink fennmaradasara
megfeleld garancidk legyenek, a kovetkezo intézkedésekre volna sziikség:

1 A nemzeti parkok teljes, a tdjvédelmi korzetek meghatarozott (pl. fokozottan védett)
teriiletein a nyereségérdekelt erddgazdalkodds nonprofittd alakitasa, az {izemtervek
végrehajtasanak felfliggesztése, a természetvédelem zonaira tekintettel torténd
ujraszerkesztése.

2 A védett allami hegyvidéki erdéteriileteket az FVM Erdészeti Fdosztalya helyett a
Ko6ViM Természetvédelmi Fdosztalya feliigyelje, a gazdalkodas, a védett teriilet komplex
irdnyitadsa keriiljon 4t a nemzeti parkok igazgatésdgaihoz. Ez lenne a valodi allami
erddgazdalkodas.

3 A nemzeti parkokban a nonprofit erddgazdalkodast a természetvédelem, a fenntarthatd
kornyezet érdeke, ésszerli igénye és ne a merkantilista szemlélet szabalyozza.

4 A vadgazdilkodast a védett erddteriilet vadeltarto-képességének ismeretében —
kiilonleges rendeltetésti vadaszteriiletté nyilvanitva — a nemzeti parkok igazgatdsagai
iranyitsak, szabalyozzak.

5 Az ¢értékesitett fa hasznat, az egyéb (pl. turisztikai) bevételeket, a szolgaltatoi
(magén)szféra profitjanak kikalkuldlt %-at atlathatdé modon vissza kell forgatni a
fenntarthatd természetvédelem ¢és az oOkoturizmus helyir (kistérségi) forrasaihoz,
onfejlesztd fejlodést garantalva.
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6 Az Okoturizmus marketingjét, érdekvédelmét, iranyitasat (Turisztikai Desztinacios
Menedzsment), hattér  infrastruktirdjanak  kiépitését, fenntartdsat, tipusainak
szabalyozasat a nemzeti parkoknal fel kell fejleszteni.

7 A koltségviselés/hasznosulas elvén (turizmus, kornyezetvédelem) kell biztositani a
hegyvidéki turisztikai berendezések (kisvasutak, turistautak, jelzések, pihendk)
folyamatos fenntartdsat, a kornyezetbarat megkozelitési lehetdségek (vastutvonalak)
tovabbi miikodését.

8 Az okoturisztikai marketingrégiokban hato erdket ugy kell hasznositani, egy iranyba
allitani, hogy a nemzeti parkok rangjukhoz méltéan, nemzeti értékként, nonprofit,
komplex teriilet- és erdogazdalkodassal, a természetvédelem céljainak teljesitésével olyan
okoturisztikai termékké valjanak, mely valddi kinalatbdvitést jelent a magyar turizmus
szamara.

Meglatasunk szerint a fenti programmal lehet csak nemzeti parkjainkat — Okoturista
teriiletként — ugy bekapcsolni az idegenforgalomba, hogy azzal mint komolyan vehetd
turizmuséaggal orszagos és helyi szinten szdmolni lehessen. A jelenlegi helyzet méltatlanul
rossz, sem a természetvédelem, sem az Okoturizmus, sem a teriilet telepiiléseinek
megélhetését, szolgaltatoinak érdekét nem szolgalja.

A fenti 0 nemzeti parki, az Okoturizmusnak ,megagyazd” teriiletkezelést legeldszor
(modellteriiletként) a Magas-Borzsonyben, a Duna—Ipoly Nemzeti Park részén, a Kirdlyrét—
Diosjen6—Kemence—Nagyborzsony—Marianosztra—Kospallag—Kirdlyrét altal hatarolt korben
javasoljuk megvalositani.

A terlilet viszonylagos érintetlenségének koszonhetd természeti értéket,

o téli-nyari turisztikai lehetdségei (természetjaras, kerékparozas, télisportok Nagy-
Hideg-hegyen),

e a térség szelét érintd kisvasttvonalak kornyezetbarat kozlekedési eszkdzei (a ROP
forrasainak koszonhetéen feljitas alatt all a Szob—Nagyborzsony kozotti, a
hegységen, a nemzeti parkon atvezetd vonal),

e a perem telepiiléseinek turisztikai fogadokészségei (Kemence), latnivaloi
(Nagyborzsony, Nograd, Drégelypalank), s nem utols6 sorban

e az ¢rintetlennek mondhatd hegység Budapesthez és a Dunakanyarhoz valo

kozelsége,
j0o  megkozelitési lehetdséger optimalis  feltételeket kindlnak a fenti célok
megvalositasahoz.

7.2 Javaslat a kisvasutak dltalanos fejlesztésével kapcsolatban

Alapelvek

Valamennyi fejlesztésnél legyen feltétel, hogy a kisvasut gazdasagossagat javitania kell, és ezt
a palyazo eldzetes szamitasokkal igazolja, illetve vallaljon ra garancidt. A beruhdzas legyen
koltségesokkentd és/vagy olyan forgalomnoveld, ahol a bevételek novelése meghaladja a
koltségnovekedést.

Minden tamogatott fejlesztésnek legyen része a szolgaltatas fejlesztése, azaz nem
korlatozodhat a beruhazas csak a meglévd forgalom gazdasdgosabb lebonyolitasara,
mindenképpen nytjtson a kisvasut az eddiginél tobbet is az utasoknak.
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A kisvasut a kozlekedési halozat része, a szolgaltatdsoknak csatlakozniuk kell az orszagos
kozosségi kozlekedési halozathoz, €s a marketingakcioknak (ez iranyu fejlesztéseknek)
0sztonoznitik kell a kozosségi kozlekedéssel vald megkozelitést.

Fejlesztési célok

A fejlesztések tervezése soran elsésorban a jarmiivekre kell Osszpontositani, a palya
korszertiisitése, netan hosszabbitasa pedig masodlagos annak tiikrében, hogy a feltjitott palya
a rajta kozlekedd, megfeleld szinvonalu jarmi hidnyaban mit sem ér.

Gordiiléallomany
Azért kell a jarmiifejlesztést elétérbe helyezni, mert:

- a palyaépitések palyazati pénzekbdl és tamogatasokbol is finanszirozhatok, de
ezekbdl a palydzatokbdl a jarmiiveket ki szokas hagyni,

- Onalléan a jarmlpark megujitasara a kisvasutak képtelenek (a jelenleg szokasos
,barkacsolas” nem jelent valodi megujitast).

A fejlesztési projektek ¢és azok végrehajtdsa soran alapvetden Uj motorkocsikat kell
beszerezni, és csak végsziikség esetén elfogadhatd a meglévo eszkozok teljes korti felujitasa
és korszertisitése (lasd MAV remotorizaciés programja) Viszont ne legyen tamogathatd
elavult eszk6zok, nosztalgiaeszkdzok forgalomba allitasa, eredeti allapotra feltjitasa.

Ezt a jarmiiallomany-korszeriisitési folyamatot, az uj, csaladelven legydrtott motorvonatok
beszerzését a kisvasutak fenntarthato iizemeltetése szempontjabol az egyik sarokkonek
tekintjiik, egyben ez tanulmdnyunk egyik legfontosabb iizenete is. Az ebben az irdnyba
torténd forrdsbiztositist elosegité folyamatok meginditasa és katalizalisa, az ehhez
szitkséges miiszaki-gazdasagi szakismereti hattér kialakitisa az dllami iranyitdas érintett
tarcainak egyik legsiirgetobb feladata e témaban.

Vastiti palya
A vasuti palyak korszerlisitésénél csak modern palyaszerkezetekre vald attérés kaphasson
tdmogatast, és a palyazati formaban torténd feltjitasnal onrészként beszamithato legyen az is,
ha sajat kivitelezésben torténik a palya megépitése.
Uj vonal épitésére vonatkozé palyazat esetén kiemelt feltételként kell kezelni, hogy az 1j
vonal iizembe helyezése kétségbevonhatatlanul javitsa a vasutiizem gazdasdgossagat (a

bevétel-ndvekedés bizonyithatéoan fedezze a koltségnovekedést). Ilyen esetben legyen kelld
nagysagu forras tervezve a jdrmiiallomany bovitésére is.

A gazdasagi szamitasok azt a tényt tdmasztjak ald, hogy nem késziilhet olyan fejlesztés, amely
kifejezetten kizarja mas funkciok (kozszolgaltatas, arutovabbitas) 1étét.

Kapcsolodo fejlesztések, elvarasok

Mas turisztikai palyazatoknal jelentsen elOnyt, ha a beruh4zo részt vesz a teriileten érintett
kisvasuti halozat-fejlesztésében (akar halozat-bdvitésben, akar palyakorszerlisitésben).

A fejlesztések soran feltétel legyen az, hogy a beruhdzok (illetve partnereik) vallaljanak
felelosséget a parhuzamos kozuti forgalom csokkenéséért (akar utdijjal, atlezarassal).
Egyiittmiikodés

A palyazati forrasok lehetdleg azokat a projekteket tamogassa, amikor a fejlesztési
koncepciok tervezdje, a tervezés ¢€s kivitelezés feliigyelete, valamint a vasut miikddtetdje
azonos szervezet. Nem szabad tamogatni olyan pdalyazatot, ahol a l1étezd vasttiizem
miikddtetdjének nincs érdemi beleszolasa a beruhazasba.
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Kiemelten keriiljenek viszont tdmogatasra azok a projektek, amelyek tobb vasutiizem
Osszefogasaval valosulnak meg, k6z0s szervezésben, kiilondsen akkor, ha az egyiittmiikodés
kiterjed a vasutiizemek kés6bbi miikddésének kozds irdnyitas ald helyezésére is.

A beruhazé tlizemek vallaljak azt, hogy a feleslegessé valt jarmtiveket, bontott felépitményi
anyagokat lizemképes, hasznalhat6 allapotban tovéabbadjak, tovabbértékesitik a fejlesztésbol
kimarado kisvasutaknak.

7.3 Kapcsolat mas turisztikai beruhazasokkal

Javasoljuk, hogy az olyan turisztikai célu palyazatoknal, amelyek kisvasutak foldrajzi
kornyezetébdl érkeznek, vagy ahol kisvasutat muikodtetd kistérségbdl palydznak, vagy éppen
a kisvasut hatokorében 1€vo turisztikai célu fejlesztés tdmogatasarol van szd, érvényesiiljon
sajatos prioritds a biralat soran. Nevezetesen, a kiiraskor a palyazati feltételek kozott
szerepeljen olyan kiegészitd feltétel is, hogy ha a palyazo, a palyazataval érintett kistérségben
iizemeld kisvasut palydjanak fenntartdsahoz, korszeriisitéséhez, vagy tovabb ¢épitéséhez
onkéntesen sajat forrassal hozzajarul, akkor ez az Osszeg a sajat projektjéhez sziikséges
onrészbe beszamithatd legyen (ami igy nagymértékben csokkenthetd vagy elhagyhatd). Ezzel
kiilon elény biztosithato a kisvasut fejlesztési terheibdl atvallaldo palyazd szdmara, akit
célszerli ezen feliil az elbirdlasnal tovabbi kiemelten pozitiv megkiilonboztetésben részesiteni.
Ezzel a moddszerrel érdekkozosség teremthetd a kisvasut és a kornyezetében miikodd
turisztikai szolgaltatd kozott, megsziinik az a jelenleg néha visszas helyzet, hogy a kisvasut
megléte a véllalkoz6 iizletmenetét segiti (mert azzal érhetd el a vendégldje, a szallashelye,
vendégeinek a kisvasut programot ad, stb.) ugyanakkor a turizmusbdl szarmazo6 profitbol a
kisvastut még attételesen sem részesiilhet.

Ez a megoldds (ennek ilyen kikényszeritése) komoly eldrelépést jelent a turisztikai
szervezetek sok éve vagyott egyiittmiikodéséhez, hiszen kétoldalusdgot is teremt: a vasut
palyahalozat-fejlesztését tdmogatd szervezet cserébe joggal elvar neki megfeleld kozlekedési
szolgaltatasokat is.
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7.4 Bemutatott modellek

A részletesebben megvizsgalt kisvasutak kozott - pontosabban azok alapjan - harom, eltérd
karakterti fejlodési modellt tartunk fel és mutattunk be kiillonb6zé mélységben.

1. Térségi integracios modell

Az egyik legfontosabb mintaprojekt, a Szob-Nagybdrzsony vonal kapcsan tobb helyiitt és
tobbféle megvilagitasban targyaltuk azt a kovetendd szervezeti-miikodési mintat és annak
gazdasagi hatterét, amely egy nagyobb, fejlesztési potencidllal rendelkezé Okoturisztikai
céltertilet kornyezetbarat, egyben dnmagéaban is vonzerdvel rendelkezé kozlekedési halozatat
mutatja be.

Az ennek kapcsan feltart, észak-magyarorszagi regionalis kisvasuti szervezet a benne rejlo
elényokkel kell6képpen aldtdmasztotta a munkank elején felvetett eléfeltevésiinket a jelenlegi
vertikalis tagozodés horizontalissé alakitasanak sziikségességérdl.(Lasd a 6.1.10.5 pontban.)

Ezt a fajta miikodtetoi szervezeti dtalakuldst a kisvasutak fenntarthato iizemeltetése
szempontjabol a masik sarokkének tekintjiik, egyben ez tanulmdanyunk mdasik legfontosabb
iizenete is. Az ebben az irdnyba torténd szervezddést, vagy onszervezodést eldsegito
Jfolyamatok meginditasa és katalizalasa, az ehhez sziikséges jogi és gazdasagi szabdlyozasi
kornyezet kialakitasa az allami irdnyitdas érintett tarcdainak ugyancsak kiemelt feladata kell
legyen e témdban.

2. Komplex turisztikai termékbe agyazottsag modellje

A balatonfenyvesi kisvasut tobbiranya vizsgalata sordn olyan, turisztikai termékfejlesztésbe
integralt személyszallitasi rendszerre lattunk lehetdséget, amelynek 1étjogosultsagat a hasonlo
kiilfoldi példa mellett a fejlesztésben érdekeltek egységes szemlélete és szandéka, tovabba a
turisztikai rendszer egészének szemszogébdl megallapithatd gazdasagossagi kritériumok is
igazoljak. (Lasd a 6.1.1.5 pontban.)

3. . Tram-train modell

A harmadik tipusu megoldasi lehetdség a kozforgalomba vald bekapcsolhatosag kiaknazasa,
els6sorban mint varosi-eldvarosi kozosségi kozlekedési eszkoz. A tavlatban lehetséges tram-
train tizemvitel Nyiregyhazan szinte sziikségszeri (amelyet a nem is olyan régmult is igazol),
mashol a kisvasut és a varosi kozlekedés integralhatosdga kapcsan sziikséges tUjszerd,
innovativ szemlélet az érintett kisvasutak gazdasagossa tételére. .(Lasd a 6.2 pontban.)

Az Okoturizmust segitd infrastruktira (1. modell), a vonzer6héz kotddd személyszallitasi
alrendszer (2. modell) és az agglomeracios kotottpalyas kozlekedési eszkoéz (3. modell)
harmasaban azonban kozos a rendszerszemlélet és a javasolt (a jelenlegi helyzettdl
lényegesen kiilonbozd) gazdasagi-szervezeti megoldasok — ezzel egyiitt a kisvasutak
fennmaradéasdhoz ¢és fejlodéséhez sziikséges és altalunk javasolt allami finanszirozasok —
értékelési szempontjainak egységessége, melybdl tobbek kozott a korszerid jarmiivek
beszerzésének sziikségessége €s az (orszagos viszonylatban 3-5) térségi integralt iizemeltet6i
szervezet gazdasagi sziikségszeriisége is levezethetd. (Lasd a 6.3 pontban.)
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7.5 Intézkedesi javaslat a kisvasutak miikodtetési, iizemeltetési
feltételeinek rendezése céljabol

Kiindulasi helyzet:

Az erdészeti kezelésben mikodod erdei kisvasutak fenntartasat jelenleg a jegyar és egyéb
minimalis bevételek (hirdetés, szponzor stb.), a mukodési tamogatis, valamint az
erdégazdasagok sajat belsd atcsoportositasokkal biztositjak. Ehhez tartozik, hogy az allami
erdégazdasagi Zrt. vezetok érthetd okok miatt nem fognak a szamukra marginalis kérdésként
jelentkezO, 1-1 kisvasutvonalat 5-10 millié Ft-tal érintd miikodési tamogatas emelésért
,ringbe szallni”, a kisvasutak ligyéért poziciojukat kockaztatni.

Kovetkeztetésiink szerint az erdogazdasagok inkabb ,,belsd atcsoportositanak”, megoldjak a
mikddési ,,lyukak” betomését, mint hogy ,,harcoljanak™ a kisvasutak megfeleld tizemeltetési
tamogatasaért, de a megsziintetés politikai 6diumat sem vallaljak fel. gy sziiletik egy
»gazdasagi csoda”: egyre kevesebb miikddési tdmogatassal ugyanolyan szinten, sot egy-egy
helybeli ,,mutyival” még fejlesztve is lehet kozlekedni. (4 matrai 3 km-es, az erdo kozepébe,
egy lelakatolt erdészhazhoz vezeto fejlesztésnél /Lajoshaza—Szalajkahaz/ lehetne hatékonyabb
megoldads: példaul a Marianosztra—Nagyirtas szakasz ujjaépitésével a Nagyborzsony—
Nagyirtas ill. a most épiilé Szob—Marianosztra vonalrész osszekapcsoldsa, az egy vasutiizemii
Szob—Nagyborzsony kisvasut, az eredetileg a PEA-ROP pdlydzaton gydztes , projekt”
megteremtése)

Miutin a MAV ,nagykalapja” alatt megbujo kisvasutaknal az erdégazdasigiakkal hasonld
lehet a helyzet — s ha a miikodési tdmogatasok 2007-ben sem fogjak dnmagukban lehetéveé
tenni a kisvasutvonalak fenntartasat —, a fentiek ill. az alabbiak alapjan javaslatot tesziink:

1. Meg kell allapitani: Magyarorszdgon alapvetden négyféle kisvasut-tizemeltetés van.

a. MAV iizemeltetés (Nyirség, Bugac, Balatonfenyves, Széchenyi-hegy + GYSEV
Nagycenk)

b. allami erddgazdasagi zrt. lizemeltetés (Kirdlyrét, Gyongyds, Szilvasvarad,
Felsotarkany, Lillafiired, Palhdza, Gemenci-erdo, Almamellék, Mesztegnyo,
Csomaoder, Kaszo)

c. Onkormdanyzati + civil szervezeti lizemeltetés (Nagyborzsony, Kemence, Debrecen-
Zsuzsivasut, valamint az 1 km vonalhossz alatti tiszakécskei, debreceni és mecseki
vidamparki vonal)

d. UJ: nemzeti parki iizemeltetés (a 2006 szeptemberében atadott, okoturisztikai

rrrrr

2. Lathato, hogy az a.) ill. b.) kategoéridban az lizemeltetéshez rendelkezésre all egy
harmadik, atlathatatlan ,,bels6” forras.

A c.) kategoridba sorolt vonalak koziil a debrecenit, a tiszakécskeit, ill. a pécsit feltehetéen —
nehézségekkel — fenn tudja tartani az adott varos dnkormanyzata.

A kemenceit — hazank Osszes ,kisvasitmegszallottjat” Osszegylijtve — civilek tarsadalmi
munkaban mukaodtetik, de csak ehhez az egy, 3 km-es vonalhoz elég a 1étszamuk.

A hortobadgyi 0j kisvasutat az épittetd kornyezetvédelem fogja segiteni.

Ugyanakkor példaul éppen az unios fejlesztési palyazaton jol vizsgazott, miiemlék-szakasszal
rendelkezd, a Duna—Ipoly Nemzeti Parkon atvezetd, fejlesztés alatt all6 Nagybdorzsony (-
Szob) vonal lizemeltetési hattere megoldatlan.
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Javaslat:

Osszevont helyen és forrascimszo alatt, szakmai szervezet javaslatai alapjan, végsé esetben
akar onalld koltségvetési soron biztositani kell a kisvasutak, s6t tdgabb korben az alapvetden
turisztikai célpontok megkozelitését, vagy kozvetleniil turisztikai célokat szolgald kozosségi
kozlekedési eszkozok miikodésének finanszirozasat. E célbdl javasoljuk, hogy "Elsésorban
turisztikai célu kozosségi kozlekedési viszonylatok szolgaltatias-megrendeldi poziciobdl
torténo allami finanszirozasara elkiilonitett tarcakozi céleldiranyzat" munkanéven,
tobbfordulés tarcakozi egyeztetést kovetéen egy kozpontositott allami forrashelyrol
torténjen a kisvasutak miikodésének, sot fejlesztésének finanszirozasa, mindazon elvek
mentén, amelyeket a vonatkozo, 5.5.7.3 fejezetben részletesen elemeztiink.

Ezt a fajta kozpontositott és szakmai feliigyelet ala helyezett allami forrds megjelenitését a
kisvasutak fenntarthato iizemeltetése szempontjabol a harmadik sarokkoének tekintjiik,
egyben ez tanulmdanyunk harmadik legfontosabb iizenete is. A7 ebbe az irdnyba mutato,
jelentos részben politikai folyamatok meginditasa és katalizaldasa az dallami irdnyitds érintett
tarcdinak kiemelt feladata kell legyen e témdaban.

A fentiek alapjan javasoljuk: a hortobagyi kisvasuthoz hasonldan a kemencei, és a Duna—Ipoly
Nemzeti Park partnerségi egyiittmiikodésével unios fejlesztés alatt all6 nagyborzsonyi,
milemlék-szakasszal rendelkezd vonal nonprofit, nullszaldés (jegyarbevétellel nem fedezett)
miikodési koltségének biztositasat allami forras szavatolja. Ennek fedezetét az eddigi — a nem
elégséges —FVM forrast felvaltva az 5.5.7.3 fejezetben is részletezett palyahdlozat
mikddtetési €s szolgaltatasi szerzddések biztositanak. A két borzsonyi, erdégazdasagi
iizemeltetési hattér nélkiili (abbol megsziintetésiik miatt , kimentett”) vonal fenntartasahoz
példaul 2007-ben 15 millié Ft iizemeltetési tdmogatasi keret lett volna sziikséges (persze
nevezhetjiik ezt a , kornyezetbarat kozlekedési formak tamogatdsanak”™), ami lényegében 5
millio Ft plusz ,terhet” jelentene 2006-hoz képest a koltségvetésnek. A hortobagyi 1j
kisvasutlizem, a fokozatosan helyreallitasra keriilé Szob—Nagyborzsény vonal és a kemencei
kisvasut jovojét a javasolt allami ,,védernyd” egyarant hosszitidvon €s megnyugtatdéan
biztositana, apropénzre valtana az elvi szinten tdmogat6 kornyezetvédelmi allaspontot.

Az ,lizemeltetési garancia” jol illeszkedik a nemzeti parkok terén a Minisztérium Aaltal
meghirdetett |, latogatobaradt természetvédelem” programhoz, erdsiti azt a kivanatos
folyamatot, amelynek vége a nemzeti parkok természetvédelmi kezelésének, kornyezetbarat
turizmusanak egységes — a parhuzamossagokat, érdekellentéteket felszamold — irdnyitasa,
szervezése kell legyen.

Ehhez az intézkedési javaslathoz, azt kiegészitendd csatlakozik az anyagban ismertetett
szervezeti fejlesztési koncepcid, amelyet €pp a szobi kisvasut kapcsan fejtettiink ki
részletesen. Az ott bemutatott szervezeti, finanszirozasi és menedzselési modell garanciat
adhat az allamigazgatds szamdra, hogy a kisvasutak e modosult szemléletli kezelése az
eddigieknél hatékonyabb és raciondlisabb allami forras-felhasznalast, magasabb szinvonall
szolgaltatast és gazdasagilag-kornyezetvédelmileg hosszitavon is fenntarthatd tizemvitelt
jelent.
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8. Osszefoglalas

Magyarorszagon 2007-ben tobb szempontbol is napirendre keriiltek a kisebb forgalmu kotott
palyas kozlekedési utvonalak. A nagyvasuti mellékvonalak mellett — ugyan teljesen mas
aspektusbdl — a hazai keskeny nyomkozii vasutvonalak fennmaradasa is kérdésessé valt. A
jellemzden erdei kisvasutakként miikodd, szinte kizardlag 760 mm-es nyomkozii vonalak
fennmaradéasaval ¢és miikddésiik finanszirozasaval kapcsolatban szédmos allaspont latott
napvilagot. Ezek a vélemények tobbek kozott a kisvasutak turisztikai jelentdségét
hangsulyoztak és felvetették a vonalak fenntartasa iigyében az allam turisztikai iranyitasanak
szerepvallalasat is. Ezen elézmények utdn az OTM Turisztikai Allamtitkarsaga megbizast
adott szakértdi csoportunknak a hazai kisvasutak atfogd helyzetértékelésére és a gazdasagos,
fenntarthaté miikodésiik kidolgozésa érdekében intézkedési javaslatok megtételére.

A vizsgalatot anyaggytijtéssel, a kisvasutak miiszaki €s iizemeltetési, valamint vasuthatosagi
kérdéseivel foglalkozd tovabbi szakértdé bevonasaval és a jelenleg ilizemeld kisvasuti
halozatok fenntart6inal tett személyes latogatas soran feltett kérdésekkel kezdtiik. Mar ebben
a munkaszakaszban néhany alapvetd kérdés tisztazasra keriilt és levonhatdk voltak olyan
kovetkeztetések, amelyek az 6sszegytilt informacidk elemzése sordn megerdsitést nyertek €s
kijelolték a kovetendd utat nemcsak a javaslatok megtétele, hanem a kisvasutak
kérdéskorének tovabbi kezelése szempontjabol is.

Ma Magyarorszagon 23 miikodd kisvasuti vonalhdlozat létezik és tovabbi kettd iizembe
helyezése van elokészités alatt. Ezek koziil

e a jelentésebb 760 mm-es kisvasutakbol 6tot jelenleg még a MAV és a GySEV
iizemeltet, ezek a Széchenyi-hegyi Gyerekvasut, a Nagycenki Muzeumvasut
(GySEV), a Nyirvidéki Kisvasut, a Kecskeméti Kisvasut, és a Balatonfenyvesi
Kisvasut. Az els6 két iizemmel ugyancsak nem lehet érdemben foglalkozni, mert
bar a budapesti Széchenyi-hegyi kisvasut az egyik legjobb allapotu és legnagyobb
turistaforgalmi, egyben a magyar nagyvasut ,taniizeme”, ebbdl a szempontbol
belsd vasutas oktatasi intézmény, az 4llamvasut ,belligye”. A nagycenki
muzeumvasut a neki szant szerepet mind a mai napig betolti, fejlesztése nem
sziikséges €s nem is lehetséges. Az utobbi hdrom {izem azonban bekeriilt abba a
10-es csoportba, amelyen beliil részletesen megvizsgaltuk a kisvasutak jellemzdit,
kornyezetét, problémait és lehetdségeit;

e tovabbi 0t jelentdsebb kisvasut erdégazdasagi iizemeltetésben van, a tulajdonosuk
az erdészeten keresztiil kozvetetten az APV Rt. Ezeket szintén részletesebben
megvizsgaltuk a lehetséges jovOkép szempontjabol. A csomddéri, a lillafiiredi, a
kiralyréti, a szilvasvaradi, és a Matravasut bar sok hasonldsagot mutat, azért
mindegyik rendelkezik a lehetséges jovO szempontjabol egyéni adottsagokkal;

e arészletesen vizsgalt 10-es minta két atipikus ilizemeltetésii vasuttal valik teljesse,
az Onkormdnyzati tulajdonu, DKV Zrt. altal lizemeltetett Zsuzsivasuttal és az
ugyancsak Onkormanyzati nagyborzsonyi kisvasuttal, amely rdadasul egy most
foly6 nagy 1éptékii fejlesztési folyamatban vesz részt, hiszen a Szob-Marianosztra
visszaépiild kisvasit, mely még mint MAV-beruhazas indult, a Marianosztra-
Nagyborzsony szakasz tovabbi kiépitésével osszekapcsolodik a meglévd, miiszaki
kuriézumnak szamit6 csucsforditos Nagyborzsony-Nagyirtaspuszta vonallal;

e csupan harom 600 mm nyomkdzii, az almamelléki kisvasut €s a kemencei
muzeumvasut (valamint harmadikként a felsOpetényi banyavasat, ha megindul
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rajta a forgalom). Mindharom miiszaki és lizemeltetési sajatossadgainal fogva kiviil
esik a vizsgalat érintettségének korén;

e a fennmarad6 10 lizembdl tovabbi 3 gyakorlatilag vidamparki jatékeszkoznek,
legjobb esetben telepiilési szorakoztatd eszkoznek tekinthetd, igy ezekkel sem
foglalkoztunk.

A fennmaradé vonalakbdl egy-egy gondolat erejéig figyelmet érdemel a palhazai, a gemenci
¢s a felsOtarkanyi kisvasut, elsOsorban a jovObeni varosi kapcsolat lehetdsége okan, igy
ezekrdl a vonatkozd kérdéseknél megemlékeziink. A tobbi kisvasuti tizem mell6zése a jelen
tanulmany szempontjabol azonban semmiképp nem jelenti azt, hogy ezeket meg kellene
sziintetni, vagy nem hordoznak értéket, egyszeriien el kell fogadni az eldzetes felmérésiink
eredményét a tekintetben, hogy ezek a kisvasutak nem rendelkeznek olyan potenciallal, hogy
fejlesztésiik jelen keretek kozott indokolt legyen.

Munkédnk sordn természetesen nmemcsak a turisztikai hasznositds iranyaba kerestiink
tovabblépési lehetéséget a kisvasutak szamara, hanem megnéztiik azt is, vajon mas
gazdasagi feladatok ellatasaval hogyan alakul a vasit gazdasagi eredménye. A turizmuson
kiviil kitdrési pontot jelenhet az aruszallitds felvallalasa, a kozszolgaltatd személyszallités,
egy-egy €rintett varos kozosségi kozlekedési halozataba vald bekapcsolhatdsag, vagy olyan
vonalhosszabbitas, melynek soran uj térségek tarhatok fel kornyezetbarat moédon a kisvasutak
segitségével. Hogy a helyzet mennyire szertedgazd, azt az is igazolja, hogy szinte
valamennyire talaltunk példat.

A jelentdsebb 10 kisvasut koziil a csomodéri a faaru szallitas okan érdemel figyelmet. Itt a
turisztikai szolgaltatas, mint addicionalitas keriilhet szoba, a vasut gazdasagi eredményei
szempontjabol a személyszallitas a jelenlegi vonalhal6zaton majdhogynem masodlagos. A
térségben jelentdsebb turisztikai termékfejlesztés a kozeljovOben nincs tervezve, azonban egy
ilyen térségi szandék esetén a kisvasuttal szamolni lehet és kell.

A lillafiiredi kisvasat mar jelenleg is kovetendd példaval jar eldl a turisztikai célii marketing
teriiletén, az altaluk szervezett mikuldsvonat programjat rendkiviil sokan veszik igénybe
(2007-ben csak ez a program kozel 40 ezer utazést jelent). Tovabbi fejlddési lehetOség
kinalkozik a vonal meghosszabbitasaval és a Biikk-fennsikon 4t siklo létesitésével halozati
kapcsolatot lehetne kialakitani a szilvasvdradi vonallal. Ez a megoldas tobb eldnyt rejt
magaban. Egyrészt a fejlesztés tobb 1épésben is végrehajthatd, az egyes tjabb szakaszoknak
onmagukban is van pozitiv gazdasdgi hatdsa, masrészt a halozati kapcsolat létesitésével
lehetdség nyilik a kiemelten védett természeti kornyezet kizardlag kotott palyan valo
megkozelitésére és a gépjarmiiforgalom drasztikus csokkentésére, a Biikk természeti
értekeinek fokozott megdvasara.

A debreceni Zsuzsi Vasut jovOképe a vonal két végpontjdhoz kapcsolhato. Egyrészt a varosi
végallomast 4t kell tenni a Nagyallomashoz, maésrészt a vonal kiils6 végpontjan olyan
turisztikai termékfejlesztést kell végrehajtani, amely alapvetd megkdzelitési lehetdségként
biztosit igényt a kisvasat milkodésére. Itt a tovabbi telepiilések irdanyaba torténd
vonalhosszabbitast és kozforgalmu feladat ellatasat csak jelentsebb térségfejlesztési keretek
kozott tartjuk racionalisnak.

Szilvasvaradon — és nem csak ott — korszerlibb jarmiivekre lenne sziikség, a tovabbi fejlodést
a lillafiiredi vonallal val6 6sszekotés €s az ehhez sziikséges néhai siklo Gjraépitése jelentheti.

A Nagyirtads-Nagyborzsony-(Maérianosztra-Szob) vonal jelentdsége a Borzsony okoturisztikai
célu feltarasa. Tovabbi lehetdségek rejlenek a kirdlyréti vonallal vald halézatképzésben, itt
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akar kozforgalmu funkcio is elképzelhetd, egy korszerlibb kisvasuti jarmii versenyképes lehet
az autdbusszal. Mindkét kisvasutnal a jarmifejlesztés ugyancsak kulcskérdés.

A Matravasut palya- és jarmiallomany korszerisitésével kozforgalmu feladatot is kaphatna a
lajoshazi vonal. Ez a sikloval valo kombinalt meghosszabbitds a Matraszent- telepiilések
kiszolgalasara, mikozben a kisvasut a Matra aktiv turizmusanak kiszolgdlasaban is
jelentésebb szerepet kaphatna, foleg télen. Ehhez azonban mindségi megujulas sziikséges. A
vonal gyongyosi végallomasa a tervek szerint intermodalis csomodponthoz csatlakozik,
azonban ¢érdemes lenne részletesen is vizsgalni, hogy Gyodngy0s varosa kaphatna-e a
kisvasutat felhasznalva varosi-el6varosi villamost egy kombinalt varosi kozlekedésfejlesztés
soran.

A Nyirvidéki Kisvasut jovdjérdl mar tobb értekezés is sziiletett a kozelmultban. Taldn az
egyetlen kisvasut, amely kizarolag kozforgalmu feladatot lat el. Leromlott allapota miatt
jelentsebb raforditas sziikséges, azonban Nyiregyhazan beliili lehetdségeit tekintve a
legigéretesebb projektek egyike lehet. A mult szézad elején varosi villamosként is miikodo,
Sostofiirdd turizmusat kiszolgdldé vonal ma mintaként szolgalt volna a nyugat-europai
fejlesztésekhez, ha a 60-as években meg nem sziintetik ezt a funkcidjat. A jelen helyzetben
egy kisebb varos kedvez6 aru villamosaként leginkabb ebben a kisvasutban van potencialis
lehetdség. Feltétleniil tovabbi vizsgalatra javasolt a nyiregyhazi villamos ujrainditasanak
elképzelése.

A MAV miésik vonala a kecskeméti kisvasut. A bugaci pusztat a Kiskunsig kozponti
varosaval Osszekotd vonal ma sem a turizmus, sem a kozforgalom szempontjabol nem
vallalhato. Az eldbbihez jelentds térségi Osszefogassal alapos termékfejlesztés sziikséges,
amely kiterjed nemcsak a folklor, a természet és az alfoldi taj bemutatdsara, hanem tematikus
utakkal a térség mélyebb felfedezésére csabit. Ez a lehetdség egyébként adott — de legfeljebb
a halézat harmadéan van realitasa. A kozforgalom szamara pedig korszeriibb jarmiivekkel és
novelt menetsebességgel lehet versenyképessé tenni a vonalat. A kecskeméti végallomastol
egy esetleges varosi vonalhosszabbitas, akar halozati Osszefiiggésekben gondolkodva a
lajosmizsei nagyvasuti mellékvonallal Osszehangolt fejlesztésben régios villamoshoz
juttathatja Kecskemétet. Ez a kisvasut a jelen allapothoz képesti tovabbi addicionalitdsokra
egyik leginkabb raszorulé vonal. Tovabbi kérdés a MAV és a GKM tisztazatlan szandéka a
MA V-kezelésti kisvasutak jov6jérol.

Az ugyancsak MAV kisvasit, a balatonfenyvesi pedig mér a Balatoni Kozlekedési Stratégia
elkészitésekor gorcsd ala kertilt. A kozforgalom szdmara igencsak gyéren fenntartott, egykor
szebb napokat latott kisvasut Ujjasziiletése a kozlekedési stratégiaban is leirt, komplex térségi
turizmusfejlesztési program keretében helyezhetd el gazdasdgosan. A palyarekonstrukcid, a
korszerll jarmiivek akkor nyernek értelmet, ha a csisztapusztai gyogyfirdé és buzsaki falusi
turizmus képes olyan léptékii fejlodésre, hogy a kisvasut, mint f6 kiszolgalo létesitmény a
turisztikai és a kapcsolodo kozforgalmi feladatokat gazdasagosan lathassa el.

Bar nem a kiemelten figyelemre méltoak csoportjaba tartozik, de a lehetséges kozforgalmu
fejlesztés okdn megemlitést érdemel még a palhazi, a gemenci és a felsdtarkanyi vonal. Az
elso kettd esetében a kozelben taldlhatdé nagyobb varosig torténd meghosszabbitas okan kell
emlitést tenniink, a felsétarkanyindl pedig ugyanezen okbdl a korabbi vonal visszaépitése
jOhet szoba. Palhazatol Mikohaza, Alsoregmec €s Széphalom érintésével Satoraljajhely lenne
elérhetd egy keskenynyomkozii eldvarosi vasuttal, a gemenci kisvasut pedig Szekszéard
varosanak adhat kotott palyas helyi és kistérségi kiszolgalast. A felsétarkanyi, kordbban
felszedett vonal visszaépitése Eger kertvarosdnak ¢és kozpontjanak villamosként vald
kiszolgalasat biztosithatnd. Nyilvanvalé azonban, hogy ezeket a fejlesztési irdnyokat elébb
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gondos, - a varosok telepiilésfejlesztési elképzeléseivel ¢€s kozlekedési haldzattervezésével
kozos - rendszerszemléletben elvégzett vizsgalatokkal kell majd alatamasztani.

Bar a fenti rovid 6sszefoglalok azt mutatjak, hogy mindegyik kisvasutnak sajat problémakdre
¢s megoldasi lehetdsége van, azonban nagyon sok altalanosan is igaz megallapitas tehetd. Sot,
ezek talan a leglényegesebbek, mert altalanossagban adnak valaszt a kisvasutak helyzetében
fellelhetd ellentmondasokra. Roviden tekintsiik at ezeket.

a.) Ellentmondés az erd0gazdasag €s a turizmus érdekei kozott

Az egyik altalanos érvényli megallapitas az erdei kisvasutakra vonatkozik. Tekintve, hogy a
tulajdonos és mukodtetd a legtobb esetben a teriiletileg illetékes erddgazdasdg és annak
tulajdonlasa okan mogottesen az MNV Zrt., igy a tulajdonosi elvarasok gyakran ellentétesek
az erdd, az ¢rintett kistérség és az Okoturizmusban jelentds szerepre hivatott kisvasut
vonatkozasaban. A védett természeti kornyezetben, nemzeti parkban elvart nyereséges
fakitermelés lizemvitele és technoldgiaja enyhén szolva nem kedvez sem az dkoturizmusnak,
sem ennek folyoméanyaként a kisvasutaknak. Ezeken a teriileteken a pihend-rekreal6 kirandulo
kornyezet megteremtéséhez az erdészeti tevékenység turizmus ald rendelésére lenne sziikség,
amely 4allamigazgatasi beavatkozast kivan. A jelen szervezeti formaban a kisvasuttal
kapcsolatos dontéseket a faipari termékek piaci viszonyai sajnos sokkal nagyobb mértékben
meghatarozzak, mint a turisztikai érdekek.

b.) Ellentmondas a gazdasagi kdrnyezet és a kisvasutak tovabbi miikodés kozott

A masik figyelemre méltd megallapitas, hogy mindazon nehézségek ellenére, amelyek a
kisvasutak gazdasagi kornyezetét jellemzik, a hazai kisvasutak nem szlintek meg, s6t egyes
helyeken sikeriilt az érdekérvényesitést tettekre valtva némi fejlédést is elérni. Ebben két
aspektus figyelemre mélt6. Az egyik az az érzelmi tobblet, amely képes a kisvasutak
megtartdsdra, akar a gazdasidgossag oldalan tett kompromisszummal is. Ez a fajta érzelmi
attitid némi tobbletmunkaval akér egy turisztikai termék egyik alapvetd részét is képezheti
szamos helyen. A mésik az a megéllapitds, hogy a nagyvasuttal ellentétben a helyi kezelésben
1évo kisvasutak igenis képesek rugalmasan ¢€s igen takarékosan alkalmazkodni a megvaltozott,
sOt besziikiilo gazdasdgi kornyezethez. Ez azt bizonyitja, hogy nem a kotott palyas
kozlekedéssel Onmagdban van a baj, hanem az azt nem megfeleld szinvonalon ¢&s
koltségszinten miikodteté MAV-val. A kérdés ezen oldala mar csak azért is izgalmas, mert a
MAV kezelésében 1évé kisvasutaktol a nagyvasut ugyanigy szabadulni akar, mint a
nemrégiben meghirdetett tobb mint 30 mellékvonaltol. Marpedig ha a nyomtavtol eltekintiink,
akkor szamos nagyvasuti mellékvonal hasonlésagot mutat a turisztikai céli kisvasutakkal. Ez
a kisvasuti helyzet egyben egy miikodési modell létezését és gyakorlati bizonyitdsat is
jelenti, igy hamis az az allitas, hogy a nagyvasuti mellékvonalakra, ha a MAV-t6] regionalis
kezelésbe kerlilnek, a megszlinés var. SOt, a regionalitdst és az adottsdgok hasonlosagat
figyelembe véve, komplex megoldas is kibontakozhat egy-egy kisvasuti miikodési modellbdl.

c.) Ellentmondas a palya és a jarmilivek fejlesztési lehetdségei kozott

A felméréseink sordn markdnsan jelentkezett a jarmiiallomany korszerlisitése iranti igény. Bar
egyes kisvasuti lizemek vezetdi szeretnék fenntartani egyedi arculatukat azéltal is, hogy a
mozdonyos vonattovabbitasban és gdzvontatasban latjak egyik kitdrési pontjukat, azonban
némi szakmai diszkusszidt kovetden végiil egyetértettek abban, hogy az igényekhez
rugalmasabban alkalmazhaté motorvonati tizemmod gazdaséagi elonyoket tartogat. Ugyancsak
nem 1itkdzott ellenkezésbe az a raciondlis elképzelés, hogy a gazdasagos sorozatnagysag ¢€s
karbantartasi technologia okan az esetleg beszerzésre keriilé 0j jarmii azonos miiszaki alapon
¢épiild, egységes, modulrendszerii jarmiicsaladd legyen. Az azonos gépészeti felépitésii, kivitelét
tekintve a varosi villamostdl az ,,erddé-tram” jarmiivon at a nyitott nyari motorkocsiig terjedo
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valtozatok nagyobb darabszamban torténd szallitdsara és kozponti karbantartasara nemcsak
megoldas létezik, hanem gyartoi ajanlat is.

Ide kivankozik az is, hogy a kisvasutak fejlédésének legutobbi idészakat az &vatos
vonalfejlesztések jellemezték, amelyet nem kovetett semmiféle jarmiibeszerzés. A nagyobb
vonalhosszon, vagy a tervezett meghosszabbitdsokon gyakorlatilag nincs mivel kozlekedni
(éppen a napokban késziilt el egy 0j vasuti beruhdzas gy, hogy jarmiivet szinte nem is
szereztek be az elkésziilt vasttvonalra), a meglévéd gordildallomany a mindennapi
forgalomban sem nem megbizhato, sem nem olcsd, még kevésbé vonzd. A kdzforgalmi iranyt
profilbévités, mint igéretes gazdasagi perspektiva pedig el sem képzelhetd a
palyakorszertsités mellett, sot inkabb el6tt i) motorkocsik beszerzése nélkiil.

Hangsulyozottan javasoljuk a jarmiibeszerzés mielobbi megoldasat olyan palyazati
forras segitségével, amely feltételrendszerében képes a Kisvasutak iizemeltetéit az
egységes és kozos jarmiibeszerzés, majd ezt kovetoen a kozos iizemeltetés iranyaba
terelni.

Tovabbi kovetkeztetés, hogy a jarmuoldali szorosabb egyiittmiikodés kiterjesztendd egy-egy
régio kisvasutjainak kozos irdnyitadsara és mitkodtetésére. Azaz a jelenlegi vertikalis struktira
helyett, - amelyben minden kisvasuti iizem (erd6gazdasag, onkormanyzat, stb.) dnmagaban
van rdutalva arra, hogy szakértelemmel ellassa az iizemvitel, a forgalom, a miiszak ¢és
gépészet, a karbantartas, a marketing, a szervezés és a rendszerszemléletli térségi integracio
feladatat a fenntarthatdé mikodése érdekében, - inkabb horizontalis szervezeti formara van
sziikség. Azaz a klaszter-szeriien k6z0s, szakfeladatok szerint bontott szakiranyitas modelljét
kellene alkalmazni. Egy-egy régioban az ott 1évd kisvasutak kozds menedzselés alatt kisebb
koltséggel tudnak talpon, s6t versenyben maradni. Az ilyen régios iranyitasban biztosithato a
turisztikai, a marketing, a jarmlgépész, a vasuti palyds, stb. szakember, ahol egy-egy
szakmenedzser tobb kisvasut feladatait ellatja. Ez a strukturdlt szakiranyitds a jelenlegi
forméaban egyetlen kisvasut szdmara sem finanszirozhaté 6nalléan. Kérdés persze, hogy egy
ilyen szervezési intézkedés mennyiben érinti majd a kisvasutak sokszor annyira féltett
Onallosagat, azonban a fenntarthatdosdg szempontjabdl ezt a racionalis lépést kelld
kompromisszummal meg kell 1épni. Az erdei vasutak esetében példaul célszeriien az APV
Rt.-n beliil kellene 6nalld vasuti szakiranyitast 1étesiteni, nem pedig minden erdében kiilon-
kiilon egy-egy, szakember- €s forrashiannyal kiizdd, a kisvasutat tulajdonképp mellékes
nylignek tekintd egységet.

Ugyancsak mindegyik kisvasitra vonatkozo6, hlisba vagd kérdés a miikddés koltségeinek
folyamatos biztositisa. A MAV iizemeltetésben 1évok elmeriiltek a nagyvasut gigantikus
veszteség-kalapjaban, ugyanakkor a megsziintetésiikre iranyul6 térekvéshez ezek a minimalis
szamok is épp elegek voltak hamis hivatkozasi alapként. Az erdégazdasagok kisvasutjait az
évente valtozo mértékli FVM cimzett tiamogatas €s a tulajdonos erdégazdasagok — rendszerint
a gazdasagi év végére idozitett — évi néhany milli6 forintos ,,gyorssegélye” tartotta eddig
¢letben. A folyamatos €s biztos miikodés érdekében sziikséges a finanszirozast tervezhetd és
realis alapokra helyezni. Ebbdl a szempontbdl, mint bemutattuk, tobbféle megoldas
alkalmazhat6 parhuzamosan, fiiggéen a kisvasutak jovobeni miitkodési jellegétol.

Az nyilvanvald, hogy egy-egy kisvasut, kiszakitva a kornyezeti rendszerébdl, 6nmagaban nem
képes a nyereséges miikodésre. Ezért a fenntarthatosag gazdasagi kérdéseit a kornyezetének
egészében kell megvizsgalni. Azaz kdzszolgaltato jelleg esetén, mint regionalis vasuttarsasag,
meg kell kotni mindazokat kdzszolgaltatasi szerzddéseket, amelyek az ilyen személyszallitasi
szolgaltatokat megilletik. Ahol a jovében a térség varosdban helyi villamosként tud majd
iizemelni, ott az dnkormanyzatnak kell szerepet vallalnia, eldvarosi forgalomban pedig a
térség felelds a kozlekedési kozfeladat finanszirozasaért. Azokon a kisvasutakon, amelyek
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egy-egy turisztikai termék fejlodésébe integralodnak (az attrakcid megkozelitését szolgaljak,
pl. jelenleg a hortobagyi, vagy a jovoben varhatdéan a csisztapusztai) ott a koltségeket a
turisztikai termék fenntartasi 0sszkoltségével egyiitt kell kimutatni és ra fedezetet biztositani.
A térség szamara ,,j0 vasar” kisvasuti szolgaltatasokat rendelni, mely vendégeket hoz a
turisztikai vallalkozasoknak. Ahol turisztikai célu kozfeladatot 1at el, mert Okoturisztikai
célpont kozelithetd meg vele, vagy a turisztikai élménycsomag része, azaz az élményszerzési-
pihenési céli helyvaltoztatas sziikségszerii eszkoze, ott a helyi turizmusért felelds iranyitasnak
(allam turisztikai igazgatasa, regionalis TDM szervezet, stb.) kell azt a szerepet betoltenie,
amelyet kdzszolgaltatod cél esetén a szolgaltatas megrendeldjének. A finanszirozasnak azonban
olyan rendszerét kell kialakitani, amely Osztonzi a kisvasutakat a sajat bevételek
megszerzésére €s a minél inkdbb piac konform, 6néllé gazdalkodasra. A két feltétel kozotti
latszolagos ellentmondas a helyi turisztikai kornyezet fejlesztési lehetoségeinek figyelembe
vételével oldhato fel.

Hozzatartozik a kérdéshez az is, hogy szdmos kisvasut esetében a ,,semmibdl a semmibe”
vive vonalvezetés a jelenlegi adottsdg. A problémat, nevezetesen a nehezen, vagy
koriilményesen elérhetd kiinduld pontbol a vonal valahova vezet, ahol a sin egyszer csak
véget ér, (jobb esetben kirandul6 utak kezddpontjan valahol az erd6ben) feltétleniil kezelni
kell, ennek az esetek tulnyomo tobbségében a vonal tovabbvitele, semmint megsziintetése a
racionalis megoldas. Mivel a fejlesztésre rendelkezésre allo kdzponti forrasok sziikosek és a
tanulmany a prioritast a jarmiibeszerzésre helyezte, a palyafejlesztés vonatkozasaban mas célu
forrasok bevonasat kell figyelembe venni. A vonalhosszabbitasnak akkor van értelme, ha az
¢értelmes célpontot ad a vonatitnak, azaz az 0j végponton turisztikai vagy telepiilésfejlesztési
projekt keriil megvalositasra. Az ilyen fejlesztéshez sziikséges j6 megkdzelithetoség trivialis
eszkoze lehet a térségben futd kisvasut, melynek [étébdl a turisztikai termékfejlesztést
végrehajtd profital, hisz a kisvasut vonalaval versenyelonyre tesz szert a konkurenciahoz
képest. Ezért célszerli lenne az ilyen, elsdsorban turisztikai céli beruhdzésok tdmogatasa
soran kihangstlyozottan 0sztondzni a kisvasut részesitését a fejlesztésbol, illetve azok
forrasaibol. Azokon a teriileteken, ahol palyazati forrasbol beruhazas-tdmogatas torténik és az
meglévé kisvasut hatokorében van, az 0Osztonzokkel el kell érni, hogy a kisvasiti
fejlesztésekre (els6sorban vonalfejlesztés) is jusson forrds. Példaul Gigy, hogy a tdmogatésra
palyazé kiemelten kedvezd elbiralasban részesiil, vagy mentesiil az onrész egy részEtol, vagy
emelt intenzitdsu tdmogatast kap, ha vallalja, hogy a projekt keretében az érintett kisvasut
palyaépitéséhez, korszertisitéséhez legalabb egy jelentds (egyedileg meghatarozott) 6sszeggel
hozzajarul. Azt is hozzé kell azonban tenni a péalya kérdéséhez, hogy ahol megsziiletett az
elhatarozas a vonal hosszabbitasarol, akkor kelld lobbyerdvel, vagy leleményességgel eddig is
elérték, hogy a forrasok, ha apranként és lassan is, de rendelkezésre alljanak.

Fontosnak tartjuk még egyszer kitérni a kisvasutak jovébeni regiondlis-horizontalis
iranyitasara. Az erre megalakuld szervezeti egység, mint térségi vasittarsasag ugyanis tobbre
is képes lehet. Képes példaul arra, hogy az érintett teriileten vezetd, jelenleg megsziintetéssel
fenyegetett nagyvasuti vonalakat megfeleld ¢és hatékony moddon, kisvasuthoz hasonléan
kezelje, azaz szamos helyen szakszerii és adekvat valasz adhat6 arra a jelenleg nem igazan
értett kérdésre, hogy mi is tulajdonképp és hogyan miikodik a turisztikai céla mellékvonal. A
napjainkban a GKM 4altal felhagyasra itélt mellékvonalak egy része ugyanis nem mas, mint
normdl nyomtavu ,kisvasut”, egy helyi kornyezetbarat kotott palyas halozat része, amely
menedzselését tekintve teljesen konform a jelen tanulmanyban megfogalmazott, kisvasutak
szerepét feszegetd kérdésekkel. Tipikus ilyen lehet példaul az Eger-Szilvasvarad-Putnok
turisztikai vonal, vagy a MAV 11-es vonala Veszprém kornyékén, amelynek megmentésére
jelentds civil és helyi er6k mozdultak meg.
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Az lizemi cél vegyességét és az addicionalitdsok sziikségességét mutathatjadk az anyagban
érintett kozepes méretli, vagy kisebb varosok lehetséges tram-train projektjei is. Ha valaha
Kecskemét, Nyiregyhdza, Szekszard ¢s Gyongyds villamosban gondolkodhat, azt
valoszinlleg kizarolag a kisvasutnak kdszonheti, hiszen mas Osszefliggésben ez még mint
vagyalom is irredlis lenne.

Tanulmanyunk soran sikerrel tartuk fel azt a tényt, hogy a kisvasutaknak lényegében
harom fé6 megoldandé finanszirozasi problémajuk van:

- A palya koltségei. Epitését palyazati uton, fenntartisat helyi erével (akar
kozmunkaval is) nagyrészt meg lehet oldani.

- Az iizemeltetés/veszteségfinanszirozas koltségei. Ez jelenleg megoldatlan, erre
kinal a javaslatunk megoldasi modellt.

- A jarmiumegujitasi program. Ezt csak a mi megoldasunkkal tartjuk
elképzelhetonek.

Ha a fenti harom problémakezelés egyike hianyzik, az adott Kisvasuti ilizem vagy
érdektelenné valik, vagy fenntarthatatlanna és nagyon rovid idén beliil bajba, a
megsziinés szélére keriil. Ezt elkeriilendo az altalunk javasolt megoldasi rendszer harom
legfontosabb iizenete:

- Jarmiipark megujitasa uj motorvonatokkal (7.2 fejezet)
- Egységesiilo iizemeltetdi szervezeti modell (7.4 fejezet)

- Onallo6 soron megjelené kozponti forras a finanszirozasra (7.5 fejezet)

Végiil, de nem utols6 sorban le kell szogezniink, hogy a Kkisvasiut érték. Egyarant megtestesit
miiszaki, kulturalis, torténelmi és érzelmi alapon allé tarsadalmi értéket. Ezt meg kell
Orizniink, de nem mindendron, hanem raciondlisan. A koncentralt jarmiifejlesztés, a
kisvasutak attagozédasa a régios iranyitas ala horizontalis klaszterben és azzal egy id6ben
vertikalisan az adott kistérségben majd megalakuld TDM szervezetekbe a fenntarthato
finanszirozhatdsag biztositdsara olyan, adott esetben allamigazgatasi eszkozokkel is
elosegitett folyamat kell legyen, melynek eredményeként a kisvasutak nemcsak szenvedd
eszkozei, de szerves alakitoi is legyenek egy-egy desztinacié élménykinalatinak.
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Felhasznalt munkak, forrasok:

A Balaton nagytérség kozlekedésfejlesztési stratégidja - megvalosithatosagi
tanulmany (A Balaton Fejlesztési Tanacs megbizasabol: F & B Consulting Bt.
2007. janius)

Kisvasutakat miikddtetd tarsasagok, és a vasutiizemek vezetdinek kozlései
Vasutiizemek személyes meglatogatdsanak tapasztalatai

Magyar Vasuti Hivatal adatai (http://vasutihivatal.gov.hu)

Jogszabalyok, a vasati kozlekedésrdl szold 2005. évi CLXXXIIIL. torvény
modositasanak tervezete

Kisvasutak menetrendjei (MAV Zrt. Kozforgalmu menetrend,
http://www.kisvasut.hu)

Kiilfoldi kisvasutak honlapjai, kiadvanyai

Jarmiigyartok honlapjai, dokumentécioi

A hazai kisvasutak jarmiveinek listaja (Kisvasutak Barati Kore Egyesiilet,
www .kisvasut.hu)

Kozvélemény-kutatasi adatok

Turistatérképek, Google Maps térképei (térképeink készitéséhez)

Ganz kozlemények 1930.

Allami Erdei Vasutak, Nyilvantartis (Foldmiivelésiigyi és Vidékfejlesztési
Minisztérium, 2003.)

Omnibusz kutatas adatai (GfK Hungaria Piackutaté Intézet)
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