A 2x1 savos autoutak baleseti helyzetét vizsgalo szakért6i munkacsoport
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El6zmények

Az M15 és M70 autoéutakon 2011. juniusban tortént tragikus kozlekedési balesetek kapcsan a 2x1 savos
autéutak kozlekedésbiztonsagi helyzetének attekintése, a baleseti okok vizsgalata, a lehetséges
beavatkozasi megolddsok meghatarozasa, a jarmiivezetokre vonatkoz6 kovetelmények betartédsa,
ellendrzési lehetdségeinek feltardsa, a tervezés eldtt allo kis forgalmi autoutak keresztmetszeti
kialakitasara javaslattétel céljabol a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium eseti szakértéi munkacsoportot
hivott 6ssze. A munkacsoport 1étrehozasanak kozvetlen elézménye volt a Letenyén 2011. jinius 24-¢én a
Zala Megyi Kormanyhivatal altal dsszehivott koordindcios értekezlet, ahol az NFM igéretet tett arra,
hogy a baleset-megelézést célzo helyi javaslatokat megvizsgalja. A munkacsoport az elébbi témakorok
targyaban ot Uilést, illetve 2011. julius 15-én helyszini bejarast tartott.

A munkacsoportba tagokat delegaltak:

e Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
o Allami Autépalya Kezel6 Zrt.
e Magyar Kozat NZrt.
e Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési Tagozat
e Magyar Utiigyi Tarsasag
e Nemzeti Kozlekedési Hatosag
e Zala Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Feliigyeldség
e Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt.
o Kozlekedéstudomanyi Intézet
e ORFK-OBB
o Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont
Az M70 autént és a 2x1 savos autoutak kozlekedésbiztonsagi helyzete

Az V. Helsinki folyos6 részét képezo - 21.3 km hosszli - M70 autoéut a csomdpontok térségében 2x2 sav
+ leallosav kiépitésii, a csomopontok kozott 2x1 savos kiépitésti nemesitett padkaval. A két 2x1 savos
szakasz 5.7, illetve 5.0 km hosszusagi. Az M70 autout forgalma az atadas (2005) ota, 1630 jarmii/nap
értékrdl 2011-re 7408 jarmii/napra emelkedett, a jarmiivek mintegy fele teherauto. Jelentds jarmiiszam-
novekedés (tranzitforgalom) tapasztalhato a szlovén szakasz atadasa, 2008. augusztusa ota, mely nem
jart egyiitt a balesetek szamdnak hasonld aranyt novekedésével, ezért az autout relativ baleseti mutatdja
az elmult harom évben jelentdsen javult. Az atadas ota tortént 32 személysériiléses baleset 81%-a ¢jjel,
ill. sziirkiiletben kovetkezett be, talnyomorészt, 24 esetben kiilfoldi (ebbdl 12 esetben roman)



résztvevovel. A jellemz6 baleseti okok az M70 autouton: szabalytalan elézés, a figyelmetlen vezetés
valamint a gyorshajtas. A balesetek tobb, mint felében bizonyithatéan szerepet jatszott a jarmiivezetd
elalvasa, illetve a faradtsag. A kornyéken ¢€l6, dolgozd szemtanuk beszamoldi alapjan okkal
feltételezhetd, hogy a balesetek egy része pedig a téves helyzetfelismerésbdl fakad (szembe jovo
forgalom). A ponttérkép alapjan 3 eset kivételével a személysériiléses balesetek a két, egyenként
mintegy 5 km hosszu 2x1 savos szakaszon torténtek.

Az M70 autout baleseti mutatdi — dsszehasonlitva az orszag tobbi 2x1 savos autouti szakaszaval, illetve
a jelentOs tranzitszerepet betoltd 2x1 savos foutakkal — nem tulzottan kedvezotlenek, ennek ellenére a
balesetek tipikus jellegére tekintettel a feliilvizsgalat indokolt volt. Az autdpalyak jellemzoihez képest
kedvezétlen ezen utszakaszok baleseti helyzete, de a fajlagos értékek az egyes 2x1 savos fouti
szakaszokon szamitott stulyozott relativ baleseti mutatoknak minddssze negyede, ami a (még mindig)
viszonylag kis forgalommal fiigg Ossze. Az orszagos kozutakon 2008-2010 kozott tortént
személysériiléses balesetek szdma alapjan késziilt gockeresés sorrendjében 32 db 5 km hosszt utszakasz
elézi meg az M70 4+000 és 9+000 kozotti szakaszat, ahol 16-nal tobb személysériiléses balesetet
regisztraltak. E tablazat szerint sokkal kedvezdtlenebb baleseti mutatdkkal rendelkeznek — tobbek kozott
- egyes jelentésen nagyobb forgalmat levezetd foutak, autoutak (pl.: 4. sz. f6Gt, M2 autont).

Az M70 autouton bekodvetkezd baleseteknek egyik sajatos oka a valtozd keresztmetszet, mert a
kozlekedok a kapcsolodd magyar és szlovén autdpalyak hosszii 2x2 savos, osztottpalyas szakaszai
kozott rovid 2x1 savos kétirdnyu autouti szakaszokkal talalkoznak.

Fentieket 0sszegezve a munkacsoport megallapitotta, hogy az Ut baleseti statisztikdja a tobbi 2x1 savos
autouthoz, vagy a fOutakhoz viszonyitva nem mondhaté kiemelkedden rossznak, azonban a
forgalombiztonsag tovabbi forgalomtechnikai intézkedésekkel javithato és javitando.

2010. decemberében forgalmi rend feliilvizsgalatot végeztek az Uton, mely alapjdn a 2x1 savos
szakaszokon 90 km/h sebességkorlatozast vezettek be. Ezen szakaszok hosszat és a megengedett
sebességet tobb helyen is jelezték, a szembejovo forgalomra fluoreszkald tablaval hivtak fel a figyelmet,
a 2x1 savos szakaszbol még hatralevd hossz kijelzésével (kiegészitd tdblan). Végiil 2011. junius 25-26.-
an piros kozéppel kettés zarovonal lett felfestve a 6+900 km szelvénytdl kezdéddéen a 9+200 km
szelvényig.

Beavatkozasi javaslatok az M70 autéiton

A bizottsag egyetértett abban, hogy a szabalytalan el6z¢ésbdl és elalvasbol eredd balesetek elkeriiléséhez
a végleges megoldas a — haldzati hianyt is jelentd — 2x1 savos szakaszok mielObbi atépitése az eredetileg
is tervezett, 2x2 savos keresztmetszetli autopalyava.

Ennek megvalosuldsdig, minél hamarabb, sziikségesnek tartjuk a 2x1 savos szakaszokon a
jarmiforgalom ,,csatornazasat” az elézési tilalom bevezetését, és olyan forgalomtechnikai eszkdzok
alkalmazasat, amelyek az ellenkezd iranyl forgalmi sav igénybevételét akadalyozzak.

Ennek érdekében, illetve az atmeneti iddszakban az alabbi intézkedéseket javasoljuk:

1. Az M70 autéut 2x1 savos szakaszanak 2x2 savossa épitéséhez a sziikséges tervezési feladatok
elinditasa (a tervezési, engedélyezési iddsziikséglet 3-5 év, kivitelezés 1,5-2 év). A kivitelezés
miel6bbi megvalositasa érdekében a hosszll tava fejlesztési programba (1222/2011. /V1.29./



10.

11.

12.

Korm. hatarozat) keriiljon bele a beruhazas, mégpedig a 2016-ig terjedd elsé programciklusba.
(Az M2 ¢és az M15 legkésébb 2016-ig atépiil a kormanyprogram szerint, az M19 atépitése
forgalmi, kozlekedésbiztonsagi és haldzati szempontbol nem indokolhat6, javasolt foutta torténd
atmindsitése.)

Az M70-es autout 2x1 savos szakaszain (3+600 kmsz és 9+300 kmsz, illetve a 11+700 és
16+700 kozott — ebbol 2,3 km mar elkésziilt) eldzési tilalom bevezetése kettds zarovonal, kdzotte
piros szinli burkolatjel felfestésével, akusztikus hatasu burkolati jelek alkalmazasaval. Az el6zési
tilalommal érintett szakaszok hosszat kiegészitd jelzotablan jelezni sziikséges. A Minisztérium
UME aldli felment6 (és egyben elrendeld) levele alapjan a 2x1 savos szakaszokon tovabbi, a
haladasi iranyt jelz6 4-7 nyilpar felfestése sziikséges.

Fliggbleges milanyag forgalomtechnikai tereléelemek alkalmazéasa a kétirdnyl jarmiiforgalom
elvalasztasara. (A tereldelemek altal sziikitett utburkolat miatt az AAK-nak 0j ekék beszerzése
szlikséges a hoeltakaritashoz.)

A 2x1 savos szakaszokon a jelzétablak baloldali ismétlésének megsziintetése a 2. pont
elkésziilése utan.

A meglevd egy utpalyara, irdnyonkénti egy forgalmi savra figyelmeztetd jelzotablak kihelyezése
a 2x1 savos utszakaszon 1évo, a 3+880 kmszelvényben és a 15+695 kmszelvényben 1évé hidakra
a forgalmi savok fol¢, DG folias kivitelben, az eldirdshoz képest megndvelt méretben.

A 2x2 - 2x1 savos szakasz-atmeneteknél (4 helyszinen) figyelemfelhivo, keresztiranyt
sebességesokkentésre figyelmeztetd akusztikus burkolati jelek elhelyezése sziikséges a beton
terel0elemek vége €s a zardvonal kezdete kozott (6 elem, csokkentett bordamagassag).

Kozlekedésbiztonsagi célu tablak elhelyezése az M70 mentén, figyelmeztetve a balesetveszélyes
utszakaszra (4 nyelven, az alabbi sorrendben: magyar; angol; roman; szlovén).

Az M70-es autout jobb és bal oldaldn a 20+600 kilométerszelvényben mar eldzetesen kiépitett,
de a kozuti forgalom részére meg nem nyitott kijeldlt pihendhely, ideiglenesen vagy véglegesen
torténd megnyitasa gyakoribb renddri, hatosagi ellendrzés céljabol. Az ellendrzés végzéséhez
sziikséges forgalomtechnikai savelfogyas eldjelzOrendszer kiépitése kinyithatdo tablakkal,
¢jszakai kivilagitassal.

A hatosagi ellendrzések szamanak noveléséhez a Zala megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Feliigyel0sége eszkozeinek fejlesztése.

A Renddrség technikai eszkozeinek fejlesztése sziikséges: a Zala megyei RFK Autopalya
Alosztaly részére egy darab Fama Laser III. tipust sebességmérd berendezés és egy civil, nagy
teljesitményti szolgalati személygépkocsi videokameras rogzitd berendezéssel.

Az allando, demonstrativ rendéri jelenlét biztositasa érdekében, a Zala megyei RFK eszteregnyei
Autopalya Alosztaly eredetileg rendszeresitett 1étszamra bdvitendd, a nagyobb szdmu, fokozott
ellendrzések végrehajtasahoz sziikséges tulorakeret folyamatos biztositasaval egyfitt.

Az elvégzett beavatkozasok utan 1 évvel (és ezt kovetden is ciklikusan) kodzuti biztonsagi
feliilvizsgalatot kell végezni. Az utszakasz forgalmi €s baleseti helyzetét a kozut kezeldje



folyamatosan kisérje figyelemmel. A bevezetett forgalomtechnikai megoldasokkal kapcsolatban
a téli lizemeltetési tapasztalatok értékelése sziikséges.

Felel6sok: NIF-KKK-NFM az 1. pont, AAK a 2-8 (ez utdbbi esetében NIF bevonassal), 12 pont, ZKKF
a 9 pont, ORFK a 10-11. pont vonatkozaséaban.

Javaslat a tervezés, épités elott allo kisebb forgalmu autéutak keresztmetszeti kialakitasara

A munkacsoport egyetértett abban, hogy a 2x2 savos azonnali kiépitést nem igényld gyorsforgalmi utak

crer

valtoztatni: 2x1 savos, fizikai elvalasztas nélkiili autéutat a jovoben nem szabad épiteni.
Feladatok:

1. A tervezett utak biztonsagi jellemzdinek javitasa érdekében a hosszu tavu fejlesztési programban
(1222/2011. /V1.29.] Korm. hatarozat) szereplé — mintegy 700 km, elsé iitemben 2x1 savos
autoutként, elézési szakaszokkal megépitendd — gyorsforgalmi ut feliilvizsgdlata és a kovetkezd
kategoriakba torténd atsorolasa sziikséges. Az atsorolas hatom kategoriaba torténhet a forgalom
novekedését, valamint a halozati szerepet figyelembe véve:

I. gyorsforgalmi uttd fejleszthetd 2x1 savos fout (sziikség esetén 2+1 savos eldzési
szakaszokkal);

Il. 2+1 savos, fizikai elvalasztdsu, autopalyava vagy 2x2 sdvos autouttd fejleszthetd
gyorsforgalmi ut;

Il 2x2 sévos szikitett keresztmetszetli gyorsforgalmi ut.

Az atsorolas aranyai ugy alakithatdk, hogy az a raforditasi kereteket nem valtoztatja meg. A 2+1
savos (véaltakozo irdnyban eldzést biztositd) Ut keresztmetszeti paramétereit a munkacsoport
attekintette, és azt kétféle megoldassal is (pl.: 12,32 m, ill. 11,82 m burkolatszélességgel, ehhez
tartozoan 15,82 m, ill. 15,32 m koronaszélességgel) megvalosithatonak tartja.

2. Az Uj utkategoriak tervezéséhez, valamint a 2+1 savos szakaszok kiépitéshez sziikséges
szabalyozasi kornyezet elokészitését meg kell kezdeni.

Feleldsok: NFM-NIF-KKK az 1. pont és KKK-MAUT a 2. pont vonatkozasaban.
Egyéb javaslatok

1. Sziikséges a tovabbi tragikus balesetek megel6zése érdekében az M70-es autoutnal nagyobb
baleseti kockazati utakon is vizsgdlat alapjan (szlikség esetén) kozlekedésbiztonsagi
beavatkozasok meghatdrozasa és elvégzése.

2. A munkacsoport javasolja az autéutakon a 3,5 t feletti tehergépjarmiivek megengedett
legnagyobb sebességének feliilvizsgalatat a KRESZ-ben.

Budapest, 2011. augusztus 2.



1.

sz. melléklet

A munkacsoport javaslatainak becsiilt koltsége (AFA-val novelt)

Javaslat Becsiilt koltség Forrast
biztosito
1 | 2x1 savos szakaszok 2x2 savossa épitése tervezés: 400 MFt | NFM (NFU)
kivitelezés: 7500 MFt
2 | Kettds zarévonal 1étesitése 32 MFt NFM
3 | Forgalomtechnikai terel6elemek alkalmazasa Tereldelemek: 22,8 MFt NFM
Uj hoekék: 10 MFt
4 | Jelzotablak baloldali ismétlésének megsziintetése 1,5 MFt NFM
5 | Figyelmeztet6 jelzotablak kihelyezése a hidakra kiilon tereléssel 6,9 MFt NFM
6 | Szakasz-atmeneteknél akusztikus burkolati jelek Iétesitése 0,4 MFt NFM
7 | Balesetveszélyre figyelmeztetd tablak elhelyezése 3,0 MFt NFM
8 | Tereldelemek éves lizemeltetési (potlasi) koltsége (20%/¢év) 6,9 MFt NFM
Sikossagmentesités (s6zas) éves tobblet koltsége 2,2 MFt
9 | A hatarnal 1év0 bal palya pihendhelyi kiterelés koltsége vilagitas 1,3 MFt NFM
nélkiil
10 | Pihendhely megnyitasa 120 MFt NFM
11 | Zala megyei Kormanyhivatal Kozlekedési FeliigyelOoség 0,6 MFt KIM
eszkozfejlesztése
12 | Rendérség technikai eszkdzeinek fejlesztése 15 MFt BM
13 | Zala megyei RFK Autdpalya Alosztaly fejlesztése 1 MFt/hénap BM
14 | Evente kozuti biztonsagi feliilvizsgalat 1 MFt NFM




