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HELYZETKEP

A szektor gazdasagi jelentésége

A kdzlekedés a gazdasag és a tarsadalom szerves kiszolgal6 hatterét alkotja. Elényei
kd6zé tartozik altalaban az elérhet6ség biztositasa, a terlleti egyenlétlenségek
kiegyensulyozasa, a személyek, aruk és szolgaltatdsok mobilitdsanak lehetévé
tétele, gazdasag- és térségfejleszté multiplikator hatasa, valamint a GDP-hez val6
kbézvetlen hozzjarulasa is jelentés (7—9%). Fontos kériimény, hogy a kbzlekedés
jovedelemtermel6 képességeén belll a gazdasagi agazatok kézll az egyik legjobb a
GDP/GNI arany, mert a kdzlekedés értékteremt6 folyamataban részt vevd vallalatok
nagyobb része all magyar tulajdonban, mint tébb mas gazdasagi agazat atlagaban.
Ugyanakkor szamos — nem, vagy csak részben ellentételezett — kéltséget is ré
a tarsadalomra, amelyek kdzdsségi szinten jelentkeznek.

Személyszallitas

A motorizalt kdzlekedés a legjelentésebb eleme a személykdzlekedési rendszernek,
szerepe folyamatosan er@sddik. A személygépkocsi ellatottsag Magyarorszagon
elmarad az EU atlagatdl, de fokozatosan koézeliti azt a szintet. A kdzforgalmu
személyszallitas (k6zbsségi- vagy tdmegkdzlekedés) fontos tarsadalmi szerepet télt
be. Kérnyezetkimél§ jellege felértekelédott, és — a forgalmi torldédasok, dugdék miatt
— els@sorban az (ti célhoz eljutasi idét tekintve versenyképes bizonyos (nagy)varosi
helyzetekben.

Eurdpai viszonylatban elég sdri kézforgalmu kézlekedési vonalhdldzattal rendelke-
zink, de a halézaton megvaldsuld szolgaltatas szinvonala — az el6varosi kdzleke-
dés kivételével — stagnal. Telepllési és agglomeracios/kérnyéki viszonylatban
a koézforgalmu személyszdllitas valés mobilitasi alternativaként tlinik fel a
személygépkocsi hasznalat mellett, de a tavolsagi kdzlekedésben mar csak bizo-
nyos feltételek mellett. A jelenleg is &llami tulajdonu Volan-tarsasagok célszerdt-
lentl és gazdasagtalanul muikddnek, tdbb terlleten a vasuttal indokolatlanul
versenyezve. A (fékéent vidéki) tarsadalom tovabbra is a ,szocialis hald” egyik fontos
elemének tekinti a tavolsagi autdbusz- és vasuti kdzlekedést, ezért a szektor jelenté-
sége tulmutat pusztan gazdasagi vonatkozasain. Hazank relative j6 helyzetben van,
hiszen az egyeéni és a kdzforgalmu személyszallitas k6z6tti munkamegosztas még
mindig nem mutat akkora személygépkocsi dominanciat, mint Nyugat-Eurépaban.
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Arufuvarozas

A megfelel§ szinvonall aruszallitds-logisztika a gazdasag versenyképességenek
alapveté tényezbje. Hazank — geopolitikai helyzetébdl addéddéan — intenziv bel- és
kilkereskedelmi tevékenységet végez, valamint jelents tranzit terhet visel, az aruk
szdllitasi intenzitasa nagy. Az aruszallitas-logisztika hatékonysaga erésen kihat az
egész nemzetgazdasag teljesitményére. Az aruaramlatok iranyat tekintve dominans
kapcsolat mutathatd ki Budapest és az orszag tébbi nagyvarosa kozoétt.

A kilkereskedelmi forgalom egyértelmlien a nyugat-eurdpai kereskedelmi kapcso-
latok sulyat emeli ki, de masodlagosan — inkabb tranzit jelleggel — egy északnyugati—
délkeleti tengelyen is egyre nagyobb forgalom jelenik meg.

A gazdasag szerepl6i ellatasi-szolgaltatasi lancokban gondolkodnak, az aru-
szdllitasban-logisztikdban ezek optimdlis muikddtetéesét tekintik  sulyponti
kérdésnek. A cél olyan szdllitasi lancok kialakitasa, amelyek — a koltségek és az
id6 tekintetében — a lehet6 leghatékonyabb arutovabbitast teszik lehetévé. A kdzuti
tulsuly hosszu tavon nem tekintheté kivanatosnak, mert egy ndvekedési palyat
megcélzé gazdasag névekvé szdllitasi igényei olyan tovabbi kézuati infrastruk-
turdlis fejlesztéseket vetitenek elére, amelyek sem pénzigyi, sem kornyezeti
szempontbdél nem jelenthetnek valds alternativat. Ekdézben a vasuti szektor és
a belvizi hajézas is jelent6s meértékd kihasznalatlan kapacitasokkal rendelkezik,
amelyek kit6ltését egy korszerl és hatékony koézlekedéspolitikanak dszténdznie kell.

Magyarorszag tertlete Eurépa 06sszteriletének csupan 1%-at teszi ki, azonban
az itt talalhat6 infrastruktura kihasznaltsaganak aranya ennél sokkal intenzivebb,
tekintve az orszag tranzit helyzetét. Kdzlekedesi |étesitményeink és kbzlekedési
ellen6rzérendszereink Europa koézlekedési haldézatanak koézponti — és kritikus
jelentéséggel bird — részét képezik, amelyeken keresztil a kontinens minden
f6 iranyaban haladnak a személyek, az aruk és a szolgaltatdsok. Nagyobbrészt
egyelére valdban csak athaladnak, jelentGs karokat okozva épitett és természetes
kérnyezetlinknek, gazdasagunk mérhetd haszna nélkl.

Magyarorszagon négy paneurépai folyosé (TEN folyoso) halad at, amelybdl harom
a févaros déli hataran metszi egymast.
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Magyarorszagon athaladé Paneurépai folyosok

g r’\,\ V. FOLYOSO
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A jelenlegi adatok alapjan a prognosztizalt aruszallitasi és motorizaciés tendenciak
hosszu tavon fenntarthatatlanok. A kedvezétlen folyamatot csak a raciondlis és
fenntarthaté gazdasagi gondolkodasmaod elterjedése, valamint a ténylegesen felmerilé
direkt és indirekt kbltségek beszedése befolyasolhatja megfeleld iranyban.

Koérnyezetvédelem és energiafelhasznalas

Magyarorszag éves energiafelhasznalasa mar évek 6ta 1050—1125 PJ kézéttingadozik,
ennek donté részeét fosszilis energiahordozdékbdl (kbolaj, féldgaz, szén) allitia eld.
A jelenlegi, dontGen fosszilis energiahordozdkra épllé energiafelhasznalasi struktara
globalis problémakat indukal (pl. éghajlatvaltozas). Ezek a problémak, illetve a fosszilis
energiahordozdk varhatd kimerilése és névekvd ara a tovabbi gazdasagi fejlédésnek
korlatjai lehetnek mind vilag-, mind hazai viszonylatban. Kilsé energiafiggéségink
mintegy 65%-0s, importunk legnagyobb része (gazimportunk 90%-a) Oroszorszagbdl
szarmazik. Ez a tovabbra is fennallé egyoldalu fliggéség jelentés bizonytalansagot
visz a hazai ellatasi rendszerbe.

Megujul6 energiaforrasaink (szél-, viz-, geotermikus energia) kihasznalasa alacsony,
az @sszes felhasznalasban minddssze 3—4% korul alakul. Jelenleg fontos beruhazasok
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folynak a szélenergia hasznositasara és névényi eredetli lizemanyag eléallitasara.
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Varhatd, hogy az elkdvetkezé évek soran fokozatosan elterjednek a nem hagyoma-
nyos tlzeléanyaggal mikdédé jarmivek, amelyek Uzemeltetési feltételéerél vald
gondoskodas tovabbi feladatokkal jar.

Eurdpaban a kbzlekedeés a teljes szén-dioxid (CO,) kibocsatas mintegy negyedéért
felelés, ezen belil is a kézuti kdzlekedés a legjelentésebb szén-dioxid kibocsaté.
Magyarorszag megkézelitéleg 60 millio tonna CO,-t bocsat ki évente, aminek 23%-a
(13 millié tonna) kéthet6 a kdzlekedéshez, ezen belil tébb mint 90% a kézuthoz, kb.
5% a polgari l1égi kdzlekedéshez, 1-2% a vasuthoz és ehhez képest kimutathatatlan
mértékben a belvizi hajozashoz. A magyarorszagi légtérbe jutdé tovabbi levegd-
szennyez@ anyagok kézll a CO és NO, mintegy 60%-a a kbzlekedésbdl szarmazik.

A nehézgeépjarmii-allomany hazai forgalomban alkalmazott jarmdvei részben meég
korszer(itlenek, miszakilag és fizikailag elavultak, mdkddésik jelentds kérnyezeti
karokkal, els8sorban Iégszennyezéssel és zajkibocsatassal jar. Jelentésebb valtozas
csak a forgalomban részt vevé jarmuiallomany teljes kérd korszerdsitésétél varhato.

Koézuti kozlekedés

A hazai koézuti infrastruktura gerincét az orszagos kdézuthaldézat adja. Ennek a
halézatnak (mintegy 1100 km gyorsforgalmi Ut — autépalya és autout, csomdponti agak
nélkil —, 6600 km 1. és Il. rend( féut, valamint 23 300 km mellékat) a fenntartasa és
Uzemeltetése, tovabba fejlesztése allami feladat. A kézuti szektor a hazai GDP mintegy
6%-ahoz jarul hozz4, a munkahelyek csaknem 10%-a kézvetlenil vagy kbzvetetten
hozza kapcsolédik.

A kdzuti infrastruktara fenntartasanak finanszirozasa az Utpénztarbdl térténik. Az elmult
ot évben az Utpénztar kdzponti kéltségvetési tamogatasa a felére esett vissza, amit
az amugy cimkézetten befolyd, egészen 2009-ig folyamatosan ndvekvé uthasznalati
dijbevételek sem tudtak ellensulyozni. A fejlesztési forrasokat csakis kilsé forrasokbél
sikerllt olyan mértékben kipétolni, ami egy viszonylag elfogadhatd Gtemd fejlesztést
eredményezett, de csak a féuthalézaton; emellett a mellékdthalézat rohamos pusztu-
lasnak indult. Az autépalya-hal6zat egy része koncesszids rendszerben, rendelkezésre
allasi dij fejében mikadik, évrél évre ndvekvé allami kdtelezettségvallalast jelentve a
kéltségvetés szamara, ami mara nagyobb terhet jelent, mint az Utpénztar éves bevétele.

Vasuti kozlekedés

A vasuti kézlekedés eszkdzrendszerét (mind az infrastruktura, mind a jarmdallomany
oldalardél) az er6s heterogenitas jellemzi. A kiemelt, nemzetkdzi kapcsolatot
jelenté févonalak, kézlekedési folyosdk infrastrukturgja — kdészdnhetéen az EU
tamogatasanak is — hazai viszonylatban korszerlinek, a fejlett EU-tagallamokhoz
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képest kdzepes allapotunak mondhatd. A nemzetkdzi (tranzit) korridorokhoz nem —
vagy csak kdzvetetten — kapcsolddd, de orszagos jelentéségl vasutvonalak altalanos
mUiszaki allapota Iényegesen gyengébb: a személykdzlekedésben az eljutasi idé és
a menetrendszer(iség, az arufuvarozasban a villamositottsag és a tengelyterhelés
mint legfontosabb paraméterek a piacképesség alsé hatarat érték el. A fejlett
EU-tagallamokban tapasztalt részaranyt tovabbra is meghaladja a hazai vasuti
arufuvarozas, illetve személyszallitas alagazati 6sszehasonlitdé aranya.

Az 6sszes kdzlekedési alagazathoz hasonléan a vasuti kézlekedésben (elsésorban
a palyahaldézat-mikddtetésben és a személyszallitasban) Eurdpa-szerte altalanos
jelenség az allam komoly részvétele a finanszirozasi oldalon. Magyarorszagon
a palyahalézat mérete és szolgaltatdsi szinvonala, az allam altal megrendelt
szemeélyszallitdsi szolgaltatasi volumen és mindezek réaforditasigénye kozotti
dsszhangot két évtized alatt sem sikertlt megoldani. Az egyre inkabb kezelhetetlen
mérték( addssagteher és géngyo6l6dd finanszirozasi hiany mar a vasuti rendszerek
mindennapi mikddését fenyegeti.

Légi kézlekedés

A Budapest-Ferihegy nemzetkdzi repllétérnek nincs versenytarsa a hazai piacon.
Ferihegy els6sorban Béccsel, masodsorban Pozsonnyal versenyez. Budapest a I€gi
kdzlekedésben nem regionalis kézpont, de még a regionalis transzfer, illetve kézpont-
kiegészit6 szerepe is megkérddjelezhet. A cargo tipusu forgalom Ferihegyen nem
szamottevd. Jelenleg a regiondlis repllétér szerep megszerzése terén vesztésre all
Budapest.

Ennek hatterében a kévetkez6 okok allnak:
» A mUikodtetési jogok privatizacioja;
» Az LRI egykori atalakitasaval megsziletd, de rendszerszemléleti megkdzeli-
tésben teljesen diszfunkcionalis cégtémeg;
» A repll6tér sok tekintetben korszerttlen foldi kiszolgalo infrastruktiraja;

» A tranzitlehet6ségek erésen korlatozott volta;
» Az intermodalitas, a j6 kdzlekedési kapcsolatok gyakorlatilag teljes hianya.

A légi-navigaciés szolgaltatasok terén jok az adottsagaink.

Belvizi hajozas
A jarmdmeéretek kialakult nagy valasztéka, valamint a rakodasi technoldgia dinamikus

fejlédése miatt, ma mar révidebb szallitasi szakaszokon (100—-150 km-en beldl) is
versenyképes lehet a belvizi hajézas. A személyhajézas idegenforgalmi, turisztikai,
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eés vendéglaté-ipari szerepe feler6s6détt. Budapestet évente mintegy 120-140
kilénb6zé folyami szallodahajé latogatja, minéségi turistdk tizezreit szallitva
hazankba. A 70-es évekig meglévé, menetrendszer(i, helykézi személyszallitasi
jellege ellenben mara nagymértékben csdkkent.

A Duna-Majna-Rajna csatorna 1992. évi atadasaval a magyar belvizi hajozas el6tt U
tavlatok nyiltak. A Duna magyarorszagi szakasza kdzponti fekvésével meghatarozé
része lett a DMR transzkontinentalis vizi itnak. A DMR énmagaban is, de kiléndsen
a hozza kdzvetlen kapcsolédo belvizi utakkal egyitt Eurdpa legjelentésebb belvizi
viziut-rendszere.

Hajézhatd vizi Utjaink hossza 1366 kilométer, ez eurdpai viszonylatban j6 kdzepes
viziut-slirdséget jelent. Hazankban a viziut-halézat minéségi jellemzéi (hajomeruilési
korlatozdsok miatt a rendelkezésre all6 hajoteér, kikotdk telepitési strldsege, kikotesi
szolgaltatasok stb.) az EU-atlagnal lényegesen rosszabbak. MUkdédd kikétéi
létesitményeink kihasznéltsaga — az EU 60-70%-0s aranya helyett — mintegy
30%-0s. Koézforgalmi kikét6ink halézatslrlisége az eurdpai atlaghoz viszonyitva
mintegy 25%-0s. A korszerl kik6t6k hianya és a csatlakozd kdzlekedesi
letesitmények  kiépitetlensége nagymértékben rontia a folyami szallitas
versenyképességet. A Duna hazai szakaszan az alacsony szintli szabalyozottsag
miatt a hajokapacitasok csak 60—70%-ban hasznalhaték ki, mig az eurdpai atlag
80-100% kozétti. A Tisza magyarorszagi szakaszan a vizi szdllitas volumene
rendkivil alacsony.

A magyar tulajdonban lévé teherhajék tdbbsége idegen lobogé alatt hajozik.

A hozzank hasonlé vizi uti lehet6ségekkel rendelkezd orszagokkal valé 6ssze-
hasonlitdsban Magyarorszagon a legkisebb a vizi aruszallitas részesedése az 6sszes
szallitasi teljesitménybdl.

A belvizi aruszallitas kulénb6zd eurdpai részesedeési aranyai az 6sszes aruszallitason
beldl:

» Eurdpa 6sszes szallitasaban: 4-5%;

» Hat (jol szabalyozott vizi uttal rendelkezd) EU-orszagban: 12—18%;

» Németorszagban és Hollandiaban a vizi ut 100-100 km-es savjaban: 50-55%;

» A Duna-menti orszagokban (a délszlav haboruk el6tti id6szakban): 8—11%;

» Magyarorszag a délszlav haboruk el6tti idészakban: 2,5-3%, kézben ~2%,
2007-ben ~3,5-4 %.

A hajézas csaknem Kkizarélag az intermodalis szallitdsi lanc elemeként tud az
arufuvarozasban részt venni — azaz sziksége van koézuati és/vagy vasuti ra- és
elszallitasra.
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Varosi kézlekedés

Magyarorszagon a varosi koézforgalmu személyszallitasi kézlekedési szolgaltatok
jelentés belsé adossagot gérgetnek maguk el6tt, eszkézallomanyuk erdésen elavult,
utanpétlasa nem megoldott. A (nagy)varosi élet nélkilézhetetlen eleme a megfeleld
szinvonall ,tdmegkdzlekedés”. Evtizedes elmaradasokat kell pétolnunk, jelentds
beruhazasokra, és szemléletvaltasra is szikség van. A kilénb6z8 kozlekedési
vallalatok mikédésének dsszehangolasaval, az atszallasi kapcsolatok javitasaval
azonos koltségvetési raforditas mellett is 1ényegesen szinvonalasabb szolgaltatast
kaphatnanak az utasok.

Budapesten a Duna, mint kdzlekedési utvonal teljesen kihasznalatlan — ez nagy
pazarlast jelent annak fenyében, hogy a févaros nem rendelkezik megfeleld atbocsatasi
kapacitasu eszak-déli tengellyel. Kulénésen érzékenyen érinti ez a budai oldalt,
ahol a domborzati viszonyok miatt kérgy(rd(k) kiépitése komoly miszaki és anyagi
problémakba (tkézik. A kdzlekedés résztvevdi keresik az észak-déli iranyd gyors
athaladasi lehet6séget a varoson, ezt mutatja a rakparti utak folyamatos zsufoltsaga.
Megoldas lehet az észak-déli iranyu személykdzlekedés egy részének gyorsjaratu és
jol szervezett menetrendl hajokkal térténd lebonyolitasa. Mindez bekapcsolhatd lenne
az elévarosi kdzlekedési rendszerbe is, hiszen a févaros vonzaskdrzetébe jelentds
lélekszamu telepllések tartoznak a Duna mindkeét partjan, déli és északi iranyban
egyarant.

A varosi kdzlekedeés jelentds eleme a kerékparos kozlekedés. A kerékparral térténd
helyvéaltoztatas (bruttd) idészikséglete 5 km-nél rdvidebb utazasoknal kisebb, mint
személygépkocsival, 10 km-en belll kisebb, mint k6zésségi kdzlekedéssel. Eurépaban
a személygépkocsival megtett utazasok fele 5 km-nél révidebb. Amig egy atlagos
telepllési kérnyezetben azonos Utkeresztmetszeten éranként 2000 személygépkocsi
halad at, addig ugyanezen a keresztmetszeten 14 ezer kerékparos kaphatna
lehetéséget.

Logisztika és intermodalitas

Az Uj Széchenyi Terv kozlekedésfejlesztési programjaban az arufuvarozasi
szolgaltatasokhoz kapcsolt logisztikai folyamatok értendéek. A belsé Gizemi logisztikai
tevekenységek az ipari fejlesztések részei. A szallitasi logisztika specialis fajtaja az
intermodalis (kombinalt) szallitds, ahol nem az arukat, hanem a rakodasi-szallitasi
egységeket rakjak at a fuvarozasi mod valtasakor. Az intermodalis szallitasok
tobb kozlekedési alagazat egyuttmikddését igénylik. A f6 cél a rakomanyok minél
hatékonyabb mddon térténd tovabbitasa. Az utdbbi években Uj szemlélet uralkodott el
az eurdpai kézlekedéspolitikusok kdzétt, ez a komodalitas.

A komodalis szallitas mar nemcsak kdzvetlenil az arura, hanem az egyes alagazatok
komparativ elényeire is tekintettel van: célja a kdzlekedési rendszer minél hatékonyabb
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kihasznaldsa az egyes alagazatok legjobb tulajdonsagaira épitve és azokat
kihasznalva, ezzel hozzajarulva a kézlekedés altal okozott kedvezébtlen kulsé hatasok
meérsékléséhez is.

A szdllitasokban rejld, kdzvetlenll a kdzlekedési rendszer, kdzvetve a tarsadalom
szintjén jelentkez6 hatékonysagnévelés, valamint a kérnyezetterhelés csdkkentése
csak akkor valésithaté meg, ha ehhez a kézhatalmi adminisztracio szintjén megfelel
piaci felteteleket és (sokszor pénzigyi) 6szténzé eszkdzdket teremt az allam.

A KOZLEKEDESFEJLESZTESI PROGRAM CELJA

A kézlekedésfejlesztési célok makrogazdasagi keretrendszere

A magyar kdzlekedési rendszer céljait nagyban befolyasoljak a térségben jellemzévé
valé tarsadalmi és gazdasagi folyamatok; elsésorban a globalizacié (a tavolsag helyett
az eljutasi id6 dominal) és az integracios folyamatok. Jelentés a hatasuk az er6s6dé
migraciés folyamatok kdvetkeztében megnévekedbé mobilitasi igényeknek, a telepilési
a koérnyezeti értékek kiemelt szerepének, valamint a lakossag atlagéletkora
emelkedésének.

A fenti valtozasokat az alabbi k&zlekedési kihivasok kisérik (a peremfeltételek a
formalodo uj EU-s kézlekedéspolitika alapjai is):
» Az EU kilkereskedelmi forgalma a belsé forgalomhoz képest intenzivebben
fejlédik;
» A tagorszagok kdzotti és a tagorszagokon bellli mobilitasi igények tovabb
nének;
» A karosanyag-kibocsatassal kapcsolatos szabalyozasok egyre szigorodnak;
» A szénalapu Uzemanyagok elégetesébll szarmazé CO, kibocsatas egyenes
aranyban van a felhaszndlt Gzemanyag mennyiségével;
» A fosszilis Gizemanyagok egyre dragulnak;
> A telepulési kdrnyezetben felértékel6dnek az egyéni kézlekedési médok;
» Az id6sek ellatdsa egyre tébb forrast két le, valamint egyre intenzivebbek
a helyvaltoztatasi szokasaik.

Hazank szempontjabél figyelembe veenddk az alabbi, vélelmezhet6 gazdasagi-
mUiszaki tendenciak, amelyek Kelet-Kézép-Eurdpara jellemzdk:
» Gazdasagilag egylttmikddd Karpat-medence;
» A lokalis korilményekre épitd kitérési pontok keresése (egészseégipar,
mezdgazdasag stb.);
» Novekvl koérnyezettudatossag, Eurdpa-szerte elterjedében [év6 lokalis(abb)
mUkddésre térekvd gazdasagpolitikak;

299



UJ SZECHENYI TERV KOZLEKEDESFEJLESZTESI PROGRAM

» Az egyéni és a tarsadalmi szinti mobilitas alapvetd, tovabbra is déntd
jelentéseéqu;

» A fosszilis energiahordozok (kéolaj, féldgaz) jelentds dragulasa;

» A tavol-keleti kereskedelmi intenzitas legalabb a 2010-es szinten marad;

» A telepulésszerkezeti centralizacio és decentralizacié egydttes jelenléte.

A nemzetkézi elvarasok mellett hasonldé fontossaggal birnak a hazai nemzet-
gazdasagi fejlesztési iranyokbdl levezethetd kdvetelmények, amelyek az alabbi 6
,hajtomotorok” kéré épithetdk: viz — individualitas — foldrajzi elhelyezkedés.

A kozlekedés szemszdgébdl a legutdbbi a legmeghatarozdbb elem: Magyarorszag az
atalakulé kozép-, kelet- és délkelet-eurdpai térség sulypontjaban, Ny—K és E-D iranyd
kdzlekedési tranzit tengelyek metszéspontjaban fekszik — amely féldrajzi helyzettel
versenytarsaink nagyszerlien élnek, mi azonban eddig lényegében nem tudtuk

kihasznalni. A féldrajzi elhelyezkedés el6nyei csak akkor érvényesithet6k, ha a
tranzitforgalom egy részét megfelel6 kdzlekedési és szallitdsi halézat, csomobpontok,
valamint azokra telepitett intermodalis €s multifunkciondlis logisztikai kdzpontok, illetve
kapcsolodé ipari parkok birtokaban képesek vagyunk megallitani és hozzaadott értéket
biztositani.

A hazai kozlekedési rendszernek egyuttal tamogatnia kell az egészségugyi
szolgaltatéipart, a kertészeti gazdalkodast, a regionalizaciét, az IT-t, az energia-
hatékonysagot, az energiafliggéség csdékkentését és a kreativ ipart.

Alagazati munkamegosztas

Vezérelv, hogy a hazai kozlekedési rendszer szervesen illeszkedjen az eurdpai
halézatokba, teljesitve a kordbban meghatarozott nemzetkdzi elvarasokat. Ezzel
egyutt, illetve ezen belll fokozottan érvényesiteni sziikséges a nemzeti érdekeket,
azaz versenyhelyzetbe kell hozni a hazai szolgaltatokat, és térekedni kell a magyar
vonatkozasu nemzetkdzi fejlesztések magas prioritdsanak elérésére, mivel az orszag
fejlédése szempontjabdl alapvetd fontossagu a kbézlekedési infrastruktara fejlettsége.

A megfelel6 szabalyozas alkalmazdsaval elérhetének tartott alagazati munkameg-
osztas (modal split) 2020-ban:
» aruszallitas: 67% kdzut — 20% vasut — 8% belvizi haj6zas — 5% csbévezetékes
szallitas;
» személyszallitas: 65% egyéni kdzuti — 15% kdzforgalmu kézuti — 15% vasuti —
5% légi;
» varosi kdzlekedes: 50% kdzforgalmu — 50% egyéni (varoskdzpontban 30-70%);
E munkamegosztas a jelenlegi atrendez6dési tendenciak kbdzéptavon vald
megforditasaval valésithatok meg.
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A Kézutfejlesztési alprogram céljai

A kozuti kdzlekedés tertletén jelentds sulypont-athelyezésre van sziikség. A fejleszté-
sek sulypontjat a féutak teleplléseket elkerlil§ szakaszainak megépitésére, valamint
a meglévé uthalézat fenntartasi munkaira kell athelyezni.

2020-ra a magyarorszagi kdzlekedési infrastrukturanak (mind miszaki, mind hal6zati
tekintetben), valamint ehhez szorosan kapcsolédva az infrastruktarat hasznalé min-
denfajta jarmlallomanynak, tovabba az el6bbiekre alapozott, illetve az el6bbiekbdl szar-
maztatott tarsadalmi-gazdasagi mutatészamoknak egyittesen el kell érnilik az akkori,
relevans adatok szerinti legfejlettebb 10 EU-tagorszag atlaganak legalabb 90%-at.

A jovb hazai kézlekedésének jellemzbi

» A koézuti szektorban szlikség van a tarsadalmi szintl fenntarthat6 finanszirozas
kialakitasara, a hasznaloi dijbevételek és a kdzponti forrasok kiegyensulyozott
felhasznalasaval. Ennek eredményeképp a nettd/bruttdé eszkézérték-arany
75%-0s szint korll tartand6. A ,hasznal6 fizet” elviivé valik az Gzemeltetés és
a fenntartds finanszirozdsa. A kézuti kdzlekedési iparag tovabbra is a hazai
foglalkoztatas jelentés hanyadat képviseli.

» A nemzetkéziforgalmat lebonyolité gyorsforgalmi uthal6zat szakaszait a kérnyez6
orszagok elemeihez kell csatlakoztatni, hogy azokkal egyutt a TEN-T folyosok
kdzuti elemeit alkothassak.

» Megépllnek az MO0-as korgy(lird északnyugati, valamint a kritikusan érintett,
10 ezer f6 lakossagszam feletti telepllések legforgalmasabb belterileteit
tehermentesitd elkerll6 Utszakaszok is. A meglévé uthalézat j6 mindsegd, a
nyomvalyu- és katyumutatok az eurdpai atlagtél alig 10%-kal térnek el.

» A kézuti kdzlekedés — rugalmassagabdl adéddan — a kdzepes €s nagy tavolsagu
szdllitasokban a tébbi szarazfdldi kézlekedési alagazatot kiszolgalja, igy az
itteni munkamegosztasban betdltétt szerepe mérseklédik, legfeljebb 50%-0s.
Mindemellett a kézuti kdzlekedés — rugalmassaganak készénhetéen — hosszu
idétavon is a teljesitmények tébbségét viseli.

» Tovabbra is a meghatarozé kozlekedési mdéd mind az &ru-, mind személy-
szdllitasban. Nem hivatasforgalomban egyértelmd a kézuti dominancia.
A kozuti kdzlekedés feladatat képezi a kdérnyezé orszagokbdl az egészség-
és kulturdlis kézpontjainkba vonzott turizmus kiszolgalasa.

» A kdzuti igazgatas szorosan illeszkedik a tdbbi alagazat igazgatasi rendszeréhez,
eggyel magasabb szinten pedig az alagazatok kézétti koordinacié tértenik.

» Tarsadalmi hatasait tekintve is jelentés kérnyezeti teljesitményjavulas tlizhet6
ki célul a terjedGben 1évé alternativ meghajtasoknak készdénhetdéen. 30%-ossa
valik az alternativ energia felhasznaldsa, kevesebb, mint 250 ember hal meg az
utakon (2009-ben 822 személy vesztette életét kdzuti balesetekben).
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A Vasutfejlesztési alprogram céljai

A vasuti palyahal6zat méretét a hosszu tava érdemi fenntarthatdésag jegyében
szikséges meghatarozni. Mind a felhasznalt finanszirozasi eszk6zék, mind az
alagazat gazdasagi (és erkdlcsi) megitélése szempontjabdl olyan palyahaldézat-méret
alakul ki, amely allami oldalrél a tarsadalom elétt is vallalhaté finanszirozast igényel.
A vasuti palyahal6zat hossza (orszagos vasuti vonalak) legalabb 6000 km.

A vasuti kozlekedés elérhetésege szempontjabdl kiemelt szerepet jatszanak
a varosok/telepulések kézpontjahoz kézel fekvé allomasok/vonalak. Azokon a telepu-
leseken, amelyeken a telepilés kézpontjatdl a vasutallomas/megalléhely gyalogosan
15 percnél hosszabb id6 alatt érheté el, a személyszallitdé vasuttarsasag Uzemelteté-
sében rahordd (kis)buszok, illetve iranytaxik mudkdédnek, a vasuti menetrendhez
szorosan illeszkedve, szikség szerint folyamatos, illetve kdrjarati forgalomban.

Olyan ipari tevékenység esetén, amely éves szinten legalabb 3000 TEU pontszer(
le- vagy feladasi forgalmat jelent és a legkdzelebbi vasuti palyatdl vett tavolsaga
kisebb, mint 10 km, a vasuti palyahoz illeszked6 tengelyterhelésl és vontatasi
energiaellatasu iparvagany-kiagazassal kell ellatni.

Mdlszaki allapot vonatkozasaban alapkévetelmény, hogy a palyahalézat barmely
nyiltvonali szakaszan az utazasi sebesség legalabb 80 km/éra (minimalis
tengelyterhelés 20 tonna), a vasuti tdérzshalézaton az utazasi sebesség legalabb
120 km/6ra (tengelyterhelés 22,5 tonna), a kiemelt vonalakon 200 km/éra. Vasuti
térzshaldzaton kizarélag kétvaganyu, villamositott kdzlekedés valdsithatd meg
kézponti forgalomiranyitassal. A kiemelt vonalakon meg kell épiteni a 3. vaganyt
legalabb 25 tonna tengelyterheléssel az arufuvarozasi szolgaltatasok szamara.

Az adott szakaszra érvényes tengelyterhelés maximalis kihasznaldsa esetén
a megengedett sebesség legalabb 60 km/6ra, térzshalézaton legaldbb 100 km/éra.

A vasuti személyszallitas szolgaltatasi-mdlszaki szinvonala akkor elfogadhaté, ha
az eljutasi id6 az egyéni kodzlekedés optimumahoz képest allomasi le/felszallasi
pontokon mérve legfeljebb 120%, a vasuti utazast megel6z6/kévetd helyi kdzforgalmu
személyszallitasi kozlekedés idGigényével egyltt legfeljebb 150%.

A teljes orszagos hal6zaton legalabb egyéras kdvetési idékdzl ltemes menetrend,
elévarosi forgalomban legalabb 30 perces (temes menetrend valdésul meg ugy, hogy
az integracié a kapcsol6doé kézlekedési agazatokra (helyi/autdbuszos kdzlekedés) is
kiterjed (integralt itemes menetrend). Magyarorszag két tetszéleges vasutallomasa
kozotti eljutasi id6 legfeljebb négy 6ra, tetsz6leges vasutallomasrél, megalléhelyrél
valamely févarosi allomas elérése legfeljebb 2,5 6ra ugy, hogy a tetszéleges allomasrol
févarosi allomasra — és forditva — reggel legkésébb 6 oOrai érkezéssel, este legalabb
22 orai indulassal az ut megteheté.
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A kézforgalmu személyszallitasban a jarmdallomany illeszkedik a vonalhal6zat
€s a menetrendi szerkezet sajatossagaihoz, jelent6s motorvonati talsullyal.
Az Uléhelykinalat a reggeli és a délutani elévarosi forgalomban legalabb a megjelend
igény 90%-a, minden mas esetben 100%-a. Bérletes, dijmentes és egyszeri utazasok
esetén is az utas és az adott utazas egyedi elektronikus azonositasa térténik meg,
amelyet automatikus, adaptiv szerelvényfordulé- és menetrendtervezés kovet.

A jarmdallomany atlagéletkora legfeljebb nyolc év, mliszaki szinvonaldban illeszkedik
a kiszolgalt vonal altal megkdveteltekhez. Minden jarmdvén alapkévetelmény a
legfeliebb 40 dB belsd zajterhelés, karpitozott Ulések, belsé térfigyel6 kamera-
rendszer, elektronikus jegykezelés, audiovizualis utas-tdjékoztatas és klimatizalt,
fényarnyékolhaté utastér. Minden jarmivén lennie kell legalabb egy olyan szakasznak,
amely esetében a specialis igényli utasok kdzlekedése kiils6 segitség igénybe-
vétele nélkil is megoldhatd, beleértve a (vonatkésést nem okozd) fel- és leszallast,
valamint a mellékhelyiség hasznalatat is.

A varosi kdzlekedéssel kapcsolatos interoperabilitast (vontatasi energia, (irszelvény)
kivalasztott viszonylatokban a vérosi villamos- illetve HEV-halézatokkal valé
(atszallasmentes) tébbszdrds dsszekapcsolas biztositja.

A vasuti szemelyszallitas teljesitménye 2020-ra utaskm-ben mérve 5%-kal, Ul6hely
km-ben mérve 30%-kal meghaladja az 1988-as szintet. Arufuvarozasban a szért
kildemények részaranyanak csdkkenése mellett legalabb 90%-ban iranyvonati
forgalom alapjan, az éves szinten elszallitott arumennyiség legalabb 50 millié tonna,
ugy, hogy a vasuti fuvarozas el6nyeit kihasznalé szegmensekben (6mlesztett aruk,
nagy témegl nyersanyagok, energiahordozok) a vizi és csbvezetékes szallitast
nem tekintve a piaci részarany legalabb 60%. Személyszallitasi elévarosi és
regionalis hivatasforgalomban az azonos viszonylaton mért kézuthoz képest a vasut
piaci részaranya legalabb 50%, alkalomszer( Gzleti forgalomban 25%, turisztikai
forgalomban 20%.

A Légikézlekedés fejlesztési alprogram céljai

Budapest-Ferihegy Nemzetkdzi Repultér mellett tovabbi harom vidéki repilSter
képes fogadni menetrend szerinti nemzetkézi forgalmu gépeket, amelyek elsésorban
magyarorszagi utazasi célpontokra szallitiak utasaikat. Ezek halézatban betdltétt
tényleges szerepét a 1égi kézlekedési piac hatarozza meg.

Az orszag barmely pontjardl legfelijebb 90 perc alatt elérhet6 valamelyik nemzetkdzi
repulétér. Minden kdzforgalmu nemzetkdzi repllStér rendelkezik kdzvetlen vasuti
kapcsolattal, amely leszallas utan a tranzittertlet elhagyasat kéveté tiz percen belll
gyalogosan, akadalymentesen megkdzelitheté.
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A nemzetkdzi forgalomban részt vevé repuléterek betonozott futdpalyaval €és miszeres
leszallité rendszerrel (ILS) rendelkeznek, és képesek kdzepes utasszallitd gépek
korszer( fogadasara (egyajtds utas hidak).

Az orszag barmely replléterére csak az EU-s normaknak megfeleld kdrnyezet-
terhelési ertékekkel és miszaki allapottal rendelkezd légi jarmd széllhat le.

A léglgyi hatésag a nemzetkdzi normak szerint (ICAO) mdikdodik, és a légugyi
feladatok mellett integraltan tartalmazza a repul6terek mikddtetésével kapcsolatos
kérnyezetvédelmi hatésagi jog- és feladatkdroket. A hatésagi szakembergarda és a
legi kbzlekedés egyéb terliletein dolgozé szakembergarda szétvalasztasra kerdl.

A hatésagnal meglévd életpalyamodell kedvezébb a légi kézlekedes mas terlletein
elérhetd életpalyamodellnél, igy a szakemberek szamara vonzé és megbecsult mun-
kat jelent. Mindezek kévetkeztében téredékére csdkken a korrupcio, és a lojalitashiany.

Az arképzésbe vald allami beavatkozas a légi kézlekedés esetén nem indokolt. Egy
kivétel van, a regionalis modal split-be valé tevékeny beavatkozas teriilete. A vasuti
preferencia erésitése érdekében — mintegy megel6zendd az egyre eltorzultabba valo
modal split késébbi, Gzemanyagarak miatti robbanasat (pl. a rendkivil megdraguld Iégi
kézlekedés forgalma a felkésziletlen vasutra zadul) — elképzelhetd a 1égi kdzlekedés
atmeneti megadéztatasa, beadllitva ezzel egy minimum jegyarat.

A Belvizi hajozas fejlesztési alprogram céljai

A hajozast akadalyoz6é gazldk és szlikiletek megsziinnek a DB ajanlasainak és
az ENSZ EGB el6irdsainak alapul vételével, azaz kiépil a Duna 1811-1641 fkm
szakaszan a VI/B és az 1.641-1.433 fkm szakaszan a VI/C vizi ut.

A hajout folyamatos lGzemeltetésének megoldasa tovabbi jarulékos elénydket jelent
tarsadalmi szinten:
» Az arviz- és jéglevonulasi viszonyok javulnak;
» A hajéut naprakész, biztonsagos kijelélése megoldotta valjon;
» Folyamatos monitoring (mérd, ellendrzé és hirkdzl6) rendszerek miikédnek;
» Az (Uzemeltetés intézményi (jogi, gazdasagi és szervezeti) feltételei meg-
teremt6dnek;
» A parti-szUirésl vizkivételek, valamint a vizbazisok védelme biztositva van;
» A vizépitési miitargyak (partfalak, hidpillérek stb.) allékonysaga hosszu tavon
megmarad;
» A folyd-menti turizmus és a rekreacié célszerlien fejlédik.
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Mind a turizmus fejlesztése, mind a hajézas biztositasa érdekében a Tisza magyar-
orszagi szakaszan fejlesztésekre van szikség, ennek revén a térség gazdasagi
vonzereje megnovekszik. A fejlesztések terén azonban a Dunanak — mint az egyetlen
valéban nemzetkdzi vizi utunknak — prioritasa van.

A hajopark fejlesztés teriiletén:

» Magyar lobogéju hajok jelennek meg a nemzetkdzi turisztikai forgalomban;

» Novekszik a magyar lobogdju aruszallité flotta mérete, mind az &sszes
hordképesség, mind a darabszam tertletén;

» Optimalis megoszlas alakul ki a kilonbdz6 arufélék szallitasara alkalmas
hajétipusok kozott (6mlesztett- és darabarus, konténerszallité, tartalyhajo,
személyaut6 szallitd);

» A hajézas megjelenik a budapesti és az agglomeraciés tdmegkdzlekedési,
valamint

» a Duna-menti varosaink kdzétti belféldi személyszallitasra alkalmas eszkézként is.

A hajopark-fejlesztés finanszirozasa tekintetében a ,z6ld kasszaba” az egyes
kbzlekedési agak altal a koérnyezetterheléssel aranyosan befizetett hozza-
jarulasokbdl az allam tAmogatast csoportosit at a hajébeszerzésekre felvett hiteleknél
kamattamogatas céljabdl, illetve kilénbdz6 mdodon segiti a kedvezd hitelkondicidk
kialakitasat.

A hazai kik6tok fejlesztése az aldbbi célkitlizések szerint valésul meg (a felsorolasi
sorrend egyben prioritasi sorrend is):

» Az orszagos koézforgalmu kikoték fejlesztése soran az allami beruhazasokat
az érintett kikét6kén beltl megvaldsuld vallalkozdi terminal-fejlesztésekkel
dsszehangoltan hajtjak végre;

» A Budapesti Szabadkikét6ben: az M0-hoz valé kijutast biztositd kdézuti kapcsolat
(csepeli gerinc ut) kiépitése ugy, hogy azok 6sszhangban vannak a csepeli
€s a budapesti varosrendezési és fejlesztési tervekkel. A Szabadkikété belsd
aruforgalmanak racionalizalasa, belsé infrastrukturalis fejlesztésekkel toérténik.

» A Szabadkikété fejlesztései ellenére — a fGvaros telepillésszerkezetének
atalakulasa miatt a kikété forgalmi tehermentesitése és fokozatos attelepitése
az elkdvetkezd tiz évben elkezdddik. Ennek elsé lepéseként az MO kérgydird
és a HARBOR Park logisztikai €s raktarbazis mellett — azzal integralt trimodalis
logisztikai rendszert alkotva — konténer- és darabaru-kikété épitése szikséges
Nagytétény-Erd korzetében;
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» A dunaujvarosi kikbtében: a varos rendezeési- és fejlesztési terveivel 6sszhang-
ban allé, a vasmi anyagmozgatasi technoldgiai rendszeréhez jobban illeszkedé
kikdt6i terminaltelepités (attelepités) alapinfrastrukturajanak kiépitése (leg-
jelentésebb koltsége a kdzuti-vasuti kapcsolat megteremtése);

» A bajai kikétében: els6dleges cél a varosrendezési és fejlesztési tervekkel
6sszhangban Iévé kézuti kapcsolat javitasa (az 51-es és az 55-6s féut kdzotti
kérforgalom megteremtése és az 51-es féut északrdl varost elkertld kikétdi,
illetve dunai hidra térténd bevezetése). Ezzel dsszhangban a hidtol északra
a medenceés kikétd fejlesztese és koérlldtte a logisztikai, raktarozasi funkcidk
fejlesztése, kiépitése;

» A mohacsi kikétében: a hatarkik6té mellett délre harom hajoallas fejlesztése
konténer- és darabaru-, illetve szerviz-kikot6 céljara, tovabba északra szintén
darabaru céljara;

» A komaromi kikétében: intermodalis kapacitas ndévelését elésegqitd infrastruktura-
lis fejlesztések megvaldsitasa kapcsolja éssze a kikdtdt, mind a Bécs—Budapest
vasuti févonal, mind a székesfehérvari ipari parkkal a vasuti kapcsolat révén,
tovabba a komaromi ipari park kiszolgalasat teszi lehetéve, illetve emeli be a
TEN-T hal6zatba, az elkésziilt — a varost elkertld — M1 6sszekoté Ut révén;

» A gydr-gonyli kikét6 esetében az intermodalitas biztositadsa érdekében teljes
ertékd vizi kapcsolat valésul meg. A vasuti kapcsolat és az M1-es autopalya
kapcsolat kiépitése (ezen belll legsirgetébb az 1-es és a 19-es féut kdzotti
kapcsolat kiépitése) megtériénik. Kombinalt terminal épul;

» A kdzforgalmu kikdtéknél a fejlesztési cél a multimodalis kapcsolatok megteremté-
se, illetve a killénb6zd arufajtak rakodasahoz szikséges infrastruktura kialakitasa.

A legjelentésebb kikéték foldterlilete és alapinfrastrukturaja allami és/vagy &énkor-
manyzati tulajdonban marad. A szolgaltatasokat nyujtd, betelepllé vallalkozasok
hosszu tavu bérleti szerzédes, illetve féldhasznalati jog alapjan mdkddnek.

Fentiek hatasara a kdzlekedési munkamegosztasban a magyarorszagi 6sszes szallitasi
teljesitményeken belll a vizi aruszallitas részesedése eléri a 7-10%-0s részaranyt.

A Varosi kézlekedés fejlesztési alprogram céljai

A varosi kézlekedésben meghatarozé a korszerl és j6 minéségu helyi kézforgalmu
szemelykdzlekedés, amely a megfelel6 kinalattal és a kozlekedési mddok
integralasaval (elsésorban a koététtpalyas halézatok 6sszekapcsolasaval) fokozza
vonzerejét. Nagytérségi kozlekedési szdvetségek alakulnak ki, amelyek egyszerl
hasznalatuknal és szolgaltatasi szinvonaluknal fogva az egyéni kdzlekedési
modok valddi alternativait jelentik. Ezek a rendszerek lehetévé teszik a motorizalt
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kdzlekedésrdl toértend egyszerd és biztonsagos atvaltast (P+R). A hivatasforgalom
tekintetében 6sszehangolt kdzlekedési rendszerek mikddnek, ennek eredmeényeként
a jol tervezhet6 és szervezheté hivatasforgalomban meghataroz6 (50% vagy afeletti)
a koézforgalmu kdzlekedés részaranya. Integralt elektronikus (ITS) forgalomiranyitasi,
utas-tajékoztatasi és tarifarendszer tamogatja a nagyvarosok forgalomszervezését
(beleértve a parkolasi rendszereket is).

A belséégési motorok alternativaival hajtott (pl. hibrid, Gzemanyagcellds, vagy
tisztan elektromos) jarmiivek elényben részesitése altalanos a behajtasi és parkolasi
szinteken (kedvez8bb behajtasi feltételek és/vagy dijak). Az élhet6ség jegyében a
belvarosi részeken jelentés kdzuti forgalom-csillapitas teremti meg a varosmagok
vonzerejét.

A nem motorizalt forgalom, azon belll a kerékparos kdzlekedés fontos szerepet télt
be a telepllések életében és a kdzlekedési kulturaban. Az élhetd varos, valamint
az energia-hatékony és kdrnyezetbarat kozlekedési rendszerek jegyében
a kerékparral térténé helyvaltoztatdas a mindennapi élet szerves része, mind
a szabadidbs célu utazasoknal, mind a munkavégzes és hivatali Ugyintézes céljabdl
lebonyol6ddé helyvaltoztatasoknal. A kerékparos infrastruktira integrans részét
képezi a telepllési kdzlekedési halézatnak, tehat a kerékpar uthalbézat is priori-
tasa a kdzlekedéspolitikanak.

A telepllések belsé részein kuldn szolgaltatasként nyilvanosan, térités ellenében
hozzaférhet§ kerékpar-kblcsénzési halézatok mikddnek. A kerékparral térténd
kdzlekedés egyfajta norma, elsésorban csak a fiatalabbak kérében, viszont a tébbi
kdzlekedési méd egyenjogu partnerkent tekint a két keréken kdzlekeddkre. A kozuti
kdzlekedeésrdl sz6l6 térveny prioritasként kezeli ezt a teriletet.

A kerékpar a kozlekedési munkamegosztasban Budapesten 10%-0s, a megye-
székhelyeken és nagyobb videki varosokban 15-20%-0s, a kisebb telepilléseken
20-50%-0s részesedéssel bir.

Az Intermodalis kézlekedeési és logisztikai fejlesztési alprogram
céljai

A célallapotban ahol lehet és ahol ésszer(i, mind a személy-, mind az aruszallitasban
megvalosul a kdzlekedési alagazatok magas szintl egyittmikddése.

» Az aruszallitdsban a kiséretlen (alapvetéen konténeres) kombinalt szallitast
tamogatoé logisztikai kbzpontok (terminalok), az azokat kiszolgalé vasuti s belvizi
hajozasi hal6zatok, és az aruaramlatokat konszolidalé vasuti és vizi kdzlekedési
szolgaltatasok mikdédnek a nem eszkdzalapu versenyben;

» A kdzuti uthaszndlati dij rendszer segiti az aruaramlatok vasutra és/vagy vizi
utra terelését, ahol ezt a logisztikai szervezési szempontok lehetévé teszik.
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Onmagéban az Uthasznalati dijrendszer nem elegendd a médvalasztas jelentés
befolyasolasara. A kézuti arufuvarozasban un. autohof-ok épulnek ki;

» A személykdzlekedésben rendelkezésre allnak a helyi és a helykozi
személyszallitasi szolgaltatadsokat 6sszek6été pontok (intermodalis terminalok);
Ugyanez igaz a kiildénféle kézlekedési alagazatokra is;

» A gerinchal6zatot a kététtpalyas modok alkotjak, ezekre hordanak ra a kdzuti
kézforgalmu személyszallitasi szolgaltatok;

» A kdzforgalmu személyszallitasi kdzlekedés szervezése magas fokon integralt,
egyértelmiien azonositott a megrendeldi, a szolgaltatéi és az ellenbrzéi
szerepkdér. A koézforgalmu személyszallitasi kdzlekedési csomédpontokon
megoldott a rahordd egyéni kézlekedés kulturalt jelenléte is.

A KOZLEKEDESFEJLESZTESI PROGRAM ESZKOZEI

A 2007-2013 Kkozotti idészakban az Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alap,
az Eurdpai Szocialis Alap és a Kohéziés Alap harom Uj célkitlizést tamogat, ezek: a
konvergencia, a regionalis versenyképesség és foglalkoztatas, valamint az eurdpai
terileti egyuttmdkddes.

» A konvergencia célkitlizés hasonlé a 2000-2006-os id6szak 1. célkitlizesehez.
Célja a legkevésbé fejlett allamok és régidk felzarkbzasanak elGsegitése.
A 27 tagéllamot szamlalé Eurdpai Unidban ez a célkitlizés 17 tagallamban
84 régidt érint, melyek 6sszlakossaga 154 millio 6;

» A regiondlis versenyképesség és foglalkoztatas célkitlizés célja a konvergencia
celkitlizes hatalya ala nem tartozé régiok versenyképessegének, vonzerejenek
erbsitése, foglalkoztatasi mutatéinak javitasa. A celkitlizés keretében 19 tagallam
168 régidja részesiilhet tamogatasban;

» Eurdpai terlleti egylttmidkddés célkitlizés a kdzds helyi és regionalis
kezdeményezések révén tovabb erfsiti a hatarokon atnyuld egyuttmikédést.
A célkitlzés a korabbi INTERREG kézdsségi kezdeményezésen alapul, s az
ERFA finanszirozasa ala kerdlt.

Az Eurdpai Kézbdsségeket létrehozd szerzédés 158. cikke elGirja, hogy a gazdasag
fejlettségi szintje kdzoétti egyenlbtlenségeket és a kedvezbtlen helyzetd régidk vagy
szigetek elmaradottsagat. 2007-t61 a korabbi négy strukturalis alap, a kbzésségi
kezdeményezések és a Kohézios Alap mellett két strukturdlis alap: az Eurépai
Regionalis Fejlesztési Alap és az Eurdpai Szocialis Alap maradt fenn.

2006. oktober 24-i 1692/2006/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletet
(3). bekezdése alapjan a ,Marco Polo” program Il. célkitGzései a kovetkezbk:
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a tdlterheltség csokkentése, a kozlekedési rendszer kérnyezetvedelmi
teljesitményének javitdsa és az intermodalis szallitds megerésitése, ily mddon
hozzgjarulva a kézésségen bellli hatékony és fenntarthatd kdzlekedési rendszerek
kiépulésehez, valamint — kiléndésen a kkv-k esetében — a versenyképességhez és az
innovaciohoz.

Az Eurdpai Parlament allasfoglalasa a belvizi szallitas elémozditaséarél: ,Naiades”,
integralt eurdpai cselekvési program a belvizi széllitas érdekében (2006/2085(INI))

.Mivel az aruszdllitas mértéke varhatdban tovabb fog ndvekedni, és a belvizi
szdllitdas még sok szabad kapacitassal rendelkezik, a kilénb6z6 szallitasi
mddok kombinacidjaval hozzajarulhat a szallitasi megoldasok versenyképessé
tételéhez.”

A KOZLEKEDESFEJLESZTESI PROGRAM FELEPITESE

A kozlekedésfejlesztési program elemei alagazatonként, horizontalis célokban
fogalmazhaték meg.

Horizontalis kozlekedésfejlesztési elemek

A fejlébdéshez, fejlesztéshez sziikséges hattér biztositasa

» Egységes, megvaldsithatd koézlekedési stratégia kidolgozasa az egész
kézlekedési rendszerre, illetve annak részelemeire;

» A modernizacidhoz, fejlesztéshez szilkséges anyagi forrasok biztositasa;

» A torvényi, hatésagi hattér modernizalasa, atalakitasa a kor igényeinek
megfelelGen, versenyképesseglnk feltételeinek megteremtésehez;

» Hatarozott tulajdonosi szemlélet/érdekérvenyesités: az allam, mint tulajdonos
konkrétan tudja, hogy a kézlekedésirendszerrel, €s annak egyes elemeivel milyen
célja van, és annak megfeleléen iranyitja a vallalatokat és magat az organizmust;

» A kdzOsségi kdzlekedési rendszer atalakitasa, felépitésének, finanszirozasanak
modernizalasa;

» Hatékony, révid hataridékkel dolgozd, feddhetetlen szabalyoz6- és engedélyezé
hatésagok.

Ahhoz, hogy Magyarorszag valéban a régi6 kézéppontja legyen, kezdeményezéen
kell fellépnie. Ehhez rendszeres — kétoldalu, tdbboldalu — egyeztetések szilikségesek
Magyarorszag €s a szomszédos allamok gazdasagért, kozlekedésért, valamint
infrastruktaraért felel6s minisztereivel, minisztériumaival, valamint a magyar és a
szomszeédos orszagok engedélyezd hatésagai, felugyeleti szervei kdzott. Rendszeres
egyeztetd forumok szervezése szilkséges a megyék, elegendd kapacitas esetén pedig
a telepulési polgarmesterekkel.
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Ezek legfontosabb témai:
» Atfogé kozlekedési kérdések;
» Kbzutak, és egyéb infrastrukturafejlesztések;
» Fejlesztesi javaslatok;
» Turisztikai kérdések;
» Kérnyezetvédelmi javaslatok;
» |parral kapcsolatos témak.

Szakmai kapcsolatot kell tartani a kézuti fuvarozokkal — akar az egyik kivalasztott
szervezet Utjan, akar férumok szervezésével. Hasonloképpen kapcsolatot kell tartani
a Magyarorszagon mikodd vasuttarsasagokat tdmorité szervezettel, a logisztikai
klaszterek/kézpontok vezetbivel, valamint a hajézasi tarsasagokat és szolgaltatdkat
tdmoritd, kivalasztott szervezetekkel.

Kozutfejlesztési elemek

A kézuti infrastruktura-fejlesztes legfontosabb elemei

» Atfogd kozut-lizemeltetési és fejlesztési koncepcié kialakitasa a hosszu tavu
kdzlekedési stratégia részeként;

» A kézut-Uzemeltetési és fejlesztési koncepcid végrehajtasa;

» A nemzetkdzi kereskedelmi folyosdk kiépitése, modernizalasa;

» Az orszagon belll futd, a gazdasagi versenyképesség é€s az emberi kapcsolatok
miatt fontos Utvonalak modernizalasa, ahol szikséges, kiépitése;

» A sugaras szerkezet enyhitése, a meglévé haldzati elemek mellett a logisztikai
kdzpontok és a Helsinki folyosok kézotti kdzvetlen atkétések kiépitése (a sugaras
szerkezet enyhitése a fébb utak vizi/vasuti/logisztikai/ipari park kdzpontokhoz
vald kdzuti fejlesztések révén is megtdrténhet);

» A Helsinki folyosék és a logisztikai kdzpontok kdzuton térténd ésszekapcsolasa;

» Az autépalya-fejlesztések utan a f6- és alsobb rendl utvonalak modernizacidja,
Ujak épitése;

» Az autdpalyakat egymassal, a nagyobb telepllésekkel 6sszekdtd uthaldzat
kiépitése;

» Elkerllé utak épitése a nemzetkdzi forgalmat (is) bonyolité kdzuthaldzatok
mentén fekvd teleplléseknél;

» A kisebb telepllésekre, zsakfalvakba vezetd utvonalak felljitasa, ha sziikséges,
Uj nyomvonalon térténd megépitése, igy kapcsolva be ezeket a teleplléseket is
a gazdasag és a tarsadalom vérkeringésébe;

» Elektronikus utdij bevezetése, kilométer és haszndlati intenzitas (athaladé
tengelyek szama) alapon térténd dijfizetés;

» Az utak, autépalyak, alsébb rendd utak folyamatos karbantartasa.
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A kézuti kézforgalmu kézlekedes fejlesztésenek legfontosabb elemei

» A Volan tarsasagok iranyitasaban a hatarozott tulajdonosi szemlélet megjeleni-
tése: a vallalatok menedzsmentjei lassak, hogy a tulajdonos milyen hosszu tavu
stratégia mentén képzeli el a tarsasagok jovéjet;

» Uj stratégiai, lizleti terv készitése a Volanoknal a piaci nyitasra torténé felkésziilés
jegyében;

» A Volanok és a személyszallitd vasut 6sszehangolt mikédésének (pl. rahordasi
zénak- és kdézpontok, kooperald menetrendek, egységes bérletek stb.)
megteremtése;

» A Volanok eszkézparkjanak modernizaladsa (a magyar buszgyartas fellendi-
tése, kapcsolat a hazai jarmUgyartast tamogaté vallalkozasfejlesztéssel);

» A belfoldi kézuti kézbsségi kozlekedés tarifdinak és kedvezmeényrendsze-
rének valédi reformja, a tarifak ésszhangjanak megteremtése a kdzuti—vasuti—
varosi kbzoéssegi rendszerek kzott;

» A belféldi kézati kézésseégi kdzlekedés jegyrendszerének korszerdsitése oly
maodon, hogy annak kdszénhetben konkrét és naprakész utazasi informacidkat
nyerjenek a tarsasagok és a szolgaltatdsokat megrendelék (pl. egyes vonalak,
jaratok kihasznaltsaga, az utasok kedvezmények és korcsoportok szerinti
Osszetetele vonatkozasaban).

A kézuti aruszallitas fejlesztésének elemei

» A kdzuti fuvarozok autépalyakra, gyorsforgalmi utakra terelése;

» A hatarokon atnyulé, 800—1000 km-nél nagyobb tavolsagra térténé arufuvaro-
zas esetén a kozuti teherszallitas atterelése a vasutra pl. Gtemes menetrend
megszervezésével;

» A magyar kdézuti fuvarozéknak a fejl6déshez elengedhetetlen gazdasagi koér-
nyezet megteremtése;

» A hosszu tavon kézuton bonyolddd kézuati aruszallitasi forgalomra vonatkozé
munkabiztonsagi el6irasok infrastrukturalis tamogatasa (autohof rendszer).

Vasdutfejlesztési elemek

A MAV csoport és a GYSEV iranyitasaban jelenjen meg a hatarozott tulajdonosi
szemlélet, a vallalatok menedzsmentjei lassak, hogy a tulajdonos milyen hosszu tavu
stratégia mentén képzeli el a tarsasagok jovéjet:
» Uj stratégiai, (izleti tervek készitése;
» A MAV holdingba szervezése, erés tulajdonosi kontroll, a leanyvallalatok szama-
nak csdkkentése (pl.: MAV Trakcié és MAV Gépészet egy véllalatba szervezése);
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» A MAV-nak, a MAV-Start-nak és a GYSEV-nek juttatott kdltségvetési pénzek
hatékony kezelése, folyamatos tulajdonosi fellgyelettel térténd felhasznalasa.

A vasuti infrastrukturafejlesztés legfontosabb elemei

» A nemzetkdzi alaphdalézatba tartoz6 vasutvonalakon a tengelyterhelés
22,5 tonnara ndvelése;

» A nemzetkézi alaphalézatba tartozé vasutvonalakon elsd lépésben a palya-
sebesség 160 km/h-ra, masodik Gtemben pedig 200 km/h-ra emelése;

» A nemzetkdzi alaphal6ézatba tartozé vasutvonalak kétvaganyositasa;

» A Helsinki folyosék és a logisztikai kdzpontok kozoétti vasuti kapcsolat
megteremtése;

» Az alaphalézati, valamint egyéb vasuti févonalak villamositasa, biztosit6-
berendezéseik korszerisitése;

» A nagyvarosok — budapesti fejpalyaudvarok is — iranyitastechnikajanak
modernizacidja, IT alapokra helyezése;

» A vasuti hal6zat-hozzaférési (palyahasznalati) dijak rendszerének fellilvizsga-
lata, majd atalakitasa ugy, hogy azzal avasut Ujra a kézuti aruszallitas versenytarsa
lehessen;

» Vasuti palyahalozati felmérés. A konkrét adatok birtokdban a vasutvonal-
halézat ujraértelmezése, alternativ, turisztikai hasznositasa (pl. hajtany-palya
kialakitasa stb.);

» A vasuti jarmdpark megujitasanak megkezdése (korszer(, nagyteljesitményd
és kornyezetbarat villamos- és dizelgépek beszerzése), kildénds tekintettel
a régios forgalomban kézlekedd vonatokra (pl. motorvonatok);

» A Balaton kéruli vasutvonalak villamositasa (északi part);

» A vasuti infrastruktura folyamatos karbantartasa;

» Kisvasutak felélesztése elsédlegesen turisztikai célbdl;

» A vasuti jarmdpark korszerdsitése hazai erGforrasbél. A vasuti innovacio terén
Magyarorszag mindig az élen jart, és bar husz év eltelt, de a GANZ meérnoki
tudasa még mindig megvan.

A vasuti k6zéssegi kbzlekedes (szemelyszallitas) fejlesztesének legfontosabb elemei

» A személyszallit6 vasutak és a Volanok &sszehangolt miikédésének
(pl. rAhordasi zénak- és kdézpontok, kooperalé menetrendek, egységes bérletek
stb.) megteremtése, elsédlegesen megfeleld megrendelések megadasaval,

» Korrekt, mindenre kiterjed6 (vonalak, kedvezményt igénybe vevék stb.)
utasszamlalas;

» A vasuti személyszallitas jegyrendszerének korszerlsitése oly moédon, hogy
annak készdnhetéen konkrét és naprakész utazasi informacidkat nyerjenek a
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tarsasagok és a szolgaltatdsokat megrendeldk (pl. egyes vonalak kihasznaltsaga,
az utasok kedvezmények és korcsoportok szerinti sszetétele);

» A vasuti tarifa- és kedvezményrendszer valédi reformja;

» A személykocsipark modernizalasa (régi konstrukciok atépitése);

» P+R parkold rendszerek kiépitése a nagyobb, rahordasi csomdpontnak kiszemelt
varosokban;

» Balatoni ,kérvasut” kialakitasa, itemes menetrenddel.

A vasuti arufuvarozas fejlesztésenek legfontosabb elemei

» A rendszerben jelenjen meg a hatarozott tulajdonosi szemlélet;

» Atfogé koncepcié kialakitasa, annak végrehajtasa;

» Egy allami érdekeltségl vasuti aruszallitdé cég életre hivasa és piacra térténd
bevezetése (pl. GYSEV Cargo);

» Az éllami tulajdonu cargo cég fejlesztése, majd elészér belfdldi, aztan a kil-
piacokon térténé expanzioja;

» A Ro-La forgalom osztrak és svajci minta szerint térténé megszervezésével
a tulterhelt kdzut és kdrnyezetiink tehermentesitése — a szabdlyozasi hattér
kialakitasa.

Légikézlekedés fejlesztési elemek

A légikdzlekedés esetében dsszevontan kezelhetd fejlesztési elemek

» A Ferihegyi repulétér kore telepedd logisztikai szolgaltatok nyujtotta lehetéségek
kihaszndlasa;

» A Ferihegyi repllétér és Budapest kdzotti kdzdsségi kdzlekedési kapcsolat
kiépitése — kotottpalyas, itemes menetrend(li kézlekedés;

» A regionalis repterek kdérnyékbeli telepulésekkel és Uzemekkel tértend
kapcsolatanak erésitése;

» A regionalis repterek nyUjtotta szolgaltatasok bévitése;

» Uj Malév-stratégia, illetve erds tulajdonosi kontroll annak végrehajtasa soran,
egyuttal a tarsasag mindennapi gazdalkodasaban;

» Budapest 1égi/fdldi, logisztikai €s utazasi csomdpont fejlesztése.

Belvizi k6zlekedés fejlesztési elemei
A belvizi kézlekedés esetében dsszevontan kezelheté fejlesztési elemek

» Nagyobb folydink hajézhatova tétele, illetve a dunai hajézas biztositasa az év
minden napjan a 2,5 méter merilésl, 1300—-1600 tonna hordképességu hajok
szamara;
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» A folyamok mentén eltertild intermodalis logisztikai kdzpontok kézuti €s vasuti
kapcsolatainak fejlesztése;

» A magyar vizi fuvarozok fejlédésehez elengedhetetlen gazdasagi, és a magyar
lobogdju hajék szamanak névekedését célzé jogi kdrnyezet megteremtése;

» A folyami, tavi, valamint a csatorna haj6zas uUjragondolasa, turisztikai és
kbézbsseégi kdzlekedési szempontbdl egyarant;

» Uj, turisztikat (is) 6sztonzé kedvezmények bevezetése;

» A balatoni hajék menetrendjének &sszehangolasa a balatoni ,kdérvasut”
menetrendjével;

» A kik6téi infrastruktura fejlesztése: konténerterminalok tdbb kikét6ben, tébbféle
aru rakodasara alkalmas daruk (kotéttpalyas és mobil) egyarant, fedett
hajorakoddk kialakitasa, hogy idéjarastél flggetlendl lehessen pl. émlesztett
arut rakodni. Uj rakpartok és hozzajuk csatlakozé biztonsagos, megvilagitott
belsé uthaldzat kialakitasa.

Varosi kézlekedés fejlesztési elemei

A varosi kézlekedés esetében 6sszevontan kezelhetd, elsédlegesen a kdzforgalmu
kb6zbsségi kdzlekedés tamogatasat megvaldsitd fejlesztési elemek:

» Kotdttpalyas halézatok dsszekapcsolasa: fizikai és menetrendi kapcsolat 1étesi-
tése az egymas kdzelébe érd, de elkildénulten Uzemel§ varosi/kérnyéki vasuti
palyak kozétt (pl. metré-HEV kapcsolat, villamos-el6varosi vasut kapcsolat stb.);

» Hosszu tavu stratégiai és Gzleti tervek készitése telepulésenként, régionként;

» A varosi k6z6ssegi kdzlekedés infrastrukturajanak es eszkdzeinek fejlesztése;

» A nagyobb varosok és agglomeraciojuk szamara elévarosi vasut-, egyben
villamoshal6zat kiépitése;

» Az egyéni, nem motorizalt kdzlekedés lehetéségeinek javitasa.

Logisztikai fejlesztési elemek

A logisztika esetében ¢sszevontan kezelhetd, elsédlegesen az arudramlas
optimalizalasat segit6 fejlesztési elemek:

» A Kkilénbdzd szallitasi agak koézoétti mobilitas megteremtése, az atrakasi
lehet6ségek bdvitése, atrakasi id6k roviditese;

» Logisztikai kdzpontok elérhetéségének javitasa;

» Logisztikai k6zpontok kdzotti kdzlekedési kapcsolatok fejlesztése;

» Az azsiai orszagokkal valé intenzivebb gazdasagi kapcsolat eredményeként
Magyarorszagot Eurépa ,forditékorongjava” tenni (tranzitgazdasag mellé
transzfergazdasag épitése);
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» Logisztikai szolgaltatok Azsia és a Balkan felé iranyuld kapcsolatépitésének
segitése, apolasa;

» Inkubaciés rendszerben logisztikai szolgaltatasok integralasa kisebb
fuvarozasigenyli vallalatok szamara. Gydijt6-terité arufuvarozas egy jarmu-
rakomanynal kisebb egységek esetén is.

KOZLEKEDESFEJLESZTESI ALPROGRAMOK

A kozlekedésfejlesztési alprogramok a fejlesztési, beruhazasi volument és id6tavot
tekintve két részre bonthatok.

» Infrastruktara-, jarmd-, valamint rendszerfejlesztési nagyprojektek: ezeket
a fejlesztéseket a folyamatban 1évé, illetve a k6zép- és hosszu tavu kdzlekedés-
stratégiai dokumentumok tartalmazzak jelen program célkitlizéseivel
dsszhangban.

» Viszonylag révidtavon (2-3 év) megvaldsithatd, a jelentds infrastruktura-é
pitéshez, jarmlberuhazasokhoz keépest kisebb beruhazasi &sszeggel,
ugyanakkor nagy gazdasagi/tarsadalmi hozammal biré beruhazasok,
rendszerfejlesztések.

7.1. KOZUTI FEJLESZTESI ALPROGRAMOK

A kozuti kézlekedeés biztonsaganak fokozasa

A kozuti forgalom nagysaga kozvetlendl kihat a kézlekedésbiztonsagra, jelentGsen
befolyasolja a kézuti balesetek szamat, és az abbdl eredé személyi és anyagi karok
mertékét. A kbézutakon felel6sen és biztonsaggal kdzlekedni tudd geépkocsivezetdk
szinvonalas képzése, igy a gépjarmlivezetd-képzés eurdpai unidos példakon és
tapasztalatokon alapul6, atfogd reformja ma mar elengedhetetlen, mind a civil
szféraban, mind a hivatasos teruleten.

A programban a kdzuthasznalok — elsGsorban a hivatasos gépjarmlivezetbk —
nevelési és oktatasi médszereinek fejlesztése kiemelt cél. A program eszkdzei a kézuti
szimulacios berendezések (szamitdgépes szimulacid és tréning), a korszer(, az extrém
ut- és idGjarasi viszonyokat valdésagban is el6idézni képes kozuti személygépjarmu-
vezetbi €s kamionos tanpalydk megvalésitasa Gzleti alapon, valamint a tanfolyami
részvétel tamogatasa.

A program eredménye a kdzlekedésbiztonsag statisztikai mutatészamainak szig-
nifikans javuladsa. Kapcsolédé human intézkedés: a tanfolyami részvétel tamogatasa
a kies6 munkaiddére esé kodzterhek mérseklesével.
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Autohof rendszer kiterjesztése

A kézuti kdzlekedésben rendkivil szigoru munkadgyi elbirasok (elsédlegesen a
munkaidd, pihendidé idétartamanak szabalyozasa) betartasa akkor redlis, ha a nehéz
tehergépjarm(ivet, kamiont vezet6k szamara megfeleld infrastruktura és szolgaltatasi
kérnyezet all rendelkezésre a gépjarmlivek biztonsagos (arubiztonsagot is garantald)
parkolasa, pihenési, tisztalkodasi lehetéségek megteremtése vonatkozasaban.

A lehet6ségek megteremtésére az EU-ban az un. ,Autohof” rendszer (tehergépjarmi-
pihend) alakult ki, amelynek minimalis szolgaltatas-spektruma a kévetkezd:
» Kamion, nehéz tehergépjarm( parkolasi lehetéségek;
» Zuhanyzé, WC, bufé, bar;
* Fax, fénymasolas, nyomtatas;
* Ingyenes internet (Wi-Fi);
» Sajat értékek megbrzésére alkalmas szekrények elhelyezése;
- Atrakéas, rakomanyigazitas;
* Tengelytulsuly megsziintetése;
« Ejszakai kutyas 6rzés, térvilagitas;
» Kameraval megfigyelt terllet, rendérségre bekotott riaszto;
» Személygépjarm tarolasa;
« Orzétt, biztonsagos parkold (ugyanis a nagy kamionos cégek szamon tartjak
ezeket a ,pihenbket”, csak oda engedik be a kamionosaikat, és az Oket
nemegyszer kiséré fegyvereseket).

Magyarorszagon is megjelentek a fenti szolgaltatasokat kinalé kdzpontok, azonban
foéldrajzi sdrliséguk — kiléndésen az autépalyaval kdzvetlenll el nem érhetd terileteken,
illetve a hatar menti régiékban — nem megfeleld.

A palyazati rendszerben kedvezményes foldterilet-biztositdssal, a telepulés-
rendezési tervek sziikség szerinti mddositasaval, a gazdalkodasi kérnyezet megfelel
alakitasaval 6szténdzni kell az ellatatlan terlleteken val6é Ujabb Autohof kézpontok
kialakitasat.

7.2. VASUTI FEJLESZTESI ALPROGRAMOK

A vasuti fejlesztési tertileten a P+R rendszerfejlesztés alprogram az elévarosi/tavol-
sagi vasuti rendszerek jobb kihasznalasat célozza. Elsédlegesen a févonali/elévarosi,
jo vasuti infrastruktaraval rendelkezd telepiléseken kerll sor a vasuti infrastruktira
jobb kihasznalasara az allomasok/megalldhelyek kézelében helyet kapé személygép-
kocsi-parkolék kialakitasan keresztil. Munkavallalék/napi szinten ingazék esetében
jellemzé, hogy a lakéhely és a legkézelebbi vasutallomas kdzott egyéni kdzlekedéssel
(személygépkocsival, kerékparral) szervezik meg az utat, ugyanakkor nem kivanjak
vallalni a varosi egyéni kdzlekedéssel jaré koliségeket (t6bblet lGzemanyag és

316



UJ SZECHENYI TERV KOZLEKEDESFEJLESZTESI PROGRAM

jarmihasznalat, torlédasok, parkolasi dijak és balesetveszély). Ezen kér bdvitése,
illetve a meglévé megtartasa lehetséges a P+R rendszerek, ezen belll elsédlegesen
a vasutallomas-kdzeli parkoldk fejlesztésén keresztil. Amennyiben nem a vasuti
kdzlekedéshez ingyenesen juttatott ,kbézmuikeént”, hanem egyedi megoldassal kindlja
a vasuttarsasag a szolgaltatast, nagyobb tarsadalmi figyelemre szamithat
(pl. sorszamozott, kb. 40 km vasuti havi bérlet aranak megfelel§ dijért ,névre sz616”
bérelt parkold, amelyhez adott kérzetben, illetve viszonylatban .ngyenes” vasuti
kdzlekedés lehetésege tarsul).

A P+R program eszkézei

» Helykijel6lés: azon vasuti allomasok kivalasztdsa elsédlegesen forgalom-
sliriség, masodlagosan parkolok hianya alapjan, ahol a P+R parkold
megépitése a célkitlizéseket teljesitheti;

» Engedélyezés, szlikség esetén kisajatitas, épités: viszonylag egyszerl épitési
technoldgia, az aruhaz-épitkezéseknél szokasos parkolé-technoldgiak szerint.
100 személygépkocsi befogadasanal nagyobb parkoldk esetén chipkartyas
belépteté sorompd.

A chipkartyas beléptetés félig ,,6rz6tt” parkold jelleget biztosit, a kiépitésnek megfeleld
(lletve a gépkocsi tébb utasa esetén annal nagyobb) szamu ingazé szamara.
1000 személygépkocsi felett vagyondér alkalmazasa valhat indokoltta.

Az Eurbpai Unié tébb orszagaban szinte minden vasuti allomas/megalldhely
rendelkezik a forgalom nagysagahoz illeszkedd méret(i parkoléval. A vasuti kbzlekedeési
lehetéségeket (annak méretgazdasagossagi hatarai, valamint a lakott teriletektdl
sok esetben viszonylag tavol fekvé vasuti allomasok/megalléhelyek miatt) egyre
tébb esetben csak a megel6z6 egyéni kézlekedési mdddal egylttesen, kombinaltan
hasznaljak az utazdék. Ezért tébb orszagban a vasutallomasokon ugy épiilt ki nagyobb
befogaddképességli géepkocsi parkold, hogy az mas tevékenysegek (szolgaltatasok,
kereskedelem) vonzasat is megvalositotta.

Alternativaként kezelheté a vasutallomasok kdérzetében a menetrendhez illeszkedd
rendben mikddé iranytaxi. Utébbi el6nye az utasok fokozott kényelme (nem igényel
személygépkocsit, sem annak vezetési tudasat és képességét), hatranya a viszonylag
nagy koltségigénye (a kereslethez illeszked6en legalabb egy, de inkabb tébb
gépjarmulvezetd alkalmazasa, mikrobusz beszerzése stb.).

A program a kdzlekedéspolitikai stratégidkban évek ota szereplé kdzbdssegi kdzle-
kedés el6térbe helyezésén keresztll a fenntarthaté kézlekedési rendszerek kialaki-
tasat segitheti. A biztonsagos, kényelmes személygépkocsi-leallitds lehetéségével
kiegészitett vasuti kdzlekedési kedvezmeény 6sszességében a varosi torlédasok csdkken-
tését, a varosok tisztasaganak javulasat, az életminéseg javulasat eredményezik.
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7.3. ALAGAZATKOZI — HORIZONTALIS FEJLESZTESI
ALPROGRAMOK

Elektronikus viteldij fizetési rendszerek kialakitasa

A program célja, hogy a magyar allam altal tamogatott kézdssegi kdzforgalmu
kdzlekedeési rendszerek mindegyike (tavolsagi kozuti és vasuti személyszallitas,
helyi kbzlekedési rendszerek kialakitasa) ugyanazzal az elektronikus igazolassal
(elektronikus jeggyel) igénybe vehetdve valjek, a tarifakézésség a teljes halézaton
egységes szerkezetben valosuljon meg. A chipkartyas fizetési konstrukciéban a
hasznaldk valaszthatnak el6re fizetett csomagok, illetve utdlagos, hasznalataranyos
fizetési konstrukcidk k6zott.

Az elektronikus viteldij program eszkézei

» Tervezes, eszkdzvalasztas: az alkalmazandd technoldégia és a tarifarendszer
megtervezése, a szabalyozasi hattér kidolgozasa;

» Kiépités, megvaldsitas: a jarmivek, jegyarusitd helyek és terminalok felszerelése
a szukséges kartyaolvasd eszkdzokkel, kapcsoldédd informatikai adatbazis és
adatfeldolgozasi folyamatok kialakitasa;

» Adatelemzés: az adatvédelmi térvények betartasaval utasforgalmi informaciok,
utazasi szokasok elemzése az elemi adatok alapjan, utas-informacids rendszer
kapcsolasanak lehet6ségei, infrastruktura- és eszkdzfejlesztés mért és elemi
igényinformaciok alapjan.

A teljes integralt elektronikus viteldij-rendszer egyetlen orszagos projektként jelenik
meg, amely dsszefogja az érintett kbzszolgaltaté személyszallité vallalatokat.

A program palyazata egy teljes kozbeszerzési kiirds dokumentaciéja, amelyre
jelentkezd kivitelez6k a megvalositas eszkdz- €s szabdlyozasi igényét eldallitjak.

Minimalis jogszabalyi érintettsége van a programnak, ugyanakkor a teljes helyi és
helykdzi kdzforgalmu személyszallitasi tarifarendszer atdolgozdsa szikséges, eré-
telijes marketing tevékenységgel megtamogatva.

Alternativaként megvalésithaté az elektronikus viteldij-rendszer ,szigetszerd”
alkalmazdsa Magyarorszag nagyobb varosaiban, illetve azok vonzaskdrzetében,
és kilén |épésben, a févarosban. A harmadik |épés az orszagos Kkiterjesztés
megvaldsitasa.

A végrehajtas megkezdhetd a meglévé intézmeényrendszer érdemi atalakitasa
nélkil. A szikséges muszaki fejlesztések az elektronikus jegykiadas, -azonositas
fejlesztéseét tehetik szikségesseé.
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A kézforgalmu személyszallitasi szolgaltatasok integralasa

A programelem célja a kézforgalmu személyszallitasi szolgaltatasok szinvonalanak
eés hatékonysaganak javitasa az elszigetelten mikdédS szolgaltatdsok fokozatos
integralasaval. Mindez hozzajarul a szabadid6s- és a hivatasforgalom feltételeinek
javitasdhoz, igy koézvetetten a turizmusban és a vallalkozasfejlesztésben rejld
lehetésegek kiaknazasahoz. Egyuttal lehetévé valik a kdzforgalmu személyszallitasban
rejlé racionalizalasi lehetéségek érvényesitése is.

A programelem céljat szolgal6 eszkdz a kdzforgalmu szemelyszallitasi megoldasok
integralédasa iranyaba haté, innovativ technol6giai és szervezési megoldasok
alkalmazasanak elésegitése. llyen megoldasok lehetnek kiléndsen: integralt utas-
informaciés rendszerek miikédtetése, menetrendi 6sszehangolas, tarifak6zésség
kialakitasa, egységes elektronikus jegy- €s bérletrendszer bevezetése, multimodalis
utasforgalmi terminalok kialakitasa. Teljesitmény indikatorokként a megvaldsult
innovativ. megoldasok szamossaga, vagy mennyiségi jellemz8i szolgalhatnak,
igy pl. az integralt megoldassal érintett lakosok szdma, lefedett szolgaltatasi terilet,
megvalosult terminalok vagy informéciés rendszerek szama.

Output indikatorok: a fejlesztések révén kdzép- vagy hosszutavon megvaldsuld
tébbleteredmény a kdzforgalmu személyszallitas érintett terlletein. Kifejezhet6
utasszam-névekmeényben (esetleg a csdkkenés megallitasaban), forgalom-
névekedésben (bevétel), a mikddeési kdltség megtakaritasaban.

Meghatarozott résztvevGi kér szamara kiirt zart palyazatok biztositjak a megvaldsitas
eszkdzrendszerét. Potencidlis tamogatottak és/vagy palyazok lehetnek:
6nkormanyzatok, kézforgalmu személyszallitasi kdzszolgaltatast végz6 vallalatok/
vallalkozasok, vagy ezek konzorciumai. A projektek jellemzéen nagyobb méretiek,
ugyanis igy varhatd érdemi hozadék.

Kapcsolodd intézkedésként nagyobb hangsulyt célszerl helyezni a kézforgalmu
személykdzlekedés egységes szabalyozasanak kialakitasara (akar o6nallo
személykdzlekedési tdrvényben). Megvizsgalandé, milyen esetleges akadalyai
vannak a kulénféle személyszallitasi modok egyuttmiikédésének, illetve hogyan
lehetne az integraciét elémozditani. Az egyes személyszallitasi médok tevékenységét
dssze kell hangolni, kiilénds tekintettel a szolgaltatasok egymasra épilésére, egymast
kiegészit6é (és nem verseng8) meghatarozasara.

A fejlettebb eurdpai orszagokban évtizedes hagyomanya van a kdzforgalmu
szemelyszallitasi szolgaltatasi integraciot célz6 un. kdézlekedési szdvetsegeknek,
altalaban pozitiv tapasztalatokkal. Hazankban is megtérténtek a kezdeti lépések,
de ezek megakadtak, vagy elvi sikon maradtak. Ezeket a kezdeményezéseket lehet
feldjitani, €s — indokolt esetben — tovabb folytatni.
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A magas — vagy legalabb elfogadhat6 — szinvonalat képvisel6 kdzforgalmu
szemelyszallitasi szolgaltatasok kialakitasanak alternativaja az integracié mellett
az egyes moédok egymastol flggetlen, adott esetben redundans fejlesztése.
Ez nagysagrendekkel tébbe kerll, viszont az eredményessége alig lehet jobb, mint
az 6sszehangolt, atgondolt és a Iényeges szolgaltatasi lanc elemekre koncentrald
célzott fejlesztéseke.

Erdsiteni szikséges (vagy létre kell hozni) a kdzforgalmu kdzlekedés orszagos és
regionalis szintli 6sszehangolasanak intézményét. A megvaldsitds és a forras-
allokacié soran ugyelni kell arra, nehogy elaprézddjanak a fejlesztések: célszerd
a koncentralt felhasznalas azokon a kulcsfontossagu szolgaltatasi terlleteken, ahol
a legnagyobb hozadék varhaté (vagyis a ,kritikus tdémeg” adott).

Korszerd ITS technoldgiak alkalmazasanak elésegitése
a kézforgalmu kézlekedésben

Az orszagos program célja a korszerd ITS technolégiadk alkalmazasanak elésegitése
a részben vagy egészben addbevételekbdl fenntartott (allami vagy dnkormanyzati
stb.) kézforgalmu kozlekedésben, atfogd elektronikus palyahasznalati dijrendszer
kialakitdsdnak megalapozasa az infrastrukturahasznalat vonatkozasaban és a
kdzforgalmu (kd6zdsségi) kozlekedésben, valamint elektronikus palyahasznalati
dijrendszer megalapozasa a kézuti arufuvarozasra.

A program része on-line informaciészolgaltatas a koézlekedés résztvevdinek:
kapacitasinformacidk, utastajékoztatas, kapcsolédé koézlekedésiranyitasi és
kdzlekedésbiztonsagi szoftverek és hardverek alkalmazasa pl.: GSM-R, ETCS stb.

Eredmény indikatorok meghatarozasa

» On-line kdzlekedésiranyitasba bevont jarmivek darabszama;

» A kdzlekedésbiztonsag névelése — balesetek szamanak csdkkenése;

» Menetrendszerlség minéségbiztositdsa, megbizhaté informaciészolgaltatas
a megrendeld felé, kedvezményeket igénybe vevdk pontos felmérése, célfor-
galmi felméréseket tamogatd adatgydijtés;

» A kézforgalmu varosi és elévarosi kdzlekedést hasznalok szamanak néve-
kedése.

Aleghatékonyabb eszkdzfelhasznalas erdekébenkisebb. un. pilot-projektek kialakitasat
és tamogatasat kell megkezdeni.

A program célcsoportjat részben vagy egészben addbevételekbdl fenntartott
Uzemeltet6 cégek képezik, amelyek tulajdonosi szerkezetére jellemzd a tébbségi
allami vagy énkormanyzati stb. befolyas.
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Az elektronikus palyahasznalati dijrendszer megalapozza a kézuti arufuvarozast,
segiti a hatékony allami szabalyozdi kdrnyezet kialakitasat. Ervényesithetévé valik
a ,hasznalé fizet” elv. Az improduktiv tranzitforgalom az allami akaratnak megfelel6
szallitasi modra terelhetd, csdkkentve igy annak kérnyezeti és tarsadalmi kéltségeit.

7.4. VizZI KOZLEKEDES FEJLESZTESI ALPROGRAMOK

A magyar hajépark és a kikdték korszer(isitése alprogram célja a magyar lobogé alatt
kdzlekedb hajopark muiszaki szinvonalanak emelése, egyben a vizi kézlekedés kor-
nyezetterhelési szintjének csdkkentése. Mindez hozzajarul a kérnyezet min6ségének
javulasahoz, egyben tovabb csdkkenti a vizi kdzlekedés fajlagos kéltségeit. Ezzel is
er@siti a leginkabb kérnyezetkiméld aruszallitasi méd versenyképességét.

A program céljat szolgaloé eszk6z6k

» Motorcsere program: a husz évnél id6sebb hajék f6- és segédgépeinek Uj,
fajlagosan kisebb zemanyag felhasznalasu és jobb emisszids tulajdonsagokkal
rendelkez6 motorokra térténd cseréjének tamogatasa;

» Szenny- és olajos fenékviz-tisztitd, valamint kémiai lebontassal mikodé
fekaliatisztitd berendezések beépitése; a nagyobb hajoék esetében a berende-
zések beépitésének, esetleg meglévd, de korszerltlen berendezések cseré-
jének tamogatasa;

» A magyar hajogyartas-javitas hattériparanak tamogatasa, ami nemcsak meg-
tartja a jelenlegi munkahelyeket, hanem képes ujakat is Iétrehozni mind mér-
noki, mind kivitelezéi terileten;

» Fedett hajorakoddk épitése. A meglévé rakodohelyeken fajlagosan kis
tébbletberuhazasokkal csapadék ellen védett szakaszokat lehet kialakitani
(maximum 20-25 m szerkezeti hosszban). Ez kilénésen a csapadékos
gabonaexport id6szakban erfsitené a vizi aruszallitas gazdasagossagat
azaltal, hogy a kies6 rakodasi napok szamat minimalisra csékkentené. Ennek
folyomanyakeént lecsdkkennek a teherautok és a hajok allaskéltségei is.

A fejlesztések réveén, rovidtavon megvaldsuld tébblet eredmény keletkezik a vizi aru-
és személyszallitas érintett terliletein, mely a vizi kézlekedés kdérnyezetterhelésének
(levegl, viz, zaj) csdkkenésében, és a koltségcsdkkenés miatti forgalomndveke-
désben jelenik meg. A forrasigény az érintett hajopark nagysaganak, tovabba
a fedetté alakithatd hajé-rakoddhelyek szamanak fliggvénye.

A program kockazata, hogy a nagyobb hajoparkkal rendelkezd vallalkozasok még
jelentésebb elényre tesznek szert a kisebb méretd, illetve a most indul6é vallalko-
zasokkal szemben. A program segitségével tovabb tudatosithatd tarsadalmi szinten
a kézlekedéspolitika kérnyezettudatos szemlélete.
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A Kkitlizoétt fejlesztések egy része erGsiti a hajézas versenyképesséegét, eldsegiti
kialakulasat, tovabba a vizhez kapcsolédd turisztikai termékek, szolgaltatasok
kialakitasaval segitheti a térségfejlesztést.

7.5. VAROSI KOZLEKEDES FEJLESZTESI ALPROGRAMOK

Palyahalozatok 6sszekapcsolasa

A program célja az egymas mellett futd/egymast megkdzelitd, de jelenleg
elsédlegesen a hagyomanyos kézlekedési rendszerek részeként hasznalt vasuti
palyahalézatok 6sszekapcsolasa (pl. HEV-metrd, vérosi/elévarosi vasut-varosi
vilamosvasut stb.). A palyahaldézatok 0&sszekapcsolasan keresztil a varosi/
elévarosi kozlekedési rendszerek hasznaldi jelentés — iranyonként naponta 10-15
perc — atszallasi id6t takaritanak meg. Az érintett kér nagysaga — a megvaldsult
projektek szamatol és a féldrajzi korzettdl fliggben — elérheti a napi 200-500 ezer f6t.
Fontos, hogy a program meglévé palyahalézatok kihasznalasara éplil, és viszonylag
kis 6sszegUl befektetéssel, pontszerl fejlesztesekkel ér el jelentés minGségi fejlédést.

A palyahaldzatok ésszekapcsolasa program eszkézei

» Tervezés: megvaldsithatésagi vizsgalatok, mdszaki tervkoncepciok és tervek
készitése az épitett kdrnyezet lehetd legkisebb zavarasaval. Projektenként
kdlén-kilén kell megvizsgalni a szikséges infrastrukturalis- és jarm(ioldali
fejlesztéseket;

» Engedélyezés, tervjovahagyas, nyomvonalak, 6sszekapcsolasi technol6égiak
kijel6lése;

» Végrehajtas a szikséges vaganykapcsolatok, m(itargyak megépitésével, jar-
mUvek, peronok atalakitasaval.

A program palyazati konstrukcibban miikédtethetd, amelyen helyi/helykézi
személyszallitast végz6 gazdasagi tarsasagok és a terlletileg illetékes énkormany-
zatok kételezé egyittmikddéssel vehetnek részt.

A jarmdpark jelent6s cseréjének elkerllése olyan mUiszaki megoldasokat kévetel
meg, amelyek a jelenlegi jarmdallomany bizonyos mértékli miiszaki atalakitasat
feltételezik. Ennek mdszaki értelemben vett tervezési, biztonsagi kérdései olyan
egyedi megoldasokat szulhetnek, amelyek — Ujszer(iségikbdl adédbéan — kockazatot
hordozhatnak.

A homogén varosi-vasuti palyahalézatoknak a Il. vilaghaborut kdéveté fejlédése
vezetett a jelenlegi kdzlekedési rendszereink kialakitasahoz. A meglévé rendszerek
O0sszekapcsolasa azok kialakitasahoz mérhetd, de lényegesen kisebb beruhazas-
igényd lépés, ériasi elbrelépés az integralt varosi kdzlekedési haldzat kialakitasa felé.
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Kerékparos kézlekedés fejlesztése

A program célja az élhetébb telepulési kdrnyezet kialakitasa. A kerékparos kdzlekedés
fejlesztésére elsdsorban a telepulési kérnyezetben van szikség, ugyanis mind az
igényeket illetéen, mind pedig a varhaté hatasok — élhetéség javulasa, kérnyezeti
artalmak csbkkenése stb. — kapcsan a telepllések a legjelentésebb érdekelt felek.
Ebbdl fakadban elsdsorban a helyvaltoztatas (munkavégzés, iskoldba jaras, hivatali
Ugyintézés) celu kerékparos feltételek javitasara kell térekedni.

A fejlesztés els@ lépése a kerékparos kdzlekedés biztonsagat, kdnnyd elérhetéségét
és komfortossagat megteremt6 infrastrukturdlis létesitmények kialakitasa.
Az infrastruktira része a helyvaltoztatasi igényekre épillé kerékparos-halozat
kialakitasa, mely nem jelenti automatikusan 0j kerékparforgalmi elemek létesitését.
A halézat nem minden esetben jelenti az énallé kerékparutak dsszességét, hanem
olyan nyomvonal, melynek elemei (pl. kerékparutak, forgalomcsillapitott kézutak)
Osszefliggé haldzatot alkotnak. Az infrastrukturalis feltételek részét képezik
a komfortos és biztonsdgos helyvaltoztatast lehetévé tév6 forgalomtechnikai
beavatkozasok, mint pl.

» A gépjarmu-kozlekedés korlatozasa;

» Csomopontok atalakitasa;

» Baleseti gécpontok atépitése;

» Nyitott kerékparsavok kialakitasa;

» Gyalogosoktél elkildnitett palyak kijeldlése is.

A megfelel6 elérhetéségl és biztonsagos kerékpartaroldk elésegitik a keréekparos
kdzlekedeés integralasat a telepulési kdzlekedési rendszerbe, tovabba lehetdve teszik
az intermodalis — a kdzforgalmu személyszallitashoz illeszkedd — személyszallitasi
feltételek javitasat. Ez az alapja annak, hogy a kerékparosokra (a gyalogosoktol
eltéeréen), mint igazi jarm(ihasznaldkra tekintsenek a kdzlekeddk.

A kerékparos kézlekedés fejlesztési alprogram eszkdézei

» A kerékparozas feltételeinek javitasa érdekében a kerékparral kézlekedbk
szempontjait a kdézutak fejlesztése, felujitdsa soran szikséges figyelembe
venni annak érdekében, hogy a kerékparral kdzlekeddk altal mar ma is hasznalt
utvonalakon a helyzet (legaldbb) ne romoljon, hanem javuljon, minél tébben
lehet6séget kapjanak a biztonsagos kerékparozasra. Ennek elsé lepésekent a
kerékparforgalmi létesitmények elbirasait szilkséges a relevans utligyi mliszaki
elGirasokba integralni, szakmai tovabbképzéseket, ismeretterjesztést folytatni,
a megvalédsitast ellendrizni;

» A kerékparozas elényeit a kormanyzatnak a pénzlgyi és kbzlekedési jogszaba-
lyok kerékparosbarat modositdsaval és betartatasaval szikséges erdsitenie;
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» Valamennyi altalanos iskolas gyermek kerékparos kézlekedési oktatasat
készségszinten, szervezetten, a legjobb eurdpai gyakorlatot kévetve lehetévé
kell tenni;

» Szikséges a kerékparos kozlekedést népszerlsitd kampanyok, akcidk
kormanyzati tamogatasa;

» Hianyz6 haldzati elemek kijeldlése/kialakitasa: az &ésszefiggd kerekparos-
halézat hianyz6 elemeinek meghatarozasa és azok megvaldsitasa;

» Biztonsagos kerékpartarolok |étesitése: elsésorban nagyobb kézlekedési
csomépontokban, valamint a nagyobb kapacitassal rendelkezd, gerinc jellegu
kdézforgalmu személyszallitds megalldhelyein veédett, esetenkéent 6rzott
kerékpartarol6 halozat kialakitasa;

» A személyszallit6 kézforgalom széles kérd megnyitasa a kerékparszallitas
céljara: az integralt személyszallitasi rendszeren belll a kerékparral kézlekedbék
az erre a célra megfeleléen ki/atalakitott kézforgalmu gépjarmlveken egyditt
utazhatnak sajat kdzlekedési eszkdzikkel;

» Kerékpar-kélcsénzeési halézatok létrehozasa: a telepllések belsé részein
nyilvanosan, térités ellenében hozzaférhetd, kerékpar-kélcsénzési lehetéség
technikai és szabalyozasi kereteinek megteremtése, kdlcsénzési programok
beinditasa.

Az Osszefliggld kerékparos-halézat kialakitasaval és a kerékpar-kdlcsdnzési
halézatok létrehozasaval varhatban megndvekszik a kerékparos forgalom rész-
aranya. A megndvekedett forgalmi igények kdvetkeztében nagy kihasznaltsaggal
Uzemeltethet6k a taroldk, tovabba a feltételek javulasaval vonzébba valod
kerékparozas — akar a teleplléskdzponttdl tavolabb is — egyre nagyobb igényt mutat a
kdzforgalmu személyszallitassal torténd integralasra.

A nem-motorizalt kézlekedési mddok Oszténzésével a kbzlekedés kdrnyezetbarat
jellege erdsithetd, csdkkentve a karosanyag-kibocsatast €s a zajterhelést, tovabba
ezzel is népszerdsiteni lehet a mozgasban gazdag, egészséges életmddot.

7.6. LOGISZTIKAI FEJLESZTESI ALPROGRAMOK

Intermodalis aruszallitas

A program célja a tdébb kdzlekedeési (szallitasi) mddot 6sszefogd arutovabbitasi
es kapcsolodd logisztikai szolgaltatasok fejlesztése. Ezaltal hazank kedvezd
geopolitikai helyzetébdl adddé lehetéségei jobban kihasznalhatova valnak, mikézben
az alkalmazott megoldasok a fenntarthat6 fejlédés szempontjait is tekintetbe veszik.
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A program céljat szolgaldé eszkdz az intermodalis szallitasi-logisztikai szolgaltatasok
technologiai, infrastrukturalis és informatikai fejlesztéseinek elGsegitése. llyen
megoldasok lehetnek kiléndésen az intermodalis kapcsolddasi pontok (a city-logisztikat
is beleértve) technoldgiai korszer(isitése, integralt informaciés rendszerek vagy az
elektronikus adatkezelés bevezetése, az arutarolas és az arukezelés kdrilményeinek
javitasa. Teljesitményindikatorok lehetnek pl.: megvaldsitott informaciés rendszerek
szama, korszer(sitett logisztikai épitmények szama, mikddésbe Aallitott 0j gépek/
berendezések szama.

Az intermodalis logisztikai szolgaltatasok m(ikddtetése piaci alapokon térténik, igy a
javasolt konstrukci6 nyilt palyazat. A projektek mérete valtozo. A célcsoport a szallitasi-
logisztikai szolgaltatasokat végzd vallalkozasok kére, kilénds tekintettel a tébb szal-
litasi modot integrald ellatasi lancokat mikddtetSkre, vagy az ezekben résztvevdkre.

Célszer(l fenntartani az intermodalis szallitast elényben részesité kedvezményeket,
illetve meg kell vizsgalni ezek kiterjesztésének lehet6séget. Toérekedni kell az
érintett vallalkozoéi kér adminisztracids terheinek mérséklésére. Ujra kell gondolni
az 4ruszallitas-logisztika, ezen belll kilénésen az aldgazatok kdzétti koordinacio
intézményi feltételeit.

Alternativ intézkedésként vetdédhet fel a logisztikai fejlesztések kdzpontositott
meghatarozasa. Ez korabban gyakorlat volt, s kétségtelen eredménye a hazai
logisztikai szolgaltatoi halézat kialakulasa. Ugyanakkor szamos olyan beruhazas is
tértént ennek keretében, amely késébb kihasznalatlan maradt. Ezért javasolt a piaci
kezdeményezések kiegészitd tAmogatasa a szallitas-logisztika terén.

A kozvetlen kedvezményezett koért az érintett szallitasi-logisztikai vallalkozasok
alkotjak. Kdzvetett modon a logisztikai szolgaltatasokat igénybe vevd termeld/
keresked6 vallalkozasok Uzleti kdérnyezete is javul. Ez utdbbiak kozott lehetnek
olyanok is, amelyek éppen e célbdl telepitik tevékenységik egy részét hazankba.
A program megvalédsitasahoz kapcsoléddéan szikséges létrehozni, illetve vissza-
allitani a logisztika minisztériumi szintli szakmai felligyeletét.

Kisvallalkozdi szévetkezeti formak tamogatasa a logisztikaban

A program célja szakmai alapon szervez8dg civil (non-profit) beszerzési és értékesitési
szdvetségek, szbvetkezetek létrehozasa, inkubacioja.

A palyazati rendszer kedvezményezettje a kkv-szektor — kiemelten a mikro- és
kisvallalkozasok szakmai alapon szervez8dd non-profit egylittmiikédésében részt
vev@ partnerek. Varhaté eredmény: a non-profit beszerzési és értékesitési szdvet-
ségek versenyképesség-javitdé hatdsanak érvényesiléséhez szilkséges szabalyozdi
kérnyezet kialakitasa.
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Palyazati szinten meg kell fogalmazni minden olyan egyuttm(ikédési lehetGséget,
amely szoévetkezeti formaban (méretgazdasagossagi okokbdl kifolydlag) hatéko-
nyabban elvégezhetd, mint egyenkénti megvaldsitassal:

» Kbz06s raktarbazis kialakitasa logisztikai szolgaltatasokkal;

» Kdz06s eszkdzfelhasznalas (pl. tehergépjarmd-pool kialakitasa);

» Egységes mindségi, szolgaltatas-szinvonal sztenderdek kialakitasa;
» Lobbi szervezetek alakitasa, mikddtetése.

A KOZLEKEDESFEJLESZTESI PROGRAM VARHATO
EREDMENYEI, HATASAI

A kdzlekedésfejlesztés, mint az Uj Széchenyi Terv egyik kitdrési pontjanak hatésai,
eredményei egyszerre jelentik a program elemei fejezetben azonositott fejlesztési
celkitizések kozeptavon (2020) vald megvalosulasat, és az egyedi alprogramok,
intézkedési javaslatok azonnali beinditasat, és azok eredményeinek 2-5 éven bellli
jelentkezéseét.

A varhaté eredmények dsszegezve

» Aktiv kormanyzati stratégiaval 2020-ra hazank nem csupan az eurdpai szallitasi
rendszer tranzit forgalmat kiszolgalé eleme lesz, hanem multimodalis szallitasi
kapcsolatok, logisztikai fejlesztések révén megalapozza transzfergazdasagat,
igy a térségben regionalis kdzponti szerepet alakit ki;

» A mobilitasi ndvekedési Utem a telematikai és értékrend-valtasbeli kivalto/
visszafogo tényezdk, valamint az infrastruktara/jarm(ipark adta megfelel6 hattér
kdvetkeztében kezelhetd mértékd marad;

» A kozlekedési halézat kiépitésénél figyelembe veszik, hogy a koézuti
kézlekedésben az autdpalya-halézatnak kilénbdz6 szolgaltatasi szinvonall
elemei vannak csak meg. Az unidhoz val6 csatlakozas fontos részeként a
TEN-folyos6k menti f6kdzlekedési utak, a gazdasagi és a logisztikai
kdézpontokat 6sszek6td, valamint a gazdasagilag elmaradt régidk infrastrukturaja
megfelel§ fejlédési szintet ér el, a mellékhalézatot és a varosi elkerild
kérgydriiket kiépitik. A vasuti kdzlekedésben a nagysebességu, villamositott
palyahal6zat aranya 2020-ig nem éri el a nyugat-eurdpai orszagok akkorra kialakult
szintjét, de megfelel az alacsonyabb szintet kit(iz6 elképzeléseknek. A dunai vizi
ut a 2,5 m mertlésu vizi jarmivek folyamatos és korlatozas nélkili kozlekedésére
alkalmassa valik. A kdzlekedési palyak lzemeltetése és fenntartasa mind a f6-,
mind a mellékhalézaton koéltségvetési értelemben is fenntarthaté modon térténik;
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» A hatékony allami beavatkozas el6seqiti a gazdasagi fejlédéssel ésszehangolt
kdzlekedési munkamegosztas kialakuldsat, a korszerl technolégiak atvételével
eés fejlesztésével a gépjarmlivek kérnyezetszennyezése szamottevéen csokken;

» Az allami szerepvallalas a kézlekedési/szallitasi piac korrekt versenyfeltételeit
hozza létre, a folyamatokat a piaci alapu midkddes vezérli. Az allami beavatkozas
a kdzszolgaltatasnak minGsulé szallitasi feladatok teljesitésének ellenérzésére,
a nagy beruhazasok részleges vagy teljes finanszirozasara, a terilettervezés és
a kbzlekedésszervezés integralt kezelésére szoritkoznak;

» A kozlekedési piacon élénkuld verseny a kovetkez$ strukturavaltast ered-
meényezi:

* A kdzuti szdllitas, szallitmanyozas terlletén az egészséges piaci szelekcid
hatdsaként t6keerGs vallalkozasok prosperalnak (nagyobb vallalatméret és
gyorsabb tékekoncentracio);

* A vasut finanszirozdsa és a hal6zat mérete a kdzszolgaltatasi és az Uzleti
tevékenység optimuma mentén kialakul, a goérdilé addssagallomany fel-
szamolasra kerdl;

* A belvizi kdzlekedes alapvetéen kiszolgaldi funkciot télt be, az infrastruktura és a
nagyobb forgalmu kik6t6k allami tulajdonban (esetleg némelyikik magankézben)
vannak, a belvizi hajézas jarmdallomanya magantulajdonban van;

* A légi kdzlekedés infrastrukturaja allami tulajdonban van, a magyar légitarsasag
megerdsitett eurdpai szolgaltatoként miikoédik;

* A varosi és a varoskdrnyéki tdmegkozlekedés dnkormanyzati részvétellel, de
magantéke bevonasaval mikodik;

» A fejlesztések finanszirozasa — a kozlekedési alagazattél fliggben és a
tarsadalmilag indokolt és jelent8s forrasokat igénylé esetekben (pl. vasuti palyak,
nemzetkdzi repuldterek, dunai vizi ut) — allami (k6zdsségi) forrasokbdl térténik, de
a lehet6 legtdbb esetben — 6l elhatarolt gazdasagi felelésséggel — a magantéke
bevonasara is sor kerl;

» A koézlekedési infrastruktura fenntartdsaban és Uzemeltetésében a palya-
hasznalati dij fontos finanszirozasi forrast jelent. A dijak tarsadalmi kon-
szenzussal, a nyujtott szolgaltatas szinvonalaval 6sszehangolt, tarsadalmilag el-
ismert kéltségkent jelennek meg;

» A kdzlekedési technoldgiai fejlesztések f6 célja a gazdasagossag, a forgalom-
biztonsag nbévelése, a kdrnyezetvédelem és az emberi életminéség javitasa:

* Az informatika és a telematika felhasznalasa a kozlekedési agazatban egyre
nagyobb teret kap. A kézuti kbzlekedéstervezésben és a forgalomiranyitasban
az informatika elterjedése részben a varosi kdzlekedés forgalomtorlédasainak,
az uti cél eléerési idejéenek csdkkenését eredményezi. A haszongépjarmivek
fedélzeti informaciés rendszerrel tértéend ellatottsaga, a mdholdas hely-
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meghataroz6 rendszerek alkalmazasa néveli a jarm(ivek kihasznalasi fokat,
biztositia nyomon kodvetésiket. Az informaciés technikak fejlesztése a
személyszallitas terlletén az utas-tdjekoztatast magas szinten valésitja meg;

* A vasuti kdzlekedésben befejezddik a szdllitasiranyitas és a gazdalkodas
szamitdgépes rendszerének fejlesztése, amely a hatékonysag (kapacitas-
kihasznalas) és a versenyképesség ndvelését eredmenyezi;

* A forgalomiranyitds automatizaltsaga el6rehaladott, de nem teljes;

*A belvizi és a légi kbdzlekedésben — a nemzetkdzi elvarasok teljesitése
miatt — a navigacios berendezések és technikak alkalmazasa teljes kor(;

* A kozlekedési palyak fenntartasa/épitése korszerl technoldgiakkal, magas
gépesitettséggel térténik. El6térbe kerililnek a hosszabb élettartamu, valamint
a ,zajelnyel§” utburkolatok;

* A kdzuti kdzlekedésben a gépjarmi-parkban mar jelentés részt képviselnek az
alternativ hajtasu tipusok is (elsésorban tlizel6anyag-cellas, vagy hibrid hajtasi
mébddal; a varosi kdzlekedésben teret kapnak az elektromos hajtasu kdzuti
jarmavek is);

*A vasuti kdzlekedésben a személyszallitas mindségi szinvonalat ndveld
jarmdrekonstrukcié kézel jut a befejezéshez, az aruszallitasban a specialis,
valamint a tébbfunkcids kocsik déntd aranyuak;

* A jarmivek Ujrahasznosithatésaganak kére 1ényegesen bdvil;

» A korszerl informacios technikék alkalmazasa, a kdzlekedésszervezés és
-iranyitas, a kozlekedési agazat integracidés térekvései a tudas-intenzivitas
erételjes fejlédését motivalja. A human eréforras minéségi valtozasat hordozza
a tdébbszintd, élethosszig tartdé képzés (LLL) elterjedése, a tébb idegen nyelv
ismerete, a mUiszaki, a szamitastechnikai és a kbézgazdasagi tudasanyag
egyuttes és magas szintl elsajatitasa és alkalmazasa;

» A kdzlekedési alagazatok kdz6tti munkamegosztas alakulasa:

A koézuti kdzlekedés tovabbra is meglrzi vezetS szerepét (a szallitasi
teljesitmények — a gazdasag ndévekedési Utemehez viszonyitva — lassabban,
de emelkednek) a kdzuti szallitas rugalmassaga és a felgyorsult vilagban
jelentGssé valé idétényez6 miatt;

* A vasuti kdzlekedés versenyképessége a szerkezetvaltds utani idészakban
ndvekszik, ami elsésorban a nagysebességu, korszerd, térzshal6zati févonalak
kiépitése utan kovetkezik be. A szinvonal emelése mellett is egyre élesedd
versenyben kell helytalini a fuvarozasi feladatok megszerzéseert;

* A belvizi kbzlekedés igazi alternativat a jévében sem fog jelenteni az 6sszes
szdllitasi igeny kielégitésében. A vizi utvonalak hajozhatésagra alkalmassa
tétele utan varhatd, hogy részesedése az 0Ossz-kdzlekedési munkameg-
osztasban 2020-ra megkdzeliti a 7—9%-ot;
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* A legi szemeélyszallitds nemzetkdzi viszonylatban — a kapcsolatok szélesedése
miatt — névekszik, a nemzetkdzi repllSterek forgalma megkézeliti az évi 8 millié
utast, az aruforgalom — egy nemzetkézi aruforgalmi kézpont kialakitasa miatt —
emelkedhet;

* A kombinalt szallitas térhdditasa az informacids technikak és a logisztikai
kdzpontok fejlédéséhez kapcsolhatd, amit a z6ld mozgalmak civil szervezetei is
erGteljesen tamogatnak. Az aruszallitasban bet6lt6tt szerepe azonban egyelére
— gazdasagtalansaga miatt — nem lesz jelentds;

A személyszallitdsban a varosi és az el6varosi forgalomban intenziven
részt vesz a vasuti kdzlekedés, a kbzut-vasut taldlkozasi pontokat kulturalt
kiépités jellemzi. A varosi (telepllési) kdzlekedésben a telepllésfejlesztés, és
a kozlekedésszervezés és -tervezés szempontjainak 6sszehangoldsa utan,
a kdzOsségi kdzlekedés minéségi szinvonalanak emelésével elérhetd, hogy
az egyéni kozlekedés részaranya lassabban névekedjen. A kulturalt és
a kozdsségi kozlekedési févonalakhoz kapcsolt parkolas lehetévé teszi
az emlitett arany kedvezd, a kbzutak zsufoltsagat csdkkentd, a kdérnyezetet
kevésbé szennyezb/terheld, gyors eljutasi idével jaré alakulasat. Ehhez tarsul
a tudas-intenzivitds névekedésével dsszefliiggd értékrend-valtas, a kézdssegi
érdekek el6térbe kerllésével és a kozlekedési moral javulasaval. A jol
szervezett forgalom a torlédasokat, varakozasi idéket csékkenti.

A kozlekedés—szallitas nemzetgazdasagi agazat mind az orszag gazdasagi
fejlédésével, mind az eurdpai integracidval 6sszefliggé fejlesztésekkel — egy kissé
lemaradva, de — lépést tart. A kozlekedési agazatot a gazdasagossagra valéd
térekvés, a rendezett kdrnyezeti allapot €s az emberi életmindség javitasa jellemzi.
Mindezek folyamatos eréfeszitésekkel és kiizdelmekkel, ésszerld kompromisszumok
aran, a célkitlizések és a lehet6ségek dinamikus egyensulyanak fenntartasaval
valésithatok meg.
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