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Vezetoi osszefoglalo

A Nemzetgazdasagi Minisztériumban 2010 nyaran jottek l1étre az Eurdpai modellek stratégiai
miuhelyek, melyek alapvetd célja, hogy feltarjak a magyar gazdasagba atiiltethetdé mintaértéka
kiilfoldi gyakorlatokat. Tanulmanyunkban az osztrdk logisztikai rendszert vizsgaltuk meg,
mely reményeink szerint hasznalhato példakkal segiti az Uj Széchenyi Terv kozlekedés-

tranzitgazdasag fejezetében megfogalmazott célok megvalositasat.

A tanulmanyban a sokféleképpen értelmezett logisztikdnak csak az aruszallitashoz ko6tédo,
civil elemeire koncentraltunk, azaz a személyszallitishoz ¢és a katonai logisztikahoz

kapcsolodo rendszert nem elemeztiik.

A hazénkhoz hasonléan kicsi, nyitott gazdasaghi Ausztria tranzitorszag, melyet a
transzeuropai kozlekedési folyosok (a 30-bol dsszesen hat TEN-T) a legsiirlibben érintenek. A
World Competitiveness Yearbook szerint 2010-ben Ausztria rendelkezett a vildgon a
legfejlettebb logisztikai infrastruktaraval, mely elsdsorban az 1696 km-es autdpalya-, és 5664
km-es, 62%-ban villamositott vastithdlozatnak koszonhetd, amelyet igen jol karbantartanak. A
nyugati szomszédunk viszonylag révid Duna-szakaszan épitett vizlépcsdk az energiatermelés
mellett a kornyezetet legkevésbé terheld kozlekedési mod, a hajozas szamara is — a Bécs-

Pozsony szakasz kivételével - kivalo feltételeket teremtenek.

Bar egy EU-felmérés szerint a nagyon fontos EU-s kozati/vastti és belvizi termindlok kozé
Ausztriabdl csak az osztrak fovaros keriilt, és az atlagos raktarbérleti dijak magasabbak a
vizsgalatba bevont visegradi orszagokénal, az ott letelepedett disztribucios kdzpontok vezetdi
szerint a térség logisztikai ellatasa az osztrak fovarosbol olcsobb, mint Budapestrél vagy
Pragabol. A kivalo logisztikai oktatdssal rendelkezd Ausztria logisztikai szolgéltatdinak
egylittes arbevétele még a kozel 4,5-szer akkora népességii, és 30%-kal magasabb GDP-jii
Lengyelorszagét is felillmulja. Ausztria féltucat jelentds regionalis logisztikai szolgaltatdval
rendelkezik: az osztrak posta mellett a MAV aruszallitd leanyvallalatat felvasarlo RCA, a
kozati fuvarozo LKW Walter, a szallitmanyozé Gebriider Weiss €s cargo-partner, valamint a

gépjarmii-logisztikaval foglalkozé6 Hodlmayr sorolhat6 ebbe a korbe.

A kozlekedési teljesitmények tekintetében az osztrak gazdasag a V4-ekkel és Romaniaval

Osszehasonlitva a legkevésbé szallitasigényes, €s a fenntarthatdsagi szempontok erdsédésével



Osszefiiggésben kiemelendd, hogy a kornyezetet leginkdbb terheld kozuti aruszallitas
részaranya kozel 20 szazalékponttal alacsonyabb az EU-27 atlaganal. Bécs a térség 1égi hub-
ja, mely az ezredfordulotol kozel haromszorosara novelte az aruforgalmat, napjainkra Europa

16. legnagyobb cargo-repiildterévé valt.

A nemzetk6zi mutatdk koziil az europai logisztikai kozpont orszagrangsorban Ausztria a 8., a
Vildgbank logisztikai versenyképességet mérd LPI-je alapjan — igaz 2007-hez képest
jelentdsen visszaesve — a 19. volt. A Doing Business Index nemzetkozi kereskedelmi
részindexe szerint egy bécsi vallalkozas tengeri kikotdbe torténd konténereljuttatasi folyamata
11 nappal, import esetén pedig 9 nappal volt rovidebb egy budapesti cégénél, ami napjaink

felgyorsult vilagaban jelentds versenyeldnyt jelent.

Az osztrak kozlekedési-logisztikai zaszloshajo-programok alapjat a 2002-ben elfogadott
kozlekedéspolitikai mesterterv (GVP-O) jelenti, mely 5 folyoso (Duna, Balti-Adria, Brenner,
Pyhrn, Arlberg) €s tovabbi Gtvonalak fejlesztésére koncentral. A K6zOP-nal tobb mint hatszor
akkora forrassal — dsszesen 45,1 milliard euréval - rendelkezé GVP-O kétharmadat a vasutra
(pl. Bécs-Wels szakasz négyvaganyusitasa, déli €s Brenner-folyosok bdvitése) forditjak,
emellett a programba kozuti (pl. szomszédos orszagokkal torténd kapcsolat) €s a tlizesetek (pl.
Tauern) miatt alagutbiztonsadgi projektek is beépliltek. A jelentds programok koziil
kiemelendd még:

e A tobb mint 6 éve miikodo elektronikus Uthasznalati-dijrendszer, mely lehetdvé teszi,
hogy a kozuti infrastruktarat jobban igénybevevd nehéztehergépjarmiivek a megtett Gt
aranyaban fizessenek a hasznalatért. Elektronikus uthasznalati rendszer kiépitésének
hidnydban az unids szabalyozas egy tehergépjarmire legfeljebb 11 eurdt enged
naponta dijként kivetni, melybdl Ausztridban legfeljebb 76,4 km-t lehet megtenni.

e A magyarorszagihoz hasonldo kornyezet(védelm)i konfliktusokat okoz6 Duna-
hajozhatosagi akcidterv, mely az egyetlen még nem szabalyozott osztrak szakaszra
(Bécs és Pozsony) koncentral.

e Az Innsbruck és Fortezza kozotti Brenner vasuti bazisalagit az alpesi kozlekedési
problémak enyhitésére tervezett egyik eurdpai megaprojekt (ti. Lyon-Torino és

Gotthard bazisalagutak mellett), mely 2025-re késziil el.



e A wvasuti ¢és vizi kombindlt fuvarozast Osztonzé programcsomag, amellyel
megvalositdsi tanulmanyokhoz, beruhdzasokhoz, illetve mikodtetéshez lehet
tamogatast kapni, emellett a rendszerben szamos egyéb 0sztonzot is talalhatunk.

e Az évi 15 millié eurds iparvagany-fejlesztési program nagyban hozzajarult Ausztria

viszonylag stirti iparvagany-halozatanak meglétéhez, és azok jelentds forgalmahoz.

Ausztridban mdés orszagokhoz hasonléan egyéb nagyivii tervek (pl. Duna-Adriai-tenger
csatorna, Alpok ald tervezett csdposta, Kassa-Bécs széles nyomtava vasut) is sziiletnek,
azonban ezeket a gazdasagossaguknak megfelelden kezelik. (pl. a Semmering bazisalagit az
alternativat jelentd Sopron-Szombathely-Szentgotthard vasutvonal fejlesztésével lekeriilt a

napirendrdl.)

A kozlekedés-logisztikdhoz kapcsolodd intézményrendszer —strukturdjat tekintve nem
kiilonbozik jelentésen a magyarorszagitol, azonban az allami intézmények tekintetében a
stabilitds, a (magédn) szakmai szervezeteknél pedig azoknak a hazaindl Iényegesen kisebb

szama emelhetd ki.

Az osztrak logisztikai rendszer véleményiink szerint két tengely mentén szolgélhat
tanulsaggal a magyar gazdasag szamara: a fenntarthat6/zold kozlekedés-logisztika 6sztonzése

terén, illetve a régios logisztikai kdzponti szerep megszerzésénél.

A koolajimport-fiiggdség csokkentése €s az egyre erdsodd klimavédelmi eldirdsok miatt

elény0s fenntarthat6/zo1d kozlekedés-logisztika 6sztonzésének a fobb elemei a kdvetkezdok:

1. A tehergépjarmiivek kozuti kozlekedési korlatozasainak rendszere.

2. A tehergépjarmiivek hasznélataranyos kozatiinfrastruktira-hasznélati dijrendszere, és
ezzel parhuzamosan a vasuti palyahasznalat stabil €s kiszamithaté tdimogatésa.

3. A kozlekedési infrastruktira fejlesztésében a vasut el6térbe helyezése, illetve a meglévd
haldzat jo karbantartasa.

4. A kombinalt fuvarozas és az iparvagany-fejlesztés tamogatasa.

A nehezebben megfoghatd régids logisztikai kdzponti szerep tekintetében ugy gondoljuk,
hogy az osztrak kozlekedési-logisztikai rendszerbdl a magyar gazdasag(politika) szdmara az

alabbiak megfontolandok:



1. Intézmények és vezetdik, szakértdik stabilitdsa, a (magéan) szakmai szervezeteknél azok
viszonylag alacsony szama.

2. Hosszl tavl, nem partikularis érdekek szerinti kozlekedésiinfrastruktura-fejlesztés.

3. A kozlekedési-logisztikai rendszert érintd 1épések (pl. privatizaciok) hosszatavu stratégiai

szintli atgondolasa, tabukérdések (pl. Duna szabalyozas) 1étrejottének elkertilése.

© Jelen tanulméanyt a Henger Péter altal irt Uthasznalati dijrendszer, Kombinalt fuvarozas

Osztonzése és Iparvagany-fejlesztés 6sztonzése fejezetek kivételével Gecse Gergely készitette.



A logisztika meghatarozasa

A logisztika egy latin eredetii, a XX. szdzadban a katonasagtol atvett fogalom, mely az iizleti
¢letben a vallalati specializalodast és a marketingforradalmat kdvetden jelent meg, és valt a
vallalati versenyképességet meghatarozo tényezdvé. A logisztikdnak tobbszaz definicidja van,
jelen tanulményunkban alapvetden az aruszallitdishoz (azaz nem személyszallitashoz) k&tddo
civil (azaz nem katonai) logisztikaval foglalkozunk.! A tematikus/horizontélis teriiletnek
tekinthetd szadrmaztatott vagy masodlagos keresletii logisztika alapvetéen az aruk, termékek
szallitdsabol, raktarozasabol, csomagoldsabol, kezelésébdl ¢és kapcsolodd egyéb
tevékenységekbdl allo iizletiszolgaltatds-csomagot jelent, mely a hozzaadott értéket

/r 1o 2 . 7 1 foor .
elsésorban az id6 és hely” mikrotényezdk révén teremti.

Az osztrak logisztikai rendszer o6sszehasonlito bemutatasa

A 83,879 ezer km” teriiletii, 8,355 milli6 lakost Ausztria hazankhoz hasonldan kicsi, nyitott
gazdasag, ¢s Eurdpa azon nyolc orszaganak egyike, mely nem rendelkezik tengerparttal. A
2009-ben 274,3 milliard eur6 GDP-jii szomszédunk logisztikai rendszerének bemutatasahoz
az EU-, NATO- és OECD-tag visegradi négyek, illetve Romadnia adatait hasznaljuk.
Megjegyezziik, hogy a nemzetkozileg Osszehasonlithatd kozlekedési-logisztikai statisztikai

adatok atfutasa iddigényes, ezért gyakran csak 2007-es volt a legfrissebb elérhetd adat.

Kozlekedési infrastruktura, jarmiiallomany
A transzeuropai kozlekedési haldzatok (TEN-T) legsiiribben Ausztriat érintik, az e hal6zatbol
kiemelt un. 30 prioritasi tengely/projekt koziil pedig kilenc metszi a vizsgalt orszagokat:

e 1l-es (Berlin-Verona/Milano-Bologna-Napoly-Messina-Palermo vasuti tengely)

e 06-0s (Lyon-Trieszt-Koper-Ljubljana—Budapest—ukran hatar vasuti tengely)

e 7-es (Igoumenitsa/Patras-Athén-Szofia-Budapest autopalya-tengely)

e 17-es (Parizs-Strasburg-Stuttgart-Bécs-Pozsony vastti tengely)

e 18-as (Duna-Rajna-Majna viziat-rendszer)

o 22-es (Athén-Szoéfia-Budapest-Bécs-Praga-Niirnberg/Drezda vastti tengely)

e 23-as (Gdansk-Vars6-Brno/Pozsony-Bécs vasuti tengely)

e 25-6s (Gdansk—Brno/Pozsony-Bécs autdpalya-tengely)

! Szintén nem foglalkozunk az inkabb energetikai kérdésként kezelt csGvezetékes szallitassal.
* A megfelel6 helyen, a megfeleld idében



e 27-es (Rail Baltica vastti tengely Vars6-Kaunas-Riga-Tallinn-Helsinki)

1. é&bra
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Forras: EU, DG Transport and Energy

A World Competitiveness Yearbook szerint 2010-ben Ausztria rendelkezik a vilagon a
legfejlettebb logisztikai infrastruktiraval.

Ausztria leggyakrabban irigyelt kozlekedési infrastrukturadlis elénye a strli autopalya-
halozata, mely szorosan kotddik a kiépiilt nyugat-eurdpai és a fejlodo kozép-kelet-eurdpai
halézathoz. A 2007-re 1696 km-t elért halézat zome a 70-es, 80-as években épiilt ki. A
tékeigényes fejlesztéseket az osztrak domborzati viszonyok tovabb nehezitették: 6sszesen 300

km-nyi hidat, és ugyanennyi alagutat kellett épiteni. Utobbiakat a tiizesetek (pl. Tauern®) miatt

Az 1999-¢s, egy teherautd altal okozott tiizben 12-en haltak meg. Ezért és a 155 halalos aldozatot 2000-es
kapruni szerencsétlenség miatt Ausztria kiemelt figyelmet fordit az alagutbiztonsagra.



bovitették, és irdnyonként szétvalasztottak a forgalmat, illetve egyes hagdalagutak helyett

alacsonyabb tengerszint feletti magassagon hossza un. talapalagutak épiilnek.

1. tablazat
A kozlekedési infrastruktura hossza (km) 2007-ben*

Fo és Vasutvonalak Belvizi
masodlagos utak Autbpalyak (villamositott %) hajoézoéutak

Ausztria 34062 1696 5664 (62,0%) 351
Csehorszag 54927 657 9486 (32,4%) 664
Lengyelorszag 46314 663 19627 (60,4%) 3638
Magyarorszag 30325 858 7892 (36,1%) 1440
Szlovéakia 17518 365 3622 (43,5%) 251
Romania 80612 281 10777 (36,9%) 1779

Forras: EU (2010)

Valamennyi vizsgalt orszagban a vasutvonalak egységes — a FAK-tagorszagokkal hataros
orszagok teriiletére benyuld széles nyomtavia szakaszoktol’ eltekintve - normal (1435 mm)
nyomtavval épiiltek ki, azonban a villamositas, illetve a jelzd-, biztositd és kommunikécios
berendezések tekintetében jelentdsek a kiilonbségek. A romanok és a magyarok 25 kV (50
Hz), az osztrakok 15 kV (16,7Hz) valtoaramu, a lengyelek 3 kV-os egyenaramu rendszert
hasznalnak, Csehorszagban és Szlovakidban pedig kétféle (3 KV és 25 kV (50 Hz)) rendszer
is megtalalhato. E probléma kikiiszobolésére un. tobbaramnemii mozdonyokat haszndlnak. Az
eltérd jelzo-, biztositd és kommunikacids berendezések egységesitésére az EU egyre inkabb

megkoveteli az Egységes Europai Vasuti Kozlekedésiranyitasi Rendszer (ERTMS) kiépitését.

Ausztria hajozéutvonalainak hossza viszonylag rovid, &m forgalmuk jelentds, ami nagyrészt
annak koszonhetd, hogy az osztrdk Duna-szakasz szabalyozott (6sszesen 9 vizlépcso-
vizerdmu épiilt, melyek jelentdsen hozzajarulnak ahhoz, hogy a felhasznalt elektromos
energia tobb mint felét igy allitjak eld), illetve az 1992-ben megnyilt Duna-Majna-Rajna-

csatorna révén jo a kapcsolat az északnyugat-eurdpai viziut-halozathoz.

* A vasiti értékek 2008-asok
> Példaul az 1960-as, 70-es években Katowicéig kiépitett 395 km-es, illetve a Kassaig érd 88 km-es széles
nyomtavu szakasz.
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Forras: dr. Rechnitzer szerk. (2009), 15. o.

A vizsgalt orszagokban a févarosi repiildterek bonyolitjdk a legnagyobb forgalmat, emellett
Ausztridban 5, Csehorszagban 3, Lengyelorszagban 9, Magyarorszagon 2, Szlovakiaban 2,
Romanidban pedig 8 olyan regiondlis repiilétér talalhatd, melyek utasforgalma 2008-ban

meghaladta a 15 ezer fot.

A World Competitiveness Yearbook szerint 2010-ben az osztrak infrastruktara-halézat a
vildgon a masodik legjobban karbantartott volt.
3. tablazat

Aruszallitéjarmii-alloméany 2008-ban

Kozuti aruszallitds | Vasuti aruszallito | Mozdonyok

(ezer db) vagonok (ezer db) széma (db)
Ausztria 381,3 18,873 1668
Csehorszag 607.4 31,656 2758
Lengyelorszag 2922,0 74,408 4617
Magyarorszag 470,8 11,766 959
Szlovékia 248,7 17,536 1216
Romania 645,3 46,863 2290

Forras: EU (2010)



Az aruszallitojarmii-allomany tekintetében az elmult 10-15 év tendenciai emelhetok ki: mig a
vasuti tehervagonok szama fokozatosan atlagosan nagyjabdl felére csokkent, addig a kozuti a

duplajara nétt. Ausztriaban volt a legkisebb csokkenés, illetve ndvekedés.

Fobb termindlok, raktarkapacitas

Az Europai Uni6 Kozlekedési Foigazgatosaga altal 2005-ben készittetett felmérésben az EU-
25, Svéjc és Norvégia teriiletén 469 kozati-vasuti terminalt, 111 belvizi kikotét vizsgéltak,
melybdl az alabbiakat mindsitették nagyon fontosnak (kozuti-vasutibol Osszesen 37-et, a

kikotokbél 15-6t).

4. tablazat

Nagyon fontos kozuti/vasuti, belvizi termindlok 2005-ben

kozati-vasuti belvizi

Ausztria - Bécs

Csehorszag Praga, Metrans -

Lengyelorszag - -

Magyarorszag | Budapest, BILK | Budapest/Csepel

Szlovékia - Pozsony

Romania - -

Forras: DG TREN (2005)

A volt szocialista orszdgok fovarosai koril az ezredfordulotol épiilt ki a modern
raktaralloméany, melynek atlagos bérleti dija Ausztria és Romania tekintetében az atlagnal

magasabb volt.
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5. tablazat

Modern raktarallomény és bérleti dijak (2010 Q1°)

Fovarosi (és vidéki) raktarallomany | Fovarosi (és vidéki) bérleti dijak
(ezer m®) (€/m*/ho)
Ausztria n.a. 4,5% (3,5-4,0%)
Csehorszag 1486,0 (1870,0) 3,25 (3,00-4,00)
Lengyelorszag 2530,0 (3600,0) 3,1-5,0 (3,2-3,9)
Magyarorszag 1543,5 (n.a.) 3,0-5,5 (3,75%)
Szlovakia 880,8 (139,8) 3,0-4,5 (3,8-4,5)
Romania 920,0** (n.a.) 4,0-5,0%* (4,0%)

Forras: CB Richard Ellis, Cushman&Wakefield (*), Colliers (**) adatok alapjan

Logisztikai szolgaltatok
A vizsgalt orszagok koziil az osztrak aruszallitdshoz kotddo vallalkozasok atlagos forgalma a
legnagyobb, és egyiittesen kozel 30 milliard eurdnyi arbevételiik magasabb, mint a tobb mint

3,5-szer nagyobb aruszallitasi teljesitményli Lengyelorszagé.

6. tablazat

Aruszallitashoz’ kot6dé vallalkozasok, foglalkoztatottak szdma, arbevétele 2007-ben

Villalkozasok szama Foglalkoztatottak szdma Villalkozasok
(ezer db) (ezer 0) arbevétele (M €)
Ausztria 8,913 136,564 30,750
Csehorszag 31,058 218,699 13,533
Lengyelorszag 88,795 449,200 27,803
Magyarorszag 22,072 146,944 11,390
Szlovékia 2,107 64,528 2,190
Romaénia 20,887 208,444 7,155

Forras: EU (2010)

Az osztrak logisztikai szolgéltatok koziil regiondlis szinten az aldbbiak meghatarozdak:
e A 2009-ben 2,36 millidrd eurd arbevételli, mintegy 26 ezer fot foglalkoztatd

Osterreichische Post az osztrak postai szolgaltatd regionalis terjeszkedését’ a

% A budapesti 2009. Q4, és bukaresti 2009. H2 értékek kivétel
7 Nem tartalmazza a kozati személyszallitast, az utazasszervezést, utazasi irodak adatait.
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fokozatosan liberalizalod6’ n. CEP (courier, express, parcel) piacon végzi 9
orszagban Osszesen 15 leanyvallalattal.

e Az OBB-hez tartoz6 Rail Cargo Austria (RCA) a MAV Cargo Zrt. felvasarlasaval a
Deutsche Bahn ¢és a lengyel PKP utan, elszallitott arumennyiség alapjan a 3.
legnagyobb  aruszallitd vasuttarsasagga valt Eurdpdban, mely a tovéabbi
felvasarlasokkal délkelet-eurdpai vezetd poziciora tor. A 2009-ben 2,32 milliard euro
forgalmi RCA-csoportnak szallitmanyozé (Raabersped-csoport) ¢és kombinalt-
forgalmi (pl. Okombi) leanyvallalatai is vannak.

e A 2009-ben 1,23 milliard eurd arbevételii, kozel 1300 alkalmazottat foglalkoztatd
LKW Walter egy kozuti fuvarozo csaladi vallalkozas.

e A Gebriider Weiss a széllitmanyozoéi-logisztikai piac meghatarozo szerepléje Kozép-
Kelet-Europaban. A 4500 f6t foglalkoztatd, 0,83 millidrd eurd forgalmi csaladi
vallalkozas 25 orszagban van jelen.

e Kozel 2000 f8s, 17 eurdpai orszagban jelenlévé 0,35 millidrd eurds arbevételi
szallitmanyozo cég a cargo-partner.

e A Hodlmayr egy 11 orszagban mukodo, 1200 f6t alkalmazd gépjarmii-logisztikaval

foglalkozo 0,19 milliard euro arbevételi vallalkozas.

Az Ausztridban mukodd disztribucios kozpontok vezetdi szerint szomszédunk legfobb
logisztikai elénye a kivald képzésbdl ered, emellett megemlitik, hogy Bécsbdl olcsobb a
logisztika menedzselése, mint Pragdbol vagy Budapestrdl. (ABA (2010)) Megjegyezziik,
hogy az Osztrak-Magyar Monarchia idején a bécsi speditOri iskola/iranyzat egész Europaban
nagy elismertségre tett szert. A széllitmanyozok kozpontjai a Monarchia idején Bécsben
voltak, koztlik az osztrak alapitasti Schenkeré is, mely a két vilaghaboru k6zott keriilt a német

vasut tulajdondba, napjainkra pedig a vilag egyik vezetd logisztikai szolgaltatojava valt.

Kozlekedési teljesitmények és modal split
A tonna-kilométerben (tkm) mért aruszallitasi teljesitményeket a nominal GDP-vel
Osszehasonlitva elmondhatd, hogy Ausztria gazdasdga a legkevésbé szallitasigényes, mig

Lengyelorszagé a leginkabb az.

¥ Hasonl6 regionalis terjeszkedést végez a német (ti. DHL), a holland (ti. TNT), a brit (ti. GLS) és a francia (ti.
GLS) posta is.
?2013-ig az EU-ban az 50 gramm alatti levelek tovabbitasanak monopoliuma is megsziinik.
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7. tablazat

Aruszallitasi teljesitmények (2008)

Kozat Vasut Belviz Csovezetékes

(milli6 tkm) | (milli6 tkm) | (millié tkm) | (millié tkm)
Ausztria 34,327 21,915 2,359 7,521
Csehorszag 50,877 15,437 0,028 2,315
Lengyelorszag 164,930 52,043 0,277 21,247
Magyarorszag 35,759 9,874 2,250 2,975
Szlovakia 29,276 9,299 1,101 5,300
Romania 56,386 15,236 8,687 1,720

Forras: EU (2010)

A kozlekedési alagazatok kozotti munkamegosztas (Un. modal split) ravilagit Ausztria masik,
a fenntarthatosdg szempontjainak eldtérbe keriilésével egyre meghatdrozobb eldnyére: a
kornyezetet fajlagosan leginkabb terheld és jelentds kodolajimport-fiiggdséget okozd kozuti
aruszallitas részaranya kozel 50%-o0s, mig az EU-ban ez az arany tobb mint 70%-os volt
2008-ban. Viszonylag magas a kombinalt szallitds ardnya is: az EUROSTAT adatai szerint
2008-ban 273,071 ezer egységnyi'® kiildeményt tovabbitottak, melynek tobb mint fele
belfoldi  forgalombol —szarmazott. Osszehasonlitasképpen a sorrendben  masodik

Lengyelorszagban minddsszesen 108,410 ezer egység volt ez az érték.

8. abra

Az aruszallitas kozlekedési alagazati munkamegosztasa (2008)
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1923 TEU-nak (hiisz 1ab hosszi konténer) megfelelé egység.
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Forras: EU (2010) alapjan sajat szerkesztés

Osztrak szomszédunknak jelentds kihivast okoz az alpesi forgalom. 2008-ban az EUROSTAT
adatai szerint a Brenner- €s a Reschen-hagokon keresztiil kozuton 35,1 milli6 tonna, a vasuton

pedig 14 milli6 tonna arut szallitottak.

A tranzit-druforgalom is fontos tanulsdggal szolgalhat Magyarorszdg szdmara. A mult
szazadban az osztrék teriiletfejlesztok f6 kovetelése az volt, hogy az autopalya-épitések ne
keriiljék el Tirolt, ett6l vartdk ugyanis a gazdasag javuldsat. A tranzit jelentéssé valasaval
pedig mindent megtesznek az elkeriilés érdekében. 1993-ban példaul megtiltottdk a 7,5 tonna

Ossztomeg feletti athalado forgalmat.

A vizsgalt orszdgokban a legnagyobb légi cargo-forgalmat a schwechati repiil6tér bonyolitja.
Schwechat az ezredfordulotdl kozel hdromszorosara ndvelte a forgalmat, amivel 2008-ra
Eurdpa 16. legnagyobb légi aruforgalmu repiildterévé valt, bar a vezeté négyes Frankfurt,

Schiphol, Heathrow, Charles de Gaulle teljesitményének csak a hetedét-tizedét adta.

9. abra

A fovarosok repiildtereinek aruforgalma (2008)
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Forras: EU (2010), illetve repiiléterek adatai (*2007-es adat)

Kozlekedés és energia, légszennyezés
2007-ben a kozlekedés a vizsgalt orszagok koziil Romanidban és Szlovakidban a végsd

energiafogyasztas 6todét, mig Lengyelorszagban, Csehorszdgban és Magyarorszagon mintegy
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negyedét, Ausztriaban pedig tobb mint harmadat adja. Az tiveghazhatasu gazok részesedése is

kozel ekkora a teljes kibocsatasbol, melynek legfébb forrasa 90% koriili arannyal a kozuti

kozlekedés.
Erdekes Osszehasonlitani még a vizsgalt orszagokban az aruszallitas altal okozott negativ
externalidkat.
10. tdblazat

Aruszallitas atlagos negativ externaliai
€/1000 tkm Kozut Vasut Légi Vizi
Ausztria 38,2 7,9 269,0 13,8
Csehorszag 54,7 17,6 31,6 3,2
Lengyelorszag 44,8 12,9 244 2.9
Magyarorszag 62,6 29,5 26,9 3,7
Szlovakia 46,3 6,5 60,6 2.9
Romania 48,0 12,9 21,2 n.a.

Forras: IWW, INFRAS (2004), OECD (2003)

Mint a 11. tablazatbdl is lathatd, a kdolaj, melyet dontéen a kozuati kdzlekedés fogyaszt el,

Romania kivételével a vizsgalt orszagokban jelentds, egyoldalu (ti. zommel Oroszorszag felé)

11. tablazat

importfliggdséget okoz.
Koolajfogyasztas, kdolajimport-fiiggdség (2007)
Kdolajfogyasztas (Mtoe) | Kdolajimport (%)
Ausztria 13,893 92,575%
Csehorszag 10,037 96,226%
Lengyelorszag 25,059 100,000%
Magyarorszag 7,608 82,652%
Szlovékia 3,850 91,314%
Romania 10,248 53,708%

Forréas: EU (2010)
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Osztrak logisztikai rendszer nemzetkozi mutatok alapjan

A Cushman&Wakefield kétévente allitja Ossze Eurdpai disztribucios jelentését, mely a
kontinens logisztikai és disztribucids szektoranak trendjeit mutatja be. A jelentés logisztikai
kozponti orszagrangsort (ti. lokacids Osszehasonlitd matrixot) is tartalmaz, mely a
disztribticiés kézpontok helyszinvalasztasaval kapcsolatban, 16 kritérium alapjan 25 europai

orszagot rangsorol. A vizsgalt orszagok koziil Ausztria a 7-9. helyet érte el, 2005-ben mar

Magyarorszag, Csehorszag és Lengyelorszag is megeldzte.

Logisztikai kozponti orszagrangsor 2001-2008

12. tablazat

Orszig Helyezés | Helyezés | Helyezés | Helyezés | Pontszdm
(2001) (2003) (2005) (2008) (2008)
Belgium 1. 1. 1. 1. 8,45
Hollandia 2. 4, 3. 2. 9,54
Magyarorszag 10. 8. 7. 3. 9,56
Csehorszag 5. 5. 4. 4. 9,57
Lengyelorszag 7. 6. 5. 5. 9,76
Ausztria 8. 7. 9. 7. 10,81
Németorszag 3. 3. 6. 8. 10,82
Szlovéakia - - - 9. 10,85
Romania - - - 13. 12,49

Forras: Cushman&Wakefield, 2008, 2006

A Vilagbank el6szor 2007-ben adta ki a Logistics Performance Index (LPI) jelentését, mely

otfokozatu skalan az alabbi szempontok szerint értékeli egy adott orszag logisztikai

versenyképességét:

Vamkezelési folyamatok hatékonysaga

Kereskedelem ¢és kozlekedésorientalt infrastruktira (ezt szeparaltdk kikotokre,

repiildterekre, vasutra, kozutra, raktarra, atrakdkra és IKT infrastruktarara)

Nemzetkozi szallitasok szervezése




e Logisztikai szolgaltatasok szakértelme ¢és mindsége (kiilon disztributorok,
szallitmanyozok, vamiigynokségek, fuvarozok értékelése)
e Aruk nyomonkévetési (tracking&tracing) képessége

e A menetrend és vart idon beliil a cimzettet elérd szallitmanyok gyakorisaga

Bar Ausztria a vizsgalt orszagok koziil a legjobb helyezéssel bir, 2007-hez képest jelentésen

(14 hellyel) visszaesett a rangsorban.

3. abra
LPI és részindexei (2010)

ldébeni pontossag

Aruk nyomonkéveteése

® Romania
Logisztikai mindseég és kompetencia .
m Magyarorszag
Nemzetkozi szallitasok W Szlovakia

W Lengyelorszag

Infrastruktuira
m Csehorszag
vam )
M Ausztria
LPI

Forras: Vilagbank alapjan sajat szerkesztés

A vallalati mikodés 10 alrangsoranak (cégalapitas, épitési engedélyezési eljarasok,
munkaerd-szabalyozas, tulajdonjog-nyilvantartas, hitelhez jutds, befektetok védelme,
adofizetés, nemzetkozi kereskedelem, szerzédésben foglaltak érvényesitése, vallalkozas
megsziintetése) 0Osszesitéseként kialakitott Doing Business Index (DBI) az egyes
komponenseken beliil orszagonként konkrét, szdmszerlsitett mutatok alapjan értékeli a
szabalyozas mindségét, a szabdlyozottsag szintjét. A DBI két komponense kapcsolhato
kozvetleniil a logisztikahoz, bar a vallalkozasokat mindennapos milkddésiik soran
természetesen a tobbi nyolc is érinti.
e A nemzetkozi kereskedelemben egy 20 labas teljes rakoméanyu konténer a gyar és az adott
orszag altal legjellemzdbben hasznalt el-/behajozasi tengeri kikotd kozotti eljuttatdsdhoz
sziikséges dokumentumok szamat, id6- és koltségigényét mérik kiilon az exportnal és

kiilon az importnal. Az importald és exportald egy hazai tulajdonu, korléatolt feleldsségii
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vallalkozas, amely az adott orszag legnépesebb telepiilésén miikodik, és arbevételének
tobb mint 10%-a szarmazik exportbol.

e Az épitési engedélyezési eljardsoknal az adott orszag legnépesebb telepiilésének elévarosi
részében, kozuti kapcsolattal rendelkezd telken z6ldmezds beruhdzassal felépitendd 1300
m’-es altalanos célu raktar engedélyezési eljarasainak szamat, idé- és koltségigényét

vizsgaljak."

4. ébra
Arueljuttatas ideje az adott orszag altal leggyakrabban hasznalt tengeri kikot6be/-bS1 (2009)

25
20
W Ausztria
o 15 B Romania
©
= .
m Csehorszag
10
M Lengyelorszag
5 B Magyarorszag
m Szlovakia
¢}

Export idd Import idé

Forras: www.doingbusiness.org alapjan sajat szerkesztés

Az abrakbol lathato, hogy a tengerparttal nem rendelkezd Ausztria ,,mintavallalkozasanak”
aruja 2009-ben export esetén 7, import esetén 8 nap alatt érte el a tengeri kikotdt/megrendel6t,
ami a vizsgalt orszagok atlaganal 1-1,5 héttel gyorsabb. Ez napjaink felgyorsult vilagaban
jelentds versenyeldnyt jelent az érintett vallalkozas szdmara. Bar kiilon nem szerepeltetjiik, a
vizsgalt orszadgok koziil az osztrakoknal volt sziikséges a legkevesebb dokumentum (exportnal

4, importnal 5 fajta) e két arueljuttatasi folyamathoz.

A raktarépitéshez sziikséges eljardsok szamat és egylittes idOigényét az alabbi tablazat
mutatja. Itt Ausztria elOnyeként a viszonylag kis szamu eljards emelhetd ki, melynek

1ddigénye a vizsgalt orszagok koziil a masodik legrovidebb.

" A modszertan szamos egyéb feltételezést is tartalmaz, példaul azt, hogy a kivitelezé épitSipari cég 100%-ban
hazai és magantulajdonu korlatolt felelosségii, legalabb 60 alkalmazottja van, a raktarhoz elektromosenergia,
viz-, szennyviz- és vezetékestelefon-kapcsolat is kiépitésre keril.
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8.

tablazat

Raktarépitéshez sziikséges eljarasok szama és iddigénye (2009)

Eljarasok szama (db) | Eljarasok idéigénye (nap)
Ausztria 14 191
Csehorszag 36 150
Lengyelorszag 31 204
Magyarorszag 30 308
Szlovékia 17 243
Romania 13 287

Forras: www.doingbusiness.org alapjan sajat szerkesztés
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Zaszloshajo-programok

Kozlekedéspolitika
Ausztria kdzlekedési mestertervét (GVP-O) 2002-ben fogadtak el. A GVP-O gyakorlatilag
egy hosszutavu infrastruktira-fejlesztési tervnek tekinthetd, mely Ausztria f6 korridorjaira és
hubjaira'? koncentral:

¢ Duna-folyos6 (Németorszag-Passau/Salzburg-Linz-Bécs-Szlovakia/Magyarorszag)

o Déli vagy Balti-Adria-folyoso'® (Csehorszag-Bécs-Graz-Villach-Olaszorszag)

e Brenner-folyoso (Németorszag-Salzburg-Villach-Szlovénia)

e Pyhrn-folyoso (Csehorszadg-Linz-Graz-Szlovénia)

e Arlberg-folyoso (Innsbruck-Feldkirch/Bergenz-Svajc)

e tovabbi Utvonalak (Bécs-Sopron, Graz-Szombathely, Begenz-Ulm/Miinchen)

5. éabra

Ausztria 16 kozlekedési folyosoi

: (=)
Donau c2 ) 6
© ) ®
Pyhm Bud§ovice
Tauern
Brenner —~
Ariberg (sx)

.m s f . =  Bratislava

o

Mizhanriing - 4 -' ‘* c '-" n

Forras: www.bmvit.gv.at/en/index.html

12 Bécs, Linz, Salzburg, Innsbruck, Feldkirch/Bergenz, Graz, Klagenfurt/Villach
" Vasuton Pontebba-folyosonak hivjak
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A részben az uthasznalati és vasuti palyahasznalati dijakbdl fedezett, 6sszesen 45,1 milliard
eurds forrasa' (ennek 66,30%-a vasitra, 33,26 kozuatra) program a kovetkezd teriiletekre
koncentral:
Kozuton:

e alagltbiztonsag (a forgalom szétvalasztasa parhuzamos alagutfurassal)

e Szomszédos orszagokkal valé kapcsolat

e a West-Autobahn felyjitasa és bovitése

e a Siid-Autobahn kiterjesztése

e Bécsnél kapacitasbovités

e Pyhrn-folyoso
Vasuton:

e Bécs-Wels szakasz négyvaganyusitasa

e D¢l folyoso kibdvitése

e Brenner-folyoson 01j vonal kifejlesztése

e Bécs intermodalis vasuti keresztezddés

e Alagutbiztonsag

Uthaszndlati-dijrendszer

A 3,5 tonna megengedett legnagyobb Ossztomegl gépjarmiivek tthasznalati dijat 2004. januar
1. ota teljesen elektronikus uton szedik be Ausztridban. (3,5 tonndig tovabbra is matricas
rendszer van.) A rendszernek kdszonhetden tobbé nem sziikséges megdallni, illetve nem kell
egy bizonyos savot hasznalni az autdpalyadij levonasi folyamata alatt. A rendszer nagyon
egyszertien mikodik. Két, a gépjarmiivezetd szamara lathatdo komponensbdl all: a dijellenérzo
kapukbdl ¢és a jarmiikésziilékekbodl, az Un. GO-Box-okbol, melyeket kotelezéen a
gépjarmiiben kell tartani. A GO-Box kb. akkora, mint egy cigarettasdoboz, s a gépkocsibodl
gondoskodik az uthasznalati dij beszedésének kifogastalan lebonyolitasarol. A szélvédd
belsejére erdsitett kicsi késziilék és az ellendrzé kapuk mikrohullamok' segitségével tartjak

fenn a kapcsolatot egymassal, mialatt a dijfizetési kotelezettségli gépjarmii athalad a kapu

alatt. Uthasznalati dijat 2178 kilométeren kell fizetni.

1 Osszehasonlitasképpen a 2007-2013-as Kozlekedés Operativ Program (K6zOP) forrasa 7,1 milliard eurd

5 A mikrohullamt vagy DRSC rendszer fedélzeti egysége relative olcso, de a dijellenérzé kapuk kiépitése
draga, és csak a kapu korzetében alkalmas jelfogasra. A masik GPS/GSM-alapu, egyelére csak Németorszagban
és Szlovakiaban hasznalt rendszernél a fedélzeti egységek dragabbak, viszont a kapcsolodo egységek kiépitése
nem igényel akkora forrast és teriileti korlatja sincs.
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Magat a dijtételt kétfajta modon szamoljak el: vagy az ASFINAG Maut Service GmbH
adatkdzpontja tarolja az elszdmolas adatait, és az ligyfél az uthasznélati dijat utdlagosan, az
altala megvalasztott fizetési mddnak megfelelden egyenliti ki — bank- vagy lizemanyagkartya
segitségével, vagy pedig a dijtételt kozvetleniil abbol a kdvetelésbdl konyvelik le, amelyet a
GO-Box tarol.

A gépjarmiikésziilék — avagy GO-Box — mérete: 110 x 66 x 27 mm, sulya csupan kereken 100
gramm. A késziiléket egyszeri kezelési koltség fizetése (5 eurd bruttd, 20 % AFA) ellenében
kolesonzik ki. A GO-Box-ok értékesitésére elsddlegesen az Ausztridban ¢€s az ezzel
szomszédos orszagok hatarai mentén talalhat6 kozel 200 GO-értékesitohelyen kertil sor.

A vilagszerte bevalt mikrohullamu technika minden felhaszndlojdnak konnyen kezelhetd és
egyszerl rendszert garantal. Ezt a teljesen elektronikus uton miik6dd Gthasznalatidij-rendszert
az allami tulajdoni ASFINAG Maut Service GmbH 4allitotta fel. Ez egyébként a vildg elsd
olyan atfog6d multilane free-flow Uthasznélatidij-rendszere, amelyet lizembe helyeztek. Az itt
hasznalt mikrohullimu technologia 28 orszagban keriilt mar sikeresen bevetésre, ¢és
folyamatosan tovabbfejlesztik. A rendszer lényeges elemeit az osztrak utdijtechnologiai

specialista, a Kapsch TrafficCom szallitotta.

9. tablazat
Osztrak Gthasznalati dijak tehergépkocsiknak (2010)'

Tengelyek szama
€/km (Ftkm) 2 tengelyes | 3 tengelyes | 4 tengelyes
EURO VI 0,1440 0,2016 0,3024
A motor eurdpai (40) (36) &)
emisszios sztenderdek | EURO IV-V 0’(25;)10 0’(26136 0’(?;21?))4
szerinti besorolasa CURO O 0.1760 0.2464 0.3696
(49) (69) (103)

Osszehasonlitasképpen az EU Eurovignette-irdnyelve alapjan uthaszndlati dijként, a megtett
tavolsagot nem mérd rendszerekben (pl. Magyarorszagon) egy napra maximalisan 11 eurdt
lehet a nehéztehergépjarmiivekre kivetni. Egy tehergépjarmii 11 eurdbol Ausztridban
legfeljebb 76,4 km-t tehet meg, mig Magyarorszagon akar a kozel 400 km-es Hegyeshalom-
Nagylak tavolsagot is, melyet a hazankat tranzitként hasznalok nagyrészt megallas nélkiil

teljesitenek.

16 AFA nélkiil.
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Duna hajozhatosagi akcioterv

2010 8szén indul az a tizéves, 250 milliés projekt, mely a Duna osztrak szakaszdnak még nem
szabalyozott Bécs alatti részén csokkenti a folyd mélyiilési sebességét. A magyarorszagi €s a
németorszagi (Straubig-Vilshofen) szakasz mellett jelenleg ez akadéalyozza leginkdbb a dunai
hajozast. A tobblépcsés folyami projekt (FGP) altal érintett Bécs-Pozsony szakasz

szabalyozasanak egyik nehézsége, hogy egy nemzeti park részét képzi.

Brenner bazisalagut

Innsbruck és Fortezza kozott jelenleg épités alatt all egy 55 km-es vasuti alagat. A 2025
végére befejezni tervezett, 2006-os arakon kozel 6 milliard eurdba keriilé projekttel
kapcsolatban eddig a probafurasok torténtek meg. Ehhez hasonlé megaprojekt még ketté van
Eurdpaban: a Lyon ¢€s Torino kézotti vonalon ¢€piilé alagutak (53,1+12,2 km) és az 57 km-es

Gotthard bazisalagut.

Kombinalt fuvarozds osztonzése

A Kombinalt Arufuvarozas Innovéacids Program célja a kozatrél a kornyezetbarat szallitasi
modokra valo atterelés Osztonzése, illetve a kozati szallitas boviilési ilitemének mérséklése. A
2014-ig meghosszabbitott program keretében a kombinalt fuvarozashoz, illetve az atrakashoz
sziikséges létesitményekre vagy mobil eszkdzok beszerzésére, illetve megvaldsithatdsagi
tanulmanyok készitésére lehet palyazati forrashoz jutni. A tdmogatds mértéke az atterelés
mértékétdl fiigg, de az elszamolhat6 koltségek legfeljebb 30%-a, tanulmanyoknal pedig 50%-
a lehet. A maximalis tamogatas 800 ezer euro lehet. A program évi kerete 3 millié euro.

Az osztrak allam a vasuti palyahasznalati dijakbol szarmazéd bevételek altal nem fedezett
koltségek ellentételezésére hozzajarulast fizet az OBB-Infrastruktur AG-nek a palyahalozat
milk6désének, illetve fenntartasanak biztositasa érdekében. Ennek keretében finanszirozza az
allam a kombinalt fuvarozast szolgald terminalok mitkddtetését is.

Az intermodalis atrako-létesitmények (terminédlprogram) tadmogatasi programja keretében
atrako-berendezések 1étesitéséhez, illetve bdvitéséhez lehet tdmogatasért palyazni, aminek
célja a vasuthaldzathoz, illetve a belvizi széllitdshoz vald hozzaférés javitasa. A tdmogatas
mértéke min. 11 éves mukodtetés vallalasa esetén max. 50%, min. 5 év esetén max. 20%

lehet.
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A megfelelé nagysagu és mindségli kombinalt szallitasi kapacitas biztositdsa érdekében az

osztrak allam éves szerzddés keretében atalanytamogatast biztosit a vasuttarsasagoknak,

amelynek mértéke a szallitmany nagysagatdl, illetve a vastiton megtett tavolsagtol fiigg.

A 2013-ig meghosszabbitott kombinalt szallitdsi Duna-pilotprogram keretében tdmogatés

kaphat6 az innovativ vonali kombinalt szallitasi teljesitmények kiépitése esetén. A tdmogatas

az elszallitott fuvarozasi egységek szamatol, illetve méterétdl fiigg, de min. 25 kilométert kell

megtenni a Duna osztrdk szakaszan. A megvalosithatosagi tanulmanyok max. 50%-ban

tdmogathatok.

Ausztria egyéb eszkozokkel is 6sztonzi a kombinalt forgalmat:

Azok a tehergépjarmiivek, amelyek az adott honapban kizardlag kombinalt szallitasi
célt szolgalo tevékenységet végeznek a termindlra/-ro6l vald konténer- vagy egyéb
felépitmény szallitasa keretében, mentesiilnek a tehergépjarmii-adé megfizetése alol.
Azok a tehergépjarmiivek, amelyek belfoldi viszonylatban RoLa-t'” vesznek igénybe,
illetve a félpotkocsijukat kiséretlen kombinalt forgalomban szallittatjdk, minden egyes
vasuti szallitasi alkalom ellenében 15%-0s kedvezményt kapnak a tehergépjarmii-
adobdl, az éves adokdtelezettségiik 6sszegének mértekéig.

Ausztridban alapesetben a tehergépjarmiinek megengedett legnagyobb 0Ossztomege
legfeljebb 40 tonna lehet, de a kombinalt fuvarozas keretében a terminalra/-rél szallito
jarmiivek esetében 44 tonndig terjed e hatar.

A hatéron atnyulé kombinalt szallitast végzo jarmiivek termindlhoz iranyul6 forgalma,
az EU-eldirasok figyelembevételével, liberalizalva van.

Bizonyos terminalokhoz vezetd kozlekedési folyosdk hasznalatahoz a RoLa-hoz tartd
jarmiiveknek nem kell bilateralis engedéllyel rendelkezniiik.

A kombindlt szallitdst végzdé jarmiivekre nem vonatkozik a kamionstop bizonyos
vasutallomasok, illetve kombitermindlok 65 kilométeres korzetében valé mozgés
esetén.

A 7,5 tonnanal nagyobb Ossztomegii, kombinalt szallitast végzd jarmiivekre nem
vonatkozik az éjszakai kozlekedési korlatozas bizonyos, hataratkelokhoz vezetd
utvonalakon.

A RoLa-n toltott id6 a jarmiivezetd pihendidejének szamit.

' Gordiils orszagut (Rollende Landstrasse)
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Iparvagany-fejlesztés osztonzése

A 2007-2012-es iparvagany-fejlesztési program célja a haztdl hazig valo vasuti szallitasban
megvalosuld beruhdzasok 6sztonzése, amelyek hozzajarulnak a kornyezet védelméhez, illetve
a kozlekedésbiztonsag javitasahoz.

Tamogatasban azon létesitmények és berendezések beszerzése részesiilhet, amelyek kizarolag
¢s kozvetlenill az iparvagany lizemeltetését és forgalmanak lebonyolitasat biztositjak (pl.
vaganyok ¢és tartozékaik, rampak, rakfeliiletek és vilagitoberendezések kiépitése, daruk,
targoncak, be- és kirako-berendezések, vasutijarmii-mérlegek és jarmiivek beszerzése).

A program éves kerete 15 millio eurd. Az egyes projektek elszdmolhatd koltségének max.
50%-at teheti ki a tdmogatas. A tdmogatas Osszege iparvagany-karbantartas esetén legfeljebb
1,5 milli6 eurod, korszerGsités és bovités esetén max. 2,5 millié eurd, Uj iparvagany épitése
esetén max. 3 millio eur6 lehet. A tAmogatds Gsszege min. 15 ezer eur6 lehet. A tamogatott
cégnek Ot éven at szerzddéses kotelezettséget kell vallalnia az iparvaganyon keresztiil egy

bizonyos mértékii szallitasi volumen elérésére.

A tdmogatasi program sikerét, illetve az igényt jol mutatja, hogy 1995-2004 kozott 70 millid
euro allami tdmogatas (7 millid eur6/év) kertiilt kifizetésre, amelynek kdszonhetéen 200 millid
eurd maganerds iparvagany beruhazas tortént (20 millid6 eurd/év). Az iparvadganyokon
keresztiil bonyolitott szallitds volumene 35%-kal nétt. A cégek évi 40 millié tonna aru

iparvaganyon keresztiil valo szallitasara vallaltak kotelezettséget.

A tamogatasnak is koszonhetd, hogy Ausztridban tobb mint 1100 iparvagény van, ami az
OBB halozatara vetitve 0,2 darabot jelent km-enként. Osszehasonlitasként megemlitendd,
hogy Magyarorszdgon 0,08 ez az érték, mig Németorszdgban 0,11, Svajcban pedig 0,46.
Ugyancsak kiemelendd, hogy Ausztriaban az iparvaganyokon rakodjak a vasuton elszallitott

arutomeg 68%-at.

Egyéb elképzelések
Az osztrdkok sem nélkiilozik a nagyivii terveket, melyekb6l négyet mutatnank be
megjegyezve, hogy ezek kezelésénél a gazdasagossagi, megtériilési szempontokat igen erdsen

figyelemmel kisérik:
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Csaknem 100 éves a Duna és az Adriai-tenger Osszekottetésének otlete. A kozel 700
km-es Trans Alpine az Inn-Adige-Garda t6-Mincio-P6 tvonalon haladd, egy 78 km-
es (Innsbruck-Gargazon kozott) csatornaalagutat is magéaba foglaloé projekt, amelyet
legutoljara tavaly vizsgalt a Tirol-Adria Ltd., mely elkészittette az Osszekottetés
terveit. (Bencsik (2009))

Kozel 50 éves az Alpok ala tervezett személy- és teherkonténereket tovabbitd csdposta
Otlete, melyet az osztradk mérndkok az ezredforduld utdn vizsgéaltak meg ismét. Az
egyes becslések szerint 15-20 millidrd eurdba keriild Talpino fiiggdsines vagy
légparnas valtozatban miikodne.

A zahonyi fejlesztések miatt Magyarorszagon is viszonylag nagy visszhangja volt a
Kassa-Pozsony-Bécs széles nyomtavu vasutvonal kiépitésérdl szolo tanulmanynak. A
432 km-es, kozel 4 millidrd eurdba keriild projektet 2017-ig szeretnék megépiteni, bar
az 1j szlovak kormany kihatralna a projektbdl.

Az 1854-ben ¢épiilt, 1998-t61 a vilagorokség részét képzd Semmering vasut
forgalménak enyhitésére kezdték tervezni (pl. geologiai, hidrogeoldgiai mérésekkel) a
Gloggnitz és Miirzzuschlag kozotti Semmering bazisalagutat. E tervet valthatja ki a
Sopron-Szombathely-Szentgotthard vonal, ahol a viszonylag sik terepen jelentOs

energia-megtakaritas lesz elérhetd.

Intézményrendszer

Az osztrak kozlekedés-logisztika allami és magéan intézményrendszere struktardjadban nem

kiilonbozik jelentésen a magyarorszagitol.

Az éllami intézményrendszeren beliil hazdnkkal 6sszehasonlitva a nagyobb stabilités
emelhetd ki:
0 A Kozlekedési, Innovacios és Technoldgiai Minisztérium (BMVIT) a
kozlekedés f6 feleldse Ausztridban, melyet jelenleg Doris Bures'® vezet.
0 A vamkérdésekért a Pénzligyminisztérium a felelds.
0 A kozlekedési infrastruktira fejlesztése és miikddtetése az alabbi cégekhez
kotédik (ASFINAG, OBB-Infrastruktur Bau AG, via donau), a beruhazas-
0sztonzés pedig az ABA-hoz.

" & a 19. kozlekedési miniszter 1945 6ta. Magyarorszagon az elmult hiisz évben 14 volt.
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e A magan szakmai szervezeteknél talan a legjelentdsebb eltérés a magyarorszagitdl a
szervezetek lényegesen kisebb szdmaban taldlhatd. A {6 szervezetek: logisztikai

(BVL), szallitmanyoz6i (ZV), fuvarozoéi (AISO) és arutulajdonosi (ASC) szervezetek.
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Magyar gazdasagba atiiltethet6 elemek
Az osztrdk logisztikai rendszer véleményilink szerint két tengely mentén szolgalhat
tanulsdggal a magyar gazdasag szamara: a fenntarthato/zold kozlekedés-logisztika 0sztonzése

terén, illetve a régids logisztikai kdzponti szerep megszerzésénél.

Fenntarthato/zold kozlekedés-logisztika dsztonzése

Az osztrakok kornyezettudatossaga a kozlekedés-logisztika teriiletén is megmutatkozik,

melynek a kdolajimport-fiiggdség csokkentése és az egyre erdsodd klimavédelmi eldirasok

miatt van jelentdsége. Az EU 20-20-20-as klimacélkitlizései koziil a kozlekedés szamara a

legnagyobb kihivast az iiveghdzhatasu gazok 1990 és 2020 kozotti 20%-os csokkentése

okozza. Bar egyelére a kvotakereskedelemben a kozlekedés csak részben és kozvetetten
érintett (ti. az elektromosenergia-hasznalat révén a vasut), de a tervek szerint a légi

kozlekedés hamarosan a hatalya ala keriil. Ugy véljiik, hogy az osztrak kormanyzat a

fenntarthat6/zold kozlekedési-logisztikai rendszert négy dsszehangolt és részletekbe menden

kidolgozott eszk6z kombinaciojaként éri el:

1. Kevés kivétellel a 7,5 tonna Ossztomeg feletti jarmiivekre Ausztridban az Eurdpaban
szokasos hétvégi' és az tinnepnapi mellett 22 és 5 ora kozott altalanos éjszakai™® kozuti
forgalmi tilalom van. Emellett szamtalan helyi kozlekedési korlatozas is ¢éL
Megemlithetjiik tovabba az osztrakok altal korabban alkalmazott in. 6kopontrendszert is.
Ez gyakorlatilag kiilfoldi nehézgépjarmiivek forgalmat azzal korlatozta, hogy az eurdpai
orszagoknak egy szennyezbanyag-kibocsatasi pontértékben kifejezett limitet adtak,
amelyet évente Ausztridba bevihettek.

2. Az osztrak haszndalataranyos utdijrendszer lehetévé teszi, hogy a nehéz-tehergépjarmiivek
altal megtett tavolsdg mérésével az altaluk okozott (externdlis) koltségek 1is
érvényesithetéek legyenek az infrastruktira-hasznalati arakban. Mérésre alkalmas
rendszer hidnyaban az EU-szabalyozas egy napra maximalisan 11 eurot enged kivetni,
ami az esetek dontd tobbségében az okozott karokat nem fedezi. A hasznélataranyos
utdijrendszer mellett az osztrak allam a vasut arufuvarozasra torténd hasznalatat azzal is
0sztonzi, hogy a vasuti palya miikddtetési €s karbantartasi koltségeinek tobb mint 70%-4t
kiszdmithato és stabil modon finanszirozza. Mindez az osztrdk vasuti palyak allapotan is

jol érzékelhetd.

1 Szombaton 15-t81 vasarnap 22 6raig.
2 A z6ld "L" betiis jelz6tablaval ellatott csendes jarmiivek, amennyiben megfeleld igazolassal rendelkeznek,
legfeljebb 60 km/h (helyenként 80 km/h) sebességgel éjszaka is kozlekedhetnek.
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3. A hosszu tava kozlekedésiinfrastruktara-fejlesztési politikaban a vasut elényt élvez, amit
nem csak szoban, hanem a gyakorlatban is érvényesitenek (a GVP-O forrasainak
kétharmadat forditjak erre), illetve a meglévd haldzat fenntartdsara kiilonods figyelmet
forditanak.

4. A kombinalt fuvarozas és az iparvagany-fejlesztés 6sztonzése.

Régios logisztikai kozponti szerep megszerzése

A régids logisztikai kdzpont szerep megszerzése az eldzdekkel ellentétben sajnos nehezen

foghat6 meg. Ennek érdekében tett vélhetden sok apro €s kevéssé latvanyos 1épést nem, csak

az eredményeit (pl. RCA terjeszkedése, a bécsi repiiltér regionalis hubba valasa) lehet

érzékelni. Ugy gondoljuk, hogy az osztrak kozlekedési-logisztikai rendszerbl a magyar

gazdasag(politika) szdmara az alabbiak megfontolandok:

1. Intézmények ¢€s vezetdik, szakértdik stabilitdsa, a (magéan) szakmai szervezeteknél azok
viszonylag alacsony szama.

2. Hosszu tava, nem partikularis érdekek szerinti kozlekedésiinfrastruktara-fejlesztés.

3. A kozlekedési-logisztikai rendszert érintd 1épések (pl. privatizaciok) hossza tava stratégiai

szintli atgondolésa, tabukérdések (pl. Duna-szabalyozasa) létrejottének elkertilése.
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