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Előzmények 
 

A környezeti levegő minőségéről és a Tisztább levegőt Európának elnevezésű programról 

szóló 2008/50/EK európai parlamenti és tanácsi irányelv (továbbiakban: Irányelv) XI. számú 

melléklet B. szakasza alapján a nitrogén-dioxid (továbbiakban: NO2) légszennyező 

komponens egy naptári évre vonatkozó határértéke 40 µg/m3
, amelyet a tagállamoknak 2010. 

január 1. után folyamatosan be kell tartani. 

 

A Főváros területén található automata mérőállomások közül a Budapest II. kerület, Széna 

téren üzemelő állomás által rögzített adatok alapján a 2010. évi átlag koncentráció NO2 

komponens tekintetében 49,4 µg/m3
 volt, így az Irányelv erre vonatkozó előírása nem 

teljesült. 

 

Az Irányelv 22. cikke lehetőséget ad a tagállamoknak, hogy a NO2-ra vonatkozó határértéket 

túllépő zónák, vagy agglomerációk tekintetében a 2010. január 1. teljesítési határidő öt évvel 

történő meghosszabbítását kérjék. 

 

A kérelem feltétele, hogy az adott zónára vagy agglomerációra levegőminőségi terv 

készüljön, ami bemutatja, hogy a tagállam milyen módon valósítja meg a határérték betartását 

az új határidő előtt. 

 

Előzőek alapján készítette el jelen intézkedési tervet a Közép-Duna-völgyi Környezetvédelmi, 

Természetvédelmi és Vízügyi Felügyelőség, az Irányelv XV. számú melléklet B. 

szakaszában, illetve a levegő védelméről szóló 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 1. számú 

mellékletében felsorolt tartalmi követelményeknek megfelelően, a Budapest Főváros 

Önkormányzata FPH008/1575-6/2010. számú levelében megfogalmazott javaslatok alapján. 

Közreműködött továbbá a terv elkészítésében a Budapest XII. kerület Hegyvidéki 

Önkormányzat (XIII-562/2/2010.), valamint a Budapest Főváros II. Kerületi Önkormányzat 

(I-1058/2010.) is. 
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1. A határértéket meghaladó légszennyezettség helyének maghatározása 

 

Zóna megnevezése: Budapest és környéke légszennyezettségi agglomeráció 

 

Zóna kódja: HU0001 

 

Zónához tartozó települések: Budapest, és az azt körülölelő Pest Megye 74 települése 

tartozik a légszennyezettségi zónához. A települések felsorolását a légszennyezettségi 

agglomerációk és zónák kijelöléséről szóló 4/2002. (X. 7.) KvVM rendelet 2. számú 

melléklete tartalmazza. A zóna országon belüli elhelyezkedését a melléklet 1. számú ábrája, 

míg a zónán belüli nagyobb települések helyzetét a melléklet 2. számú ábrája szemlélteti. 

 

A zóna légszennyezettségét megállapító mérőállomások: 

 

Állomások helye EOV (X; Y) 

HU0021A - Bp. Teleki tér  238630 652954 

HU0022A - Bp. Gilice tér 231961 660170 

HU0032A - Százhalombatta 1 219339 640061 

HU0036A - Bp. Pesthidegkút  247655 641830    

HU0041A - Bp. Széna tér 240541 648533    

HU0042A - Bp. Kőrakás park 244456 657348    

  

A mérőállomások zónán belüli elhelyezkedését a melléklet 3. és 4. ábrája szemlélteti. 
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2. A zóna általános jellemzői 

 

2.1. Zóna típusa  

 

Nagyváros és vonzáskörzete.  

 

A zóna NO2 légszennyező anyag tekintetében a légszennyezettségi agglomerációk és zónák 

kijelöléséről szóló 4/2002. (X. 7.) KvVM rendelet alapján B csoportba tartozik.  

 

A levegőterheltségi szint határértékeiről és a helyhez kötött légszennyező pontforrások 

kibocsátási határértékeiről szóló 4/2011. (I. 14.) VM rendelet 5. sz. melléklete szerint B 

csoport: azon terület, ahol a levegőterheltségi szint egy vagy több légszennyező anyag 

tekintetében a levegőterheltségi szintre vonatkozó határértéket és a tűréshatárt meghaladja. 

 

2.2. A terhelt terület nagysága és a szennyezésnek kitett lakosság becsült száma 

 

Budapest területe 525,16 km
2, lakosainak száma 1 733 685 fő, népsűrűsége 3301 fő/km². A 

zóna Pest megyére eső részének területe 2300 km
2, lakosainak száma 674 395 fő, népsűrűsége 

293 fő/km². A Főváros vonzáskörzetében található városok közül a lakosság számát tekintve 

Érd (65 043 lakos), Dunakeszi (39 446 lakos), Vác (34 115 lakos) és Gödöllő (33 901 lakos) a 

legnagyobbak. 

 

A Budapest és környéke légszennyezettségi agglomeráció területén üzemelő automata 

mérőállomások közül csak a Budapest II. kerület, Széna téri esetében rögzítettek az éves 

szinten 40 µg/m3 határértéket meghaladó eredményt. A szennyezéssel érintett terület nagysága 

így 0,25 km
2
-re, az érintett lakosság 750 főre tehető. 

 

2.3. Zóna meteorológiai jellemzői  

 

Magyarország éghajlata mérsékelt, földrajzi elhelyezkedése miatt mentes a túlzott éghajlati 

szélsőségektől. Az országon belüli kis szélességkülönbség, illetve az elhanyagolható 

magasságkülönbségek miatt Magyarország éghajlata meglehetősen egyöntetű, de 

természetesen a domborzati tényezők befolyásoló hatással vannak. 
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Budapesten az éves középhőmérséklet 11,0 °C. A július a legmelegebb hónap, a havi 

középhőmérséklet ekkor a 21°C-ot is megközelíti. A leghidegebb hónap a január, ilyenkor az 

átlagértékek -1,6 °C körül alakulnak. Az utolsó tavaszi fagy átlagos határnapja április 15. A 

napsütéses órák száma évi 2040. A csapadékmennyiség éves átlaga 516 mm, a 

legcsapadékosabb hónapok a június és a november. 

 

A zóna alapvető meteorológiai adatait az OMSZ által a Budapest-Lőrinc állomáson végzett 

mérések szolgáltatják. A Budapest - Lőrinc meteorológiai főállomás (Bp. XVIII. ker. Gilice 

tér 39.) a város délkeleti részén (j: 47
o
 26¢, l: 19

o
 11¢), 140 mBf tengerszint feletti 

magasságon található. Az itt végzett meteorológiai mérések a terület viszonylagos 

beépítetlensége miatt az egész városra és annak környezetére reprezentatívnak tekinthetőek. 

Az obszervatóriumban a földfelszíni megfigyeléseken kívül magaslégköri mérések is folynak. 

A napi kétszeri alkalommal (0000 UTC és 1200 UTC) felbocsátott rádiószondák a 

magasabban fekvő légrétegek hőmérsékletéről, nedvességéről és áramlás viszonyairól 

nyújtanak információkat, így egy helyen állnak rendelkezésre a vízszintes és függőleges 

szennyezőanyag elszállítódást és hígulást befolyásoló meteorológiai tényezők. 

 

A felszín közelében leggyakrabban az északi - északnyugati szektorból fújnak a szelek, 

jelentős továbbá a keleti - északkeleti szelek gyakorisága is. A szélsebesség relatív 

gyakorisága szerint a közepes erősségű szelek (1-5 m/s) a leggyakoribbak, a gyenge szelek 

(<1m/s) gyakorisága 22%, míg az erős szelek (>5 m/s) viszonylag ritkák, 5% körüliek. 

Megfigyelhető az a jól ismert tény is, mely szerint a leggyakoribb szélirányokból fújnak a 

legerősebb szelek. Tehát az 5 m/s fölötti áramlási sebességek előfordulása az észak-nyugatias 

szelek esetén a legnagyobb.  

 

Az uralkodó, északi áramlás a közepes erősségű szelek nagy gyakoriságával emelkedik ki. A 

szélsebesség eloszlás jellegzetessége, hogy a viszonylag gyakori előfordulású keleti-

északkeleti áramlások esetében a gyenge és közepes erősségű szelek dominánsak. 
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2.4. Zóna topográfiai jellemzői 

 

Budapest Közép-Európa legnagyobb folyója mellett terül el. A Duna jobb partján a hegyes 

dombos területű Buda, bal partján a nagyobb részt sík területű Pest városrész helyezkedik el. 

Legmélyebb pontja a Duna szintje, amely közepes vízállásnál 96 méterre, míg legmagasabb 

pontja, a János-hegy 529 méterre van a tengerszint felett (mBf). 

 

2.5. Zónában lévő védendő objektumok típusa, jellemzői  

 

A Széna téri mérőállomás környezetében található védendő objektumok mindegyike több 

emeletes lakóház. Ezen kívül bevásárlóközpont, irodaházak és közlekedési csomópontok 

találhatóak a közelben. A lakosság expozíciója szempontjából kedvező, hogy az épületek 

utcaszintjét, és gyakran első emeletét is jellemzően üzletek, irodák foglalják el, míg a lakások 

a felsőbb emeleteken vannak. A főleg közlekedési eredetű (20-50 cm magasságban 

kibocsátott), és a levegőnél nehezebb NO2 legmagasabb koncentrációban az utcaszinten 

fordul elő, míg a lakások irányába haladva fokozatosan hígul. 

 

 

3. Az intézkedések végrehajtásáért felelős szervezet, illetve önkormányzat 

 

 

Közép-Duna-völgyi Környezetvédelmi, Természetvédelmi és Vízügyi Felügyelőség 

1072 Budapest, Nagydiófa u. 10-12. 

 

Budapest Főváros Önkormányzata 

1052 Budapest, Városház u. 9-11. 
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4. A szennyezettség jellemzői és értékelése 

 

 

4.1. Az előző évek levegőminőségi jellemzői 

 

Lásd a melléklet 1., 2., 3., és 4. táblázatát. 

 

4.2. A program során mért levegőminőségi jellemzők 

 

2010 

 Határérték (40 µg/m3
) 

túllépés  

 

Bp. Teleki tér  38,2 - 

Bp. Gilice tér 33,7 - 

Bp. Pesthidegkút  19,9 - 

Bp. Széna tér 49,4 1 

Bp. Kőrakás park 30,6 - 

Százhalombatta 1 22,2 - 

4.3. A levegőminőség értékelésének módszere 

 

Referencia-módszer a nitrogén-dioxid és nitrogén-oxidok vizsgálatára: kemilumineszcenciás 

módszer a vonatkozó szabvány szerint (MSZ EN 14211:2005) 
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5. A légszennyezettség oka 

 

 

5.1. A szennyezést okozó fő források 

 

Közlekedés 

 

Az agglomeráció az ország egészének közlekedési központja. Itt található az ország 

legnagyobb forgalmú repülőtere, a Duna központi elhelyezkedése miatt a vízi közlekedés is 

számottevő, de elsősorban a vasúti és közúti közlekedés a meghatározó.  

 

A Széna tér és környékének levegőminőségi helyzetét az előzőek közül egyértelműen a közúti 

közlekedés befolyásolja. Mellette húzódik Budapest egyik forgalmas körútja, illetve 

közvetlenül a mérőállomás mellett található a távolsági buszok végállomása is. 

 

A Budapesttől Ny-ra, ÉNY-ra található települések (Budakeszi, Solymár, Zsámbék, stb.) felől 

érkező forgalom az M0 autóút nyugati szektorának hiánya miatt gyakorlatilag csak egy 

útvonalon (Hidegkúti út, Budakeszi út - Hűvösvölgyi út - Szilágyi Erzsébet fasor) tudja 

megközelíteni a várost, ami keresztül halad a Széll Kálmán tér - Széna tér csomóponton is. 

 

Ugyanez vonatkozik a fenti települések tömegközlekedését bonyolító távolsági buszokra is, 

amelyek végállomása a mérőállomástól kb. 10 m-re található. 

 

A Széna téren és környékén emellett számos BKV buszjárat is elhalad, ami a városon belüli 

közlekedés egy részét bonyolítja. 

 

A helyzetet tovább nehezítette 2009-ben és 2010-ben, hogy a Margit-híd felújítása 

következtében a Széna tér környékén is rendszeressé váltak a forgalmi dugók.   

 

Lakossági fűtés 

 

Hűvösebb időszakokban a fűtés nagymértékben hozzájárulhat az NO2 határérték-túllépés 

kialakulásához. A fűtés két nagy összetevője a lakossági, valamint az intézményi fűtés. 



10 

 

Mindkettőre jellemző, hogy elsősorban földgáz alapú. Egyenként csekély mennyiségű a 

légszennyező-anyag kibocsátásuk, összességében mégis jelentős lehet a téli hónapokban, de 

még mindig kisebb mértékben, mint a közlekedés. Az alacsony kéménymagasság miatt a 

füstgázok keveredése csak kismértékben történik meg, így a légzési zónában feldúsulhatnak a 

légszennyező anyagok. A fűtés egy bizonyos részét távfűtő művek szolgáltatják. A távfűtés 

előnyei közé tartozik a jobban ellenőrizhető kibocsátás, valamint a nagy kéménymagasság. 

Hátrányai közé tartozik a szállítási hőveszteség, és magasabb fűtési költség. A távfűtés 

ugyanakkor a túllépéssel érintett területen nem jellemző. 

 

Ipari kibocsátás 

 

A túllépéssel érintett területen nem jellemző. 

 

Időjárási tényezők 

 

Az éves átlagot jelentősen rontó, kimagasló napi értékeket NO2 komponens tekintetében 

leginkább télen, valamint a szárazabb-hűvösebb, szélcsendes tavaszi és őszi időszakokban 

mérik. Ilyen esetekben a Kárpát-medencében megülő hideg levegő és a fölé rétegződő 

melegebb légtömegek megakadályozzák az átkeveredést, így a kibocsátott légszennyező 

anyagok feldúsulnak a felszíntől számított 1-2 km magas légrétegben. Ilyen esetekben csak 

egy nagy sebességű széllel kísért front betörése hoz javulást a levegőminőségben. Az éves 

túllépés okai közül ennek tulajdonítjuk a legnagyobb szerepet, mivel ugyanakkorra emisszió 

mellett ilyen esetekben kialakul az éves átlagot rontó légszennyezettség, míg kedvező 

időjárási körülmények esetén nem. 

 

Budapest esetében a viszonylag tiszta levegőt szállító északi, nyugati és észak-nyugati 

szélirányok gyakorisága 46%, ezeken a napokon az átszellőzés feltétele kedvezőnek 

tekinthető. A többi szélirány esetében (összesen 33%-os gyakorisággal) viszont 

kedvezőtlennek minősíthető. Déli légáramlás esetén a város szennyezett levegője a budai 

hegyvidéken feltorlódik, dél-keleti szél esetén pedig a belvárosi önálló légcirkuláció gyakran 

megakadályozza, hogy ezek a légtömegek behatoljanak a városközpontba, így az átszellőzés 

ilyen szélirányok mellett a belső területen általában nem valósul meg. Hasonlóan kedvezőtlen 

a város átszellőzési helyzete szélcsend (ennek gyakorisága 21%) esetén is.  
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A Széna tér és környékének légszennyezettségi helyzetét tovább rontja, hogy a viszonylag 

magas házak közé beszorul a szennyezett levegő. 

 

5.2. A kibocsátások összes mennyisége 

 

A közlekedési eredetű NO2 kibocsátás becsült mennyisége 2010. évben az érintett területen 

14550 t volt, ami a 2004. évi adatokhoz képest 3%-os csökkenést mutat. A csökkenés oka, 

hogy az M0 autóút 11. számú főútig történő kiépülését követően a nehéz tehergépjármű 

forgalmat a célforgalom kivételével kitiltották a belvárosból, továbbá nem hagyható 

figyelmen kívül a korszerűbb motorok használatából eredő alacsonyabb szintű NO2 

kibocsátás sem. Az érintett terület forgalmának járműtípusonkénti összetétele 2004. és 2010. 

évben az alábbiak szerint alakult: 

 

 2004. 2010. Változás 

Személygépjármű 59 % 78 % + 32 % 

Autóbusz 3 % 11 % + 260 % 

Tehergépjármű 8 % 8 % 0 

Nehéz 

tehergépjármű 

30 % 3 % - 90 % 

 

A lakossági kibocsátás 2010. évi becsült mennyisége 3506,5 t, amelynek 90 % az október és 

április közötti időszakban kerül a környezetbe. 

 

Ipari kibocsátás az érintett területen nem jellemző. 

 

5.3. Más zónákból származó, a légszennyezettségi állapotot befolyásoló kibocsátások 

 

A túllépés gyakorlatilag helyi tényezők következménye, más zónákból származó 

kibocsátásokat nem vettünk figyelembe. 
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6. A helyzet elemzése 

 

 

6.1 A túllépésért felelős tényezők jellemzői 

 

Lásd 5.1. fejezet. 

 

6.2. A levegőminőség javítására irányuló lehetséges intézkedések 

 

A levegőminőség javítását célzó intézkedések nagy része a közlekedési szokások 

változtatásán keresztül éri el a kívánt hatást. Egyrészt a tranzitforgalom csökkentésén 

keresztül, másrészt a tömegközlekedés, illetve kerékpáros közlekedés vonzóbbá tételével.   

 

M0 autóút déli szektorának bővítése 

 

A bővítés következében a jelenleg elég gyakori forgalmi dugók száma csökkenhet, amivel 

párhuzamosan csökken azon autósok száma is, akik a lassú haladás miatt inkább a belső 

utakat vették igénybe. 

 

M1 és M6 autópálya közötti szakasz 

Költség: 14 000 000 000 Ft 

Befejezés: 2011. harmadik negyedév vége 

 

M6 autópálya és 51. számú főút közötti szakasz 

Költség: 42 000 000 000 Ft 

Befejezés: 2012. harmadik negyedév vége 

 



13 

 

M0 autóút hiányzó nyugati szektorának megépítése 

 

A még hiányzó nyugati szektor azoknak az elővárosoknak a forgalmát hivatott elvezetni, 

amelyek forgalma jelenleg a Hidegkúti út, Budakeszi út - Hűvösvölgyi út - Szilágyi Erzsébet 

fasor útvonalon keresztül érkezik a városba, és ezzel a Széna tér környezetének levegőjét is 

szennyezik. 

Költség: nem ismert 

Befejezés: 2025. 

 

Kerékpáros közlekedés fejlesztése 

 

Budapest Főváros Önkormányzata hat európai uniós támogatással megvalósuló bicikliút-

projekt kivitelezését kezdi meg 2011. augusztusában és szeptemberében, 700 millió forint 

összértékben. A fejlesztés során Budapest négy kerületében, összesen hat kerékpárút-szakasz 

épül a XVII. kerületi Pesti úton, a XXI. kerületben a Szabadkikötő úton és az Ady Endre úton, 

a X. kerületben a Fehér úton, valamint a III. kerületi Bécsi úton. A projektek megvalósulását a 

Budapesti Közlekedési Központ irányítja. A projektek keretében magvalósuló kerékpárutak 

hossza 14, 6 km. 2014-ig további 1,3 milliárd forintot terveznek hasonló beruházásokra 

fordítani. A kerékpárút hálózat hossza a Fővárosban jelenleg 210 km. 

 

4-es metró 

 

A tömegközlekedés fejlesztése, főleg a gyorsvasút hálózat bővítése az egyéni közlekedés 

részarányának csökkenését eredményezi. 

Összköltség: 600 milliárd Ft 

Befejezés: 2014. év eleje 

 

Széll Kálmán tér felújításával párhuzamosan megvalósítandó forgalomszervezési megoldások  

 

Intézkedések a felújítás kapcsán 

· A 6-os villamos vonalának meghosszabbítása a Déli pu.-ig, a 4-es villamos esetében 

Hűvösvölgyig, így az átszállások száma csökken. 

· Várfok utca Széll Kálmán tér mellett futó szakaszának lezárása az átmenő forgalom 

elől (tömegközlekedés, kerékpáros közlekedés számára továbbra is elérhető). 
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· Szilágyi Erzsébet fasor – Krisztina körút csomópont átépítése a tömegközlekedés 

előnyben részesítése érdekében. 

· Buszhálózat racionalizálása (járatok összekötése, végállomások számának 

csökkentése, Várfok utca tehermentesítése). 

· Megállóhelyek átlátható, koncentrált elhelyezése, a jó átszállókapcsolatok biztosítása 

valamennyi tömegközlekedési mód között. 

· Busz és villamos közös pályahasználata. 

Költség: 3-5 milliárd Ft 

Megvalósítás: 2012-2013. 

 

Budai fonódó villamoshálózat  

 

17-es vonal összekötése a Bem rakparton keresztül a 19-es és 41-es villamos vonalával, 

illetve a Török utcán át a 4-es és 6-os vonalán keresztül egészen a 61-es vonaláig. A fejlesztés 

közvetlen, átszállásmentes kapcsolatot teremt Óbuda és Dél-Buda között. Az egyéni 

közlekedés e két pont között a Margit körutat, és így a Széna teret is terheli jelenleg. A jobb 

tömegközlekedési kapcsolat következtében az egyénileg bonyolított utazások száma 

csökkenhet. 

Költség: 6 milliárd Ft 

Megvalósítás: 2014-2015. 

 

1-es és 3-as villamos vonalak felújítása 

 

A felújítás a menetidő csökkenésén keresztül teszi vonzóbbá a tömegközlekedést, illetve 

bővítik is a vonalakat, így olyan területek tömegközlekedési ellátottsága is javul, ahonnan 

eddig be kellett utazni a belvárosba a pesti oldalra történő átkelés érdekében. 

Költség: 41 milliárd Ft 

Befejezés: 2014. 
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Új buszsávok létrehozása 

 

A tervezés, megvalósítás a Fővárosi Önkormányzat részéről folyamatos  

 

Dugódíj, alacsony kibocsátási zóna 

 

A Fővárosi Önkormányzatnál folyamatosan napirenden van a belvárosi behajtás fizetőssé 

tétele, illetve a kedvezőtlen kibocsátási tényezőkkel rendelkező járművek kitiltása a város 

legforgalmasabb, és így erősen szennyezett részéről. A kibocsátási tényezők jelölésére 

szolgáló, rendszámtáblán elhelyezésre kerülő fekete, piros, kék és zöld matricák már 

bevezetésre kerültek 2010. július 1-ével, ezek közül a fekete és piros jelöléssel ellátott 

járművek behajtását korlátoznák. A megvalósítás 2018-ban várható.  

 

Energetikai korszerűsítés 

 

Az előbbiekben felsorolt valamennyi intézkedés az egyéni forgalom visszaszorításán keresztül 

hivatott csökkenteni a NO2 kibocsátást, ugyanakkor a lakossági fűtés korszerűsítésével, a 

házak szigetelésével, és így a fűtés mértékének csökkentésével is lehet javítani a kialakult 

helyzetet. Az EU által is támogatott önkormányzati pályázatok fűtéskorszerűsítésre, 

nyílászáró cserére, külső szigetelésre az érintett területen is elérhetőek. 

 

 

7. A javításra irányuló azon intézkedések és programok bemutatása, 

amelyeket már a levegőminőségi terv készítése előtt végrehajtottak 

 

 

7.1. Helyi, regionális, országos, nemzetközi intézkedések 

 

Villamos vonalak összekötése 

Az átszállások számának csökkentése, így a tömegközlekedés vonzóbbá tétele érdekében már 

összekötötték a Széll Kálmán térről induló villamosok vonalait, így közvetlen összeköttetés 

létesült Hűvösvölgy és a Móricz Zsigmond körtér, illetve a János Kórház és a Márton Áron 

tér között. 
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Margit híd felújítása 

A Margit híd felújítása rövid időn belül véget ér. A rekonstrukció során kerékpársáv is 

létesült, lehetővé téve a kényelmesebb, biztonságosabb, környezetbarát közlekedést. 

 

3-as metró végállomásának felújítása 

A Kőbánya-Kispest metró végállomás felújítása, és a KÖKI Terminál bevásárlóközpont 

építése kapcsán 330 férőhelyes P+R parkoló létesült, megvalósultak továbbá a korábbi 

intézkedési tervben is bemutatott P+R parkoló beruházások. Jelenleg Budapesten közel 3500 

ilyen jellegű parkolóhely áll rendelkezésre. 

 

M0 autóút 

Az M0 körgyűrű ¾ része már elkészült, ezzel lehetővé vált, hogy a teljes tranzitforgalom 

elkerülje a várost. A teherforgalom kitiltása ezzel párhuzamosan megtörtént. 

 

EURO 5 motorok bevezetése 

A szigorodó kibocsátási normák jótékony hatással vannak a gépjárművek fajlagos NOx 

emissziójára. A gépjárműgyártóknak az európai emissziós normáknak megfelelően kell 

csökkenteniük az új gépjárművek kibocsátását. Amennyiben a Széna tér környezetében a 

gépjármű-forgalom nem duplázódik meg, kizárólag az autók modernizálódásából NOx  

emisszió-csökkenés várható, mely a NO2-ra vonatkozó légszennyezettséget is jelentősen 

befolyásolja. Jelenleg a magyarországi autóállomány átlagosan 11 éves. A gépjárművek 

átlagos életkora Budapesten és vonzáskörzetében ennél 1-2 évvel alacsonyabb. 

 

7.2. Ezen intézkedések megfigyelt hatásai 

 

A légszennyezettség 2010. tárgyévig folyamatosan csökkent. A 2010-ben mért kimagasló 

átlagértéket a kedvezőtlen időjárási körülményeknek tulajdonítjuk. 
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8. A légszennyezettség csökkentése érdekében szükséges intézkedések és 

programok 

 

 

A programban lefektetett összes intézkedés felsorolását, leírását, ütemezését (8.1., 8.2.) a 6. 

fejezet tartalmazza. 

 

8.3. A légszennyezettség tervezett javulása eléréséhez szükséges idő becslése 

 

A tervezett intézkedések nagy része 2014. évvégéig megvalósul, ezért a határérték betartása 

2015. tárgyévben már vállalható. A határidő 2014. december 31.  

 

 

9. A javításra irányuló tervezett intézkedések és programok 

valószínűsíthető költségei és forrásai 

 

 

A költségek a 6. fejezetben feltüntetésre kerültek. Ezek forrása egyrészt a Fővárosi 

Önkormányzat saját költségvetése, valamint kormányzati támogatások, másrészt Uniós 

pályázatokon elnyert összegek. 

 

 

10. A hosszú távon tervezett intézkedések és programok részletei 

 

 

Lásd 6. fejezet. 
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11. Felhasznált publikációk, dokumentumok 

 

 

Budapest és Környéke agglomeráció integrált levegővédelmi intézkedési programja, 2004. 

Készítette: Közép-Duna-völgyi Környezetvédelmi, Természetvédelmi és Vízügyi 

Felügyelőség, Fővárosi Levegőtisztaság-védelmi Kft., DASY Kft. 

 

 

12. A következő jogszabályok végrehajtására vonatkozó kiegészítő 

információk 

 

 

A tartalmi követelmények 12. pontjában felsorolt jogszabályok végrehajtása folyamatos. 

 

 

13. A levegőszennyezés csökkentését célzó alábbi intézkedések megnevezése  

 

 

A tartalmi követelmények 13. pontjában felsorolt intézkedések végrehajtása folyamatos. 

 

 

Budapest, 2011. szeptember 20. 
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2. ábra 
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3. ábra 

 

 
 

 

 

 

4. ábra 
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1. táblázat 

2006 

Tűréshatárral növelt 
határérték (48 µg/m3

) 

túllépés  
 

Bp. Baross tér (2007-től a Teleki téren üzemel!)  53,9 1 

Bp. Gilice tér 38,1 - 

Bp. Pesthidegkút  32,8 - 

Bp. Széna tér 54,2 1 

Bp. Kőrakás park 33,7 - 

Százhalombatta 1 18,6 - 

 

2. táblázat 

2007 

Tűréshatárral növelt 
határérték (46 µg/m3

) 

túllépés  

 

Bp. Teleki tér  41,2 - 

Bp. Gilice tér 27,6 - 

Bp. Pesthidegkút  22,5 - 

Bp. Széna tér 56,3 1 

Bp. Kőrakás park 34,0 - 

Százhalombatta 1 16,9 - 

 

3. táblázat 

2008 

Tűréshatárral növelt 
határérték (44 µg/m3

) 

túllépés  
 

Bp. Teleki tér  39,5 - 

Bp. Gilice tér 27,5 - 

Bp. Pesthidegkút  20,2 - 

Bp. Széna tér 55,2 1 

Bp. Kőrakás park 34,1 - 

Százhalombatta 1 18,1 - 

 

4. táblázat 

2009 

Tűréshatárral növelt 
határérték (42 µg/m3

) 

túllépés  
 

Bp. Teleki tér  37,5 - 

Bp. Gilice tér 27,9 - 

Bp. Pesthidegkút  18,7 - 

Bp. Széna tér 40,1 - 

Bp. Kőrakás park 28,8 - 

Százhalombatta 1 18,2 - 

 

 


